Anlage..>3 .............

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kleinmachnow
Larmaktionsplan 2013

Arbejtsstand: 2013-05-13




Gemeinde Kleinmachnow
Larmaktionsplan 2013

Entwurf
im Auftrag der

Gemeinde Kleinmachnow

bearbeitet von
PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Jochen Richard
Christine Kobuhs
Andreas Sommer

Akustische Berechnungen:

Akustikbiiro Stegmeier, Berlin

Berlin, Mai 2013



Gemeinde Kleinmachnow
Ldrmaktionsplan 20713

INHALTSVERZEICHNIS
Gliederung nach Anhang V EG-Umgebungslarmrichtlinie

A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE 1
1. Anlass der Aufstellung des LArmaktionsplans..........ccoceeeeeereemreeeeveieseeses e 1
2. Planungsstrategie zur LArmminderung.........c.oecueveeeveveveceeesnsessne e vesnns 2
3. Mégliche Beitrage der Biirger zur LArmminderung .........o.coeeveeveerveeevennnn. 4
4, FOrdermoglichkeiten ........c.cooo it 5
B. LARMAKTIONSPLAN 6
1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der
Haupteisenbahnen oder der GroBflughédfen und anderer Lirmquellen ...... 6
2. Zustdndige BEROIAE .......covveereeeeeiiee et 11
3. Der rechtliche Hintergrund.............cooovovieeiee st 12
4, Geltende Grenzwerte gemaf Artikel 5 ULR ......covvveriieeeeeeeceee e 15
5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten............ccoceeeeeceneiruenn.. 17
5.1 Schallimmissionsplan 2010........ccovierrrierrenrseieninieiie et e eeaene 17
5.1.1 Ermittlung der larmbelasteten Gebaude ...........cocvoveeveerenenne 22
5.1.2 Identifizierung von Belastungsachsen und
Larmkonfliktbereichen ............ccovvvivrvnieriecse st 25
5.1.3 Gebiete mit erhhtem Handlungsbedarf........cccocvieieevivsirnnn, 29
5.1.4  Gebiete geringflgig unterhalb kritischer Werte..........ocovveenn.... 35
5.1.5 Freirdume mit besonderer RUN@.........cccoeevieerevniicesc e, 38
5.2 Larmkartierung 2012 ......ooeeeiieeeeercriee e et resren e b st e e 42
5.2.1 SHABENVETKENT .ot e e 42
5.2.2 FIUGVEIKERT ...ttt s e nan 46
523 Identifizierung von Belastungsachsen .......coveeeiiieeceeveeseeeesiesinns 49
6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Lirm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen............cccccovevrvenniiiccnnnnn. 53
6.1 Schallimmissionsplan 2010..........covcicvieriecieeieeeirs st ereeeess s eeseesesseeas 53
6.2 Strategische Larmkarten 2012 ...ttt e 53
7. Protokoll der éffentlichen Anhérung gemaB Art. 8 (7) ULR.........ccoueuee. 56
8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Lirmminderung....... 59
8.1 Vermeidung von Schallemissionen .........cccoccveeieecmrvrisisnisceeees e 59
8.1.1 Stadtentwicklung ..o e 59
8.1.2 MaBnahmen im Verkehrssystem .......ccococcceveenininiicice e veeee e 73
8.1.3 Forderung des FUBGANGErverkehrs.......coivveevcerieecereveeeneessesesens 76
8.1.4 Forderung des Fahrradverkehrs.............cccc........... S — 81
8.1.5 Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)......... 92
8.1.6  Férderung multimodaler Verkehre........ccocovveievvercvcnrerenernnnn 100
8.2 Verminderung von Schallemissionen ...........cccvvvieieirnnercnnieecciscoeserens 102
8.2.1 Verlangsamung des Kfz-Verkehrs.........ccooeeeievicniiivinininennnne. 102
8.2.2  Verstetigung des Kfz-Verkehrs.........c.ooveciimmiiiicecieeeeee e 110
B.2.3 StraBenzustandsverbesserung.......coccccomveeeviiiceeeceeecceeee s 112

8.2.4  Verminderung von Larmemissionen - Optimierung der
VerkehrslgistUNG ......cccovivinirr i e ser e 113



Gemeinde Kleinmachnow

Larmaktionsplan 2013

10.
11.
12,

13.

8.2.5  Verminderung von Schallemissionen - Einsatz

gerduschdrmerer Fahrzeuge.........coveeeevevecceererecccesneininne 116
8.3 Verlagerung von Schallemissionen .........ccuceereeiieveeeneenenseserscsessessescnenens 117
831 Verlagerung von Schallemissionen - Biindelung von Kfz-
VETKERIEN ..ot re e s raas et 117
8.3.2 Verlagerung von Schallemissionen - Verlagerung von Kfz-
SEIOMIBN. ..o e see s smre st rass st r st b e s sreesmtesaae st aennesne 117
8.3.3  Verlagerung von Schallemissionen - Lenkung des
GUERIVEIKERTS ... e e e s s 118
8.4  Verringerung von Schallimmissionen — Abschirmung und
Schallddmmung von AuBenbauteilen .............cccoeeevveeveeeicsiniiieeeene 119
8.5 Potenzialbewertung........cvoierriccerreececcce et ane e 121
MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden far die nichsten finf
Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum Schutz ruhiger
GEDIETE ...ttt et e s e e n e 125
9.1 MaBnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem ............... 125
9.2 MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten ... 133
9.2.1 Belastungsschwerpunkt Zehlendorfer Damm (L 77) ................. 133
9.2.2 Belastungsschwerpunkt Thomas-Miantzer-Damm .................... 141
9.2.3 Belastungsschwerpunkt Karl-Marx-StraBe (Nord)...............c..c.... 144
9.2.4 Belastungsschwerpunkt StraBe Hohe Kiefer..., rereneerrenees 147
9.2.5 Belastungsschwerpunkt Stahnsdorfer Damm (Siid).................. 152
9.2.6  Belastungsschwerpunkt Ernst-Thilmann-StraBe (Ost).............. 157
9.2.7  Belastungsschwerpunkt Forster-Funke-Allee.............coceeuremnncne. 161
9.3 MaBnahmen in den Verdachtsberaichen ........c.covceeieennecemerecrcsiesneienevees 165
9.31 Verdachtsbereich Zehlendorfer Damm (L 77) co.coccvvvnivcereeennen. 166
9.3.2  Verdachtsbereich Karl-Mamnx-StraBe {SUd)........c.covveeerererennnn. 168
9.3.3 Verdachtshereich Uhlenhorst — Meiereifeld...........ccoeeveveennnnn. 172
9.3.4  Verdachtsbereich Rudolf-Breitscheid-StraBe - Ernst-
Thalmann-StraBe (West) ......c.vvrvrrieniesninieeseesseseraesssscesssneses 174
9.3.5  Verdachtsbereich StraBe Am Weinberg............ccoccevmneereemeenene. 177
9.3.6  Verdachtsbereich Schleusenweg........ccocevevierieeeec e, 179
9.4 Vertieft untersuchte MaBnahmen.......o. e reeeseeees 181
9.4.1 F N I T VUV U RTUURIINt 181
5.4.2 SHOIPEr WGttt eee et et ee s seveerocsessen e s 203
9.5 ldentifizierung ruhiger Gebiete...........ccoeveiiiieirieec i 211
Langfristige Strategie fir die Gemeinde Kleinmachnow.......................... 214
Finanzielle INformationen ..............cocoirivecrieeeccecen e eeeen 219
Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und
der Ergebnisse des AKHIONSPIaNs............coverieceenccee e 220
Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen..... 221
13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle ...........coeveevererieee e e 221
13.2 Abschatzung der RedUZIErUNg.........ccvviirirriesinsesis e ccrsesssscsss e seneas 222

ABWAGUNG UND BESCHLUSS DES LARMAKTIONSPLANS



Gemelnde Kleinmachnow

Anlage |

Anlage lla

Anlage lIb

Anlage (Il
Anlage IV

Anlage V

Ldrmaktionsplan 2073

Quellenverzeichnis

Abwagung der Hinweise aus der Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit (Biirger und Triger &ffentlicher Belange) - 1. Offenlage

Abwagung der Hinweise aus der Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit (Blrger und Trager 6ffentlicher Belange) - 2. Offenlage

Beschluss der Gemeindevertretung der Gemeinde Kleinmachnow
Wirkung von Larmminderungsmafinahmen

Grobkostenschatzung



Gemeinde Kleinmnachnow

Larmaktionsplan 2013

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 8 5.0:
Abbildung B 5.1
Abbildung B 5.2
Abbildung B 5.3:
Abbildung B 5.4:
Abbildung B 5.5:
Abbildung B 5.6a:
Abbildung B 5.6b:
Abbildung B 5.7:
Abbildung B 5.8:
Abbildung B 5.9:
Abbildung B 5.10:
Abbildung B8 5.11:
Abbildung B 5.12:
Abbildung B 5.13:
Abbildung B 5.14:
Abbildung B 5.15:

Abbildung B 5.16:
Abbildung B 5.17:
Abbildung B 5.18:
Abbildung B 5.19;
Abbildung B 5.20:
Abbildung B 5.21:
Abbildung B8 5.22:

Abbildung 8 5.23:
Abbildung B 5.24:

Abbildung B 5.25:

Abbildung B 6.1:
Abbildung B 6.2:
Abbildung B 8.1:

Abbildung B 8.2:
Abbildung B 8.3:
Abbildung B 8.4:
Abbildung B 8.5:
Abbildung B 8.6:
Abbildung B 8.7a:

Abbildung B 8.7b:
Abbildung B 9.1:

Berechnungsnetz des Schallimmissionsplans 2010 ......ocovevceevrecriiencrnne 18
Rasterlarmkarte StraBe - Isophonenbander LT ....cevceeevcnicsiecnse s evnene 19
Rasterlarmkarte StraBe - Isophonenbander LRN.......cvccvrvererieccrnermeseereens 20
immissionsempfindlichkeitsplan ... e e 21
Betroffene Gebdude - LrT >64 dB{A) .....ccccveeeeecievirvveecvenseressreeessesseseeens 23
Betroffene Gebaude - LIN 55 dB{A) cvvievieriicieieee e ceeeneesseeeeessereseeseeeas 24
Unfalltypen-Steckkarte 2008 ...........cocvcemrvereics et e eeeseeeeeerenae 27
Unfalltypen-Steckkarte 2012 ......coceevnvevineireseineeseessesesssenssneseesossesssnes 28
Belastungsachsen und Larmkonfliktbereiche tagsiber...........cccecueinnennen... 30
Belastungsachsen und Larmkonfliktbereiche nachts.........ccco.ccvvreeenennen... 31
Konfliktkarte tagsliber..........ccccoceiiiicnic st sse et ssevesesnesemssessenens 32
Konfliktkarte NAChES..........ovcceieiceereecc it eee e ese e s saes 33
Betroffene Gebdude - LEN >80 dB(A) ...cccvcivieecviiineseeeeresereses e seesneeseeans 34
Verdachtsbereiche, betroffene Geb&ude - 59 dB(A) < LrT < 64 dB(A)...... 36
Verdachtsbereiche, betroffene Gebaude - 49 dB(A) < LrN < 55 dB(A) ..... 37
Besonders ruhiges Gebiet - LIT = 45 dB{A).......coceeevreeereeeceeeseeraeseeserrseens 40
Besonders ruhiges Gebiet - LiN < 45 dB(A) ...c.coveerueieeiireiinineseeeeeoeeersennens 40
Ruhiges Gebiet - 45 dB(A) < LIT < 55 dB(A}.ruuerveererrrrereeerneseseessessssrsoens 41
Ruhiges Gebiet - 45 dB(A) < LIN = 55 dB{A)......ovcvrrvrverrerrenressesrenceesaeneene 41
Untersuchte Verkehrswege 2012.......coovivevviieereeineesiscees e eensecsesevneeeens 43
Strategische Larmkarte > 3 Mio. Kfz/a - Isophonenbidnder Lyg........v........ 44
Strategische Lirmkarte > 3 Mio. Kfz/a - Isophonenbander Ly ..e...cee..... 45
Flugverkehr vorhersehbare Larmsituation 2015 Ly, - Flughafen BER ....... 47
Flugverkehr vorhersehbare Larmsituation 2015 L, - Flughafen BER...... 48
Belastete Gebdude - Ly,>65 dB(A) und/ oder L p,>55 dB(A) ...cccerueencnee, 50
Stark belastete Gebaude - Ly,>70 dB(A) und/ oder L,>60 dB(A) ........... 51
Belastungsachsen StraBenverkehr ganztags und nachts............cccou........ 52
Verteilung der Betroffenheiten auf die Pegelklassen - ganztags.............. 54
Verteilung der Betroffenheiten auf die Pegelklassen — nachts................... 55
Siedlungsplan 1927 - geplante Hauptverkehrswege und Grinzige

[2B] it e st e e s e s e s s s s e s ane s ebeas 61
Hauptverkehrswege und Griinziige 1947, nach [28]........ccecuincnvvivinen. 63
EinWohnerentwicklUng .......orvivrrereeceeeeeceie et eneen 65
Festsetzungen in B-Planen zum Schallschutz (Stand 02/2013).....ccoveuee... 72
Lichtsignalanlagen und Querungshilfen (Stand 04/2013) ...veeveeeeeeennenen. 78
Zulassige Geschwindigkeiten (Stand 02/2013),....ccvoiieereereeeeeeeeeeenns 103
Geschwindigkeitsbegrenzungen vor Schulen/Kitas/Horten (Stand

02 200 3) it s b b e smenas e anne s 105
Ruhender Verkehr (Stand 03/2013)u.cviievrcniieirisins it eecessieeessesesnssnrenns 15
MaBnahme 1.1 - nachts Verringerung der zuldssigen

Geschwindigkeiten auf der A 115 flr PKW......cceeeeeeeeee e v 185



Gemelnde Kleinmachnow

Abbildung B 9.2:
Abbildung B 9.3:
Ahbildung B 9.4:

Abbildung B 9.5:
Abbildung B 9.6:
Abbildung B 9.7:

Abbildung B 9.8:

Abbildung B 9.9:

Abbildung B 9.10:
Abbildung B 9.11:

Abbildung B 9.12:
Abbildung B 9.13:

Abbildung B 9.14:
Abbildung B 9.15:
Abbildung B 9.16;

Abbildung B 9.17:

Abbildung B 9.18:
Abbildung B 9.19:

Abbildung B 9.20:
Abbildung B 9.21:

tarmaktionsplan 2013

MaBnahme 1.2 - tagsiber Verringerung der zuldssigen

Geschwindigkeiten auf der A 115 flr PKW...ooviiiinieeeccee e eeeane 185
MaBnahme 1.3 - nachts Verringerung der zuléssigen

Geschwindigkeiten auf der A 115 fiir Pkw und LKW......coovviirieeeeeeecnene 187
Mafnahme 1.4 - tagsiiber Verringerung der zuldssigen

Geschwindigkeiten auf der A 115 fir Pkw und LkW...c.ooovverrcvenienccrnns 187
Lage und Héhe der vorhandenen Lirmschutzwande .........cocooueeeneenennn. 188
Lage und Hohe der vorhandenen Lirmschutzwalle........ocoeevvvvvvvveveesnan, 188
MaBnahme 2 - nachts beispielhafte Erhéhung aller Elemente der
Larmschutzwinde entlang der A 115 kleiner 5,00 m auf 5,00 m............ 189
MaBnahme 2 - tagsiiber beispielhafte Erhéhung aller Elemente der
Larmschutzwande entlang der A 115 kleiner 5,00 m auf 5,00................ 189
MaBnahme 4 - Lage und Hohe der Lirmschutzwande........cccoveerveanenenn, 190
MaBnahme 4 — Wirkung der Erhéhung und Verlingerung der
Larmschutzwande NAchtS ..........coueoiiveieeceecerere s 191
MaBnahme 4 - Wirkung der Erh6hung und Verlingerung der
Larmschutzwiande Rachts ..........ooveiiiercircccee e e 191
Lage und Héhe der Larmschutzwinde MaBnahme 5 ......coeoeevevvevenanen. 192
MaBnahme 5 - Verlangerung der Larmschutzwiinde, Hohe an die
bestehende Larmschutzwand angepasst, nachts ........cccovceevreeeeerecvrennn, 193
MaBnahme 5 - Verlingerung der Larmschutzwiinde Héhe, jeweils an

die bestehende Larmschutzwand angepasst, tagsiiber..............c..c........ 193
MaBnahme 6 - Lage und Héhe der Larmschutzwinde.........cocceveeeennnen, 194
MaBnahme 6 - Verldngerung der Larmschutzwinde, Héhe jeweils an

die bestehende Lirmschutzwand angepasst, nachts Verringerung der
zulassigen Geschwindigkeiten auf der A 115 fir PKW.....cccocevniieecvnnnan 195
MaBnahme 6 - Verldngerung der Larmschutzwiande, Héhe jeweils an

die bestehende Larmschutzwand angepasst, tagsiber Verringerung

der zuldssigen Geschwindigkeiten auf der A 115 fir PKW.....cceoeceveevvreeas 195
MaBnahme 3 - nachts SchlieBen der Liicke zwischen den
Larmschutzwénden nérdlich des Stolper Weges.........covveevevvcveeeeeecernan, 207
MaBnahme 3 - tagsiiber SchlieBen der Liicke zwischen den
Larmschutzwénden nérdlich des Stolper Weges.........cc..ccocvevevveeeeeeennn, 207
Punktuelle MaBnahmen des Larmaktionsplans ............c.coeeceveieeevrivesen, 210
Karte ruhige Gebiete gemaB Beschluss DS-NF. 188/11 ..oooveeecer i 213



Gemeinde Kleinmachnow

Larmaktionsplan 2013

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle B 6.1:
Tabelle B 6.2:

Tabelle B 6.3:
Tabelle B 8.1:
Tabelle B 8.2:
Tabelle B 8.3:

Tabelle B 8.4:
Tabelle B 9.1:

Tabelle B 9.2:

Tabelle B 9.3:
Tabelle B 9.4:

Tabelle B 9.5:

Tabelle B 9.6:
Tabelle B 13.1

Gesamtfliche der ldrmbelasteten Gebiete in der Gemeinde .....oeeeevevienn,

Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen, Kita und

T =T TV USSR SRR

Pendlerdaten aus der Beschaftigtenstatistik 2008 [18] ...c.coveeveeereernneee.
Festsetzungen in Bebauungsplanen (Stand: 2/2013) .ccoeeveiveveeenceeeeen,

Schul-, Hort- und Kita-Standorte und
Geschwindigkeitsbeschrinkungen vor den Gebduden.........cocvcuveeennnnnn,

PotenzialbEWErtUNG.....cccee e e sttt e

Vorziehen des Geschwindigkeitstrichters A 115 fiir Pkw auf
Kleinmachnower Gemeindegebiet (MaBnahmen 1.1 und 1.2)................

Vorziehen des Geschwindigkeitstrichters A 115 fiir Pkw und Lkw auf
Kleinmachnower Gemeindegebiet (MaBnahmen 1.3 und 1.4)................

Wirkung von MaBnahmen entlang der A 115.......cccovceieeeeieevree i,

Grobkostenschatzung aktive LirmschutzmaBnahmen und
Beschilderung A 115 . s re s s ese e s s ae e

Vertieft untersuchte MafBnahmen an A 115 - Wirkung, Kosten und
UMSEIZUNG 1ottt s et s et e s ressrasas s me s e e

Wirkung und Umsetzung von MaBnahme 3 ..........coeeviveevireeeeereeeeeesene
MaBnahmen und ihre WIirkUng.......cccoooeeeecvvccrieeee e ceeeeseera s e



Gemelnde Kleinmachnow
Larmaktionsplan 2013

hilfe, doch wurde deren Klage zu einer spiteren Verhandlung abgetrennt. Dabei gilt es dann zu
entscheiden, ob es rechtens war, bei der Routenfestlegung auf eine Umweltvertraglichkeitspri-
fung zu verzichten.

Die Wannsee-Route sollte von Flugzeugen gewahlt werden, die auf der Nordbahn in Richtung
Westen starten. Nur fiir schwerere Maschinen wurde eine Route um Potsdam herum festgelegt.
Aus Sicht der Kldger ware die Streckenfithrung "auBen rum statt oben dritber® nicht nur sicherer,
sondern sie verringere auch die Lirmbelastung fiir die Biirger. Noch ist das Urteil jedoch nicht
rechtskriftig, zudem hat das OVG nur ein Ermittlungsdefizit festgestellt, also einen Fehler im Ab-
wagungsvorgang und nicht in dessen Ergebnis. Damit ist es nicht ausgeschlossen, dass die Flug-
route nach erneuter Ermittlung und Abwiagung der Risiken wiederum genauso festgesetzt wird.
Ebenfalls méglich ware es, dass die Routen kiinftig durch Einzelfreigaben ab einer Hohe von
5.000 FuB {ca. 1.500 m) breiter (iber der Region aufgefichert werden, statt sie auf einer Strecke
zu bandeln.

Zwischenzeitlich ist die Gemeinde Kleinmachnow Mitglied in der Fluglarmkommission Berlin-
Schénefeld (SXF). Die Fluglairmkommission berdt die Genehmigungsbehérde, das Bundesauf-
sichtsamt fiir Flugsicherung und die Flugsicherungsorganisation (Deutsche Flugsicherung) iiber
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung gegen Fluglirm und zur Verringerung der Luftverunrei-
nigung durch Luftfahrzeuge. Auch bei der Festlegung der neuen Flugverfahren fiir den Flughafen
Berlin-Brandenburg beraten die derzeit iiber 40 Mitglieder der Fluglirmkommission das Bundes-
aufsichtsamt fir Flugsicherung und die Deutsche Flugsicherung. Aktuelle Informationen zu den
Tagungsinhalten der Fluglarmkommission sind auf der Internetseite des Brandenburgischen Infra-
strukturministeriums abrufbar (www.mil brandentourg.de/sixcms/detail php/484669).

Es gibt zudem die Birgerinitiative "Kleinmachnow gegen Flugrouten® e. V., die sich gegen eine
zukiinftige Uberfliegung der Region einsetzt. Die Aktivititen der Biirgerinitiativen gegen den Flug-
larm werden unterstitzt durch die Gemeinde Kleinmachnow, die u. a. finanzielle Mittel fGr den
Verein Kleinmachnow gegen Flugrouten e.V. bereitgestellt hat {DS-Nr. 050/12), die Birgermeister
in der Region, den Landkreis Potsdam-Mittelmark und durch Mitglieder des Landtages Branden-
burg.

ZA AL ] fl ende).

Zielist es, unter anderem im Rahmen der Flugldrmkommission, den Flugldrm fiir die Birger so ge-
ring wie méglich zu halten.

Der Larmaktionsplan bezieht sich auf bestehende und nicht auf zukiinftige Lirmbelastungen. Die-
se sind in gesonderten Planungsverfahren (z. B. Planfeststellung) zu behandeln, die einen wesent-
lich hoheren Lirmschutz sowie Rechtsverbindlichkeit gewahrleisten kénnen als eine Larmminde-
rungsplanung.

GeméB BImSchG bzw. EU-Umgebungslarmrichtlinie ist der Aktionsplan bei Neubau oder wesentfi-
cher Anderung, im Fall einer bedeutsamen Entwicklung, die sich auf die bestehende Lirmsituati-
on auswirkt, und mindestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Genehmigung zu Gberpri-
fen und erforderlichenfalls zu (berarbeiten. Die Lirmkarten fir den IST-Zustand des ausgebauten
Flughafens BER, bezogen auf das dem Kartierungstermin vorangegangene Kalenderjahr, wie ge-
maB § 47¢ Bundes-Immissionsschutzgesetz bzw. ULR vorgesehen, kénnen im LAP 2013 noch nicht
integriert werden. Durch die Verzégerung bei der Er6ffnung des Flughafens liegen die Daten fir
den laufenden Betrieb frihestens im Jahr 2016 vor. Der Lairmaktionsplan 2013 ist dann, wenn er-
forderlich, fortzuschreiben.

KLM_LAF_2013-05-13_BLAU.doc
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= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Lirmminde-
rung,

= die MaBnahmen, die die zustindigen Behérden fir die nichsten finfJahre geplant

haben, einschifeBllich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

L] Darstellung der langfristigen Strategie,
. finanzielfe informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel Kostenwirksamkeitsanalyse,

Kosten-Nutzen-Analyse,

. die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans.

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschligen der Lirmaktionspline
gehdrt. Sie erhalt rechizeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen
gibt, erhilt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zu-
stindigen Behdrden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzei-
tig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Rechtlicher Hintergrund auf nationaler Ebene

Der Larmaktionsplan muss die Anforderungen der EU-Umgebungsldrmrichtlinie erfillen. Die Um-
setzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBBnahmen erfolgt jedoch weiterhin nach den
nationalen Vorschriften, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die we-
sentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene dargestellt;

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewdhrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB-
geblichen Immissionsrichtwerte der Lirmsanierung in Abhéngigkeit von der Gebietskategorie ii-
berschritten sind. Dazu zihlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der Richtiinien fiir den
Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien
fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schit-
zenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (hier ist die
DIN 18005-1 zu beachten) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung iiber die Lirmsanie-
rung sind dardber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebiu-
de errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BlmSchV).
Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird auf die
RLS-90 verwiesen,

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach den
Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-5tV 2007). Sie gelten nur fiir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsdtze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrénkungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 5tvO).
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Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttriger prift deshalb die Lirmsituation
jeweils als Einzelfallprufung mit der national fir die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaB
16. BlmSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der "Vorléufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen (VBUSch)" werden die Lirmindizes, die far die Kartierung nach der
Richtlinie 2002/49/EG benétigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fiir Schallberechnungen
nach der 16. BiImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. entf3llt der Schie-
nenbonus).

Fir die Bewertung der Lirmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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falltypen-Steckkarte fiir das Gemeindegebiet im Jahr 2008 (Abb, B 5.6a), so ist festzustellen, dass
weite Abschnitte dieser Belastungsachsen gleichzeitig auch tiberdurchschnittliche Unfallzahien
autweisen:

Ortsdurchfahrt L 77 (Zehlendorfer Dammy),

Knotenpunkt L 77 (Zehlendorfer Damm)/Themas-Miintzer-Damm,
Thomas-Mintzer-Damm,

StraBenzug Karl-Marx-StraBe — Hohe Kiefer — Stahnsdorfer Damm, Sid und
Forster-Funke-Allee.

Radfahrer waren im Jahr 2008 an Unfillen z. B. in folgenden Bereichen beteiligt (von Nord nach
Std):

Adam-Kuckhoff-Platz/BerlepschstraBe,
Ernst-Thalmann-StraBe/Hohe Kiefer,

Hohe Kiefer/Am Fuchsbau,

Zehlendorfer DammyThomas-Miintzer-Damm,
Forster-Funke-Allee vor Maxim-Gorki-Gesamtschule,
Forster-Funke-Allee/Adolf-Grimme-Ring,
Forster-Funke-Alleg/lm Kamp,

Hohe Kiefer/Werner-Seelenbinder-Strafle,
Stahnsdorfer Dammy/Heidefeld,

Zehlendorfer Damm/Hahe Allee am Forsthaus.

Auffillig ist die Haufung der Unfallbeteiligung von Fahrradfahrern auf der Férster-Funke-Allee.
Hier herrscht ein hohes Verkehrsaufkommen aufgrund der derzeitigen Bedeutung der Einmiin-
dung Adolf-Grimme-Ring zum Parkplatz des Rathausmarktes und zum Schulkomplex auf dem
Seeberg. Auffillig ist auch, dass die Unfille mit Radfahrerbeteiligung im Jahr 2008 fast alle in
Kreuzungsbereichen stattfanden, an denen sich auch andere Unfille mit Kfz haufen. Bis auf die
Maxim-Gorki-Gesamtschule waren im engeren Umfeld der Schulstandorte keine Unfalle mit Betei-
ligung von Radfahrern zu verzeichnen. [37]

Auf den genannten StraBenabschnitten sollten die LirmminderungsmaBnahmen méglichst auch
einer Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen - oder auch umgekehrt; MaBnahmen, die zur Erhé-
hung der Verkehrssicherheit ergriffen werden, sollten méglichst auch zur Lirmminderung beitra-
gen. Gerade in diesem Bereich kénnen hohe Synergieeffekte erzielt werden.

Im Jahr 2012 zeigt sich ein dhnliches Bild.
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Alle interessierten Biirger hatten so die Maglichkeit, sich im Rathaus tiber den Lirmaktionsplan zu
informieren und sich mit Hinweisen und Anregungen zu beteiligen.

Parallel zu dieser formlichen information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurden die Behdrden
und sonstigen Trager &ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch den Larmaktionsplan
nach § 47d BImSchG berihrt sein kénnen, zur Stellungnahme aufgefordert. Die im Abschnitt
9.4.1 des Entwurfsdokumentes vertieft untersuchten LirmminderungsmaBnahmen an der Bun-
desautobahn A 115 sind durch die Gemeindevertretung mit DS-Nr. 338/07 beschlossene, zusétzli-
che, also Gber die Pflichtaufgaben hinausgehende freiwillige Untersuchungen. Bei der Offentlich-
keitsmitwirkung und Tragerbeteiligung wurden AuBerungen dazu explizit abgefordert,

Die eingegangenen Anregungen und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurden abge-
wogen und sind als Abwagungstabellen als Anlage Il beigefigt.

Nicht alle Hinweise konnten beriicksichtigt werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
nicht den Wirkungsbereich des Lirmaktionsplans betreffen,
sich nicht auf das Thema Larm beziehen,

Dort, wo die Gemeinde unabhangig von der Aufstellung des Lirmaktionsplans eine Einflussmég-
lichkeit hat, wurden die Hinweise weitergeleitet. Die positiv abgewogenen Hinweise sind in den
Entwurf des Larmaktionsplans eingeflossen.

Phase 2 - 2, Offenlegung (Larmkartierung LUGV 2012)

Nach Einarbeitung der abgewogenen Anregungen und Hinweise aus der Mitwirkungsphase 1, des
Standes der zwischenzeitlich erfolgten MaBnahmenumsetzung sowie der aktuellen Ergebnisse der
Larmkartierung des Landesamtes fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zu den Haupt-
verkehrsabschnitten sowie zum geplanten Flughafen BER {vorhersehbare Lirmsituation 2015) er-
folgte die erneute dreigeteilte Information und Mitwirkung der Offentlichkeit.

In dieser zweiten Mitwirkungsphase wurde der Lirmaktionsplan nochmals formell ausgelegt. Die
eingegangenen Hinweise werden wiederum abgewogen und sind als Teil des Lirmaktionsplans
durch die Gemeindevertretung zu beschlieBen, in den Lirmaktionsplan einzufigen und in der 2.
Phase nochmals formell auszulegen.

Die Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange erfolgte parallel zur offentlichen Auslegung des
Larmaktionsplans und wurde in gleicher Weise wie die Mitwirkung der Offentlichkeit abgewogen
werden.

Das Protokoll der 2, Betroffenenbeteiligung zum Entwurf des Lirmaktionsplanes 2. Stufe der Ge-
meinde Kleinmachnow ist nachfolgend hinterlegt.

Hinweis: Die eingegangenen Anregungen und Hinweise der Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit und die Abwagung sind als Anlage Il eingefiigt.
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BESPRECHUNGSPROTOKOLL

Projekt Larmaktionsplan Kleinmachnow Stufe 2
Datum 16. April 2013

Ort Rathaus

Zeit 18:00-20:00 Uhr

Thema Mitwirkung 2. Offenlage, Birgerveranstaltung

Teilnehmer: Frau Neidel, FB Bauen/Wohnen, Fachdienst Stadtplanung/Bauordnung (zeitweise)
Frau Dr. Scholz, FB Bauen/Wohnen, Fachdienst Stadtplanung/Bauordnung
Herr Richard, PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Frau Kobuhs, PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
sowie 4 Birger der Forster-Funke-Allee, davon eine Betroffene zeitweise

Frau Dr. 5cholz begriBt die Anwesenden, stellt die Teilnehmerin aus der Verwaltung und den
Fachgutachter vor,

Anregungen sind ausdriicklich erwiinscht, damit die Offentlichkeit aktiv am Handeln der Ver-
waltung mitwirkt. Phase 2 heift jedoch auch, keine "Grundsatzdiskussion® mehr, sondern
sachdienliche Hinweise, wie ggf. die MaBnahmen des LAP noch effektiver gemacht oder noch
stérker auf die Larmursachen ausgerichtet werden kénnen,

Damit die Hinweise und Anregungen in die Abwagung eingehen kénnen, sind sie in der Phase
2 ausschlieBlich schriftlich zu formulieren, Die in der Informationsveranstaltung vorgebrachten
mindlichen AuBerungen missen deshalb auf jeden Fall - um formale Beriicksichtigung zu fin-
den - noch bis einschlieBlich Freitag, den 19. April 2013, niedergeschrieben werden oder per
Brief oder E-Mail im Rathaus eingehen. Die positiv abgewogenen Hinweise und Anregungen
werden in den Entwurf einflieBen.

Ein von Herrn Richard vorgesehener Kurzvortrag mindet nach wenigen Folien in einer nahezu
zweistlindigen Grundsatz-Diskussion Uber die Forster-Funke-Allee mit folgendem Ergebnis:

1, Das Problem der Nichteinhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
in der Forster-Funke-Allee zwischen Karl-Marx-Strafe und Zehlendorfer Damm wird an
das Ordnungsamt weitergeleitet, damit dieses Geschwindigkeitsmessungen durch-
fihrt.

2. Danach wird gepraft, ob in der Forster-Funke-Allee ergdnzend zwei Dialog-Displays
aufgestellt werden sollen,

Berlin, 2013-04-19
Christine Kobuhs
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Die KAT beauftragte im Jahr 2007 das Planungshkiro Ernst Basler + Partner GmbH mit der Erarbei-
tung eines Standortentwicklungskonzeptes Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. In engem Aus-
tausch mit der KAT sowie den Akteuren in der Region, u. a. im Rahmen von Werkstattgesprichen,
entstand eine detaillierte Konzeption, insbesondere mit einer Starken-Schwichen-Analyse des
Standortes, einer Entwicklungsstrategie fir die Region sowie eines MaBnahmenkataloges bzgl.
der Erreichung der formulierten Ziele. Das Standortentwicklungskonzept wurde auf der KAT-
Sitzung im Marz 2010 beschlossen.

LEITBILD DER NACHHALTIGEN UMWELTGERECHTEN ENTWICKLUNG FUR DIE GEMEINDE KLEIN-
MACHNOW DER LOKALEN AGENDA KLEINMACHNOW [27]

Im Jahr 2000 wurde von der Lokalen Agenda Kleinmachnow ein Leitbild der nachhaltigen um-
weltgerechten Entwicklung initiiert und maBgeblich mitgestaltet. Es wurden sieben Handlungs-
felder einer zukunftsfahigen Gemeindeentwickiung erarbeitet:

Siedlungsentwicklung und Ortsgestaltung,
Wirtschaft und Beschaftigung,
Freizeitgestaltung und Naherholung,
Vorsorgender Umwelt- und Klimaschutz,
Verkehrssteuerung,

Bildung, Kinder und Jugendliche und
Landschafts- und Naturschutz.

Die in den Handlungsfeldern und deren Grundsatzen formulierten Entwicklungsziele und Hand-
lungsschritte erganzen sich gegenseitig, so dass sich in der Gesamtheit aus Sicht der Lokalen A-
genda die Vision einer zukunftsfahigen Gemeinde widerspiegelt.

Mit dem Leitbild der Agenda 21 werden im Sinne einer Verkehrsvermeidung durch stadtentwick-
lungspolitische MaBnahmen u. a. folgende Handlungsempfehlungen gegeben:

Abschnitt A, Siedlungsentwickiung und Ortsgestaltung

s Erhaltung wertvoller Siedlungsstrukturen und Freirdume,

. das rdumliche Konzept einer nachhaltigen Ortsentwicklung, dabei sind die Ord-
nungsprinzipien Dichte, Mischung und Polyzentralitdt zugrunde zu legen,

. sozialverantwortliche Wohnungsversorgung, z. B. kénnen durch Erhéhung des An-

geboates an wohnungsnaher Grundversorgung unnétige Wege (insbesondere mit
dem eigenen Kraftfahrzeug) vermieden werden.

Abschnitt E, angestrebtes Handlungsfeld "Verkehrssteuerung®

Reduzierung des MIV,

Reduzierung der CO2-Emissionen,

vorrangige Nutzung des 6ffentlichen StraBenraumes far FuBganger und Radfahrer,
Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Fahrradverkehr,

Parken auf den Grundstiicken, dazu: Uberarbeitung der Stellplatzsatzung,
angebotsorientierter Ausbau des 0PNV,

Parkraumbewirtschaftung,

Erhdhung der Verkehrssicherheit.
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Auf dieser Grundlage hat die Gemeinde Kleinmachnow einen Selbstbindungsbeschiuss fiir die
Problematik der Lirmminderung beschlossen.

Das MaBnahmenkonzept der integrierten Verkehrsplanung wurde bis zum Jahr 2002 vollstandig
umgesetzt.

SELBSTBINDUNGSBESCHLUSS ZUR LARMMINDERUNG AN HAUPTVERKEHRSSTRASSEN [8]
Im Juli 2000 fasste die Gemeindevertretung folgenden Beschluss (DS-Nr. 089/00):

] ‘Die Gemeinde Kleinmachnow beabsichtigt die Durchfilhrung von Larmminde-
rungsmaBnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms. Beachtung finden sollen die
in der Verkehrsentwicklungsplanung gemachten Aussagen zur Lirmsituation und
Schalibelastungen durch den StraBenverkehr aus Kapitel D, S. 24 und 25 (siche Zu-
sammenfassung unter [7]}. Die Gemeinde Kleinmachnow bindet sich bei der Durch-
fihrung von LirmminderungsmaBnahmen zur Reduzierung des Verkehrslirms an die
Aussagen und Empfehlungen der integrierten Verkehrsentwicklungsplanung aus
dem Jahr 1998."

Auf der Basis von Schalluntersuchungen wurden darauf an insgesamt acht StraBen passive Schail-
schutzmaBnahmen zum Teil (iber Pflasterbelag Dinnschichten aus Asphaltbeton gelegt und zwei
Larmschutzwinde errichtet. [26]

FORTSCHREIBUNG DER VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG FUR KLEINMACHNOW (ENTWURF)
(20]

Nach der Umsetzung der Verkehrsentwicklungsplanung von 1998 wurde 2001/2002 die Ver-
kehrsentwicklungsplanung fortgeschrieben. Die vorhandenen Verkehrsbeziehungen wurden als
Grundlage fiir die Prognose der verkehrlichen Entwicklung genutzt. Aus dem Analyse-Netzmodell
wurde ein Prognose-Netzmodell fiir 2015 entwickelt, das zusatzlich regionale Aussagen Giber die
Verkehrsentwicklung einbezog.

In Weiterfilhrung der Verkehrsentwicklungsplanung werden die Themenbereiche OPNV, Stan-
dards fiir den StraBenausbau, Unfallanalyse, ruhender Verkehr, Kreisverkehrsplitze, verkehrsberu-
higte Bereiche und Tempo-30-Zonen neu aufgegriffen. Es werden Handlungsempfehlungen ge-
geben.

Die Verkehrsentwicklungsplanung geht in der Prognose 2015 von einem Anstieg der Bevilkerung
auf 21.500 Einwohner aus. AuBerdem wurde die damals aktuelle allgemeine Entwicklung des
Verkehrs entsprechend den fiir die Lénder Berlin und Brandenburg vorliegenden Prognosen fir
das Jahr 2012 beriicksichtigt. Die fiir 2015 prognostizierte Einwohnerzahl von 21.000 liegt etwas
iiber der vom LBV fiir 2015 prognostizierten Zahl von 20.483 Einwohnern, so dass anzunehmen
ist, dass auch die berechneten Verkehrsmengen flir 2015 etwas zu hoch ausfallen. Der Anteil der
Fahrten mit dem Offentlichen Personennahverkehr wird im Prognosemnodell 2015 pauschal mit 10
% angesetzt. Angaben zum Moda? Split im Analysejahr werden in [20] nicht gemacht,

Fiir den Entwurf der integrierten Verkehrsentwicklungsplanung aus dem Jahr 2002 liegt kein Be-
schluss der Gemeindevertretung vor. Die Konzeption bedarf einer grundlegenden Uberarbeitung
und Aktualisierung. Die Verwaltung nimmt derzeit, z.B. bei der Bearbeitung von Bebauungspla-
nen, weiterfihrende Verkehrsuntersuchungen vor.

KLM_LLAP_2013-05-13_BLALLdoc



oS Jajap
s Gy

0002 00g'L 00t Smommo
000°GL:L i
« abejuejadwy @
) R o - Gamsaguabupband E
h ..Wa /- wwl e e epusbe
LY s
m O — il -
P i . = |
i 'R w m W M..:. N wwh — " J— -
o @nw 1y M n f..MW “Mlms.i g f
t_\ mw ! :
. aﬁ\mf S a /»\.H.\, fs\w# | [— 8 A - =
R P p - o R VY Jﬁ? \ %
= N e = A\ > : W\
NSO T T s, S o
“ B / N sn . ﬂ " J/ ; \.

o\i“%/“&%\/)/fl‘ 5% wigu al,!.... u. - ” t.lw.la.lf
i@ a . —1 M‘i\w

e
\\\ M_’#,mﬂw % ”l.i...ﬂ\.v ”mWw/r’.\\.\t - . b

R

"y

§ )

." €107 udy :puelg
........ - T mouyoewuRp A0

opupwen  [HIN]

Gemelnde Kleinmachnow
Larmaktionsplan 2013

Lichtsignalanlagen und Querungshilfen (Stand 04/2013)

KLM_LAP_2013-05-13_BLAU doc

Abbildung B 8.5:



Eemeinde Kleinmachnow

Lédrmaktionsplan 2013

= Der S-Bahn-Ringschluss, der Teltow, Stahnsdorf und Kleinmachnow verbinden sollte,
ist Ober das Projektstadium nie hinausgekommen.

= Nach Eroffnung des U-Bahnhofes Krumme Lanke am 22.12.1929 gab es von Seiten

des Investors Adolf Sommerfeld Pline, die U-Bahn-Linie vom Wittenbergplatz in Ber-
lin bis an die Machnower Schleuse zu verlangern und den Bahnhof der Stammbahn
zu einem Umsteigebahnhof auszubauen. Eine Realisierung des Projektes scheiterte
vorerst 1932 aufgrund fehlender finanzieller Kapazitaten.

Es gibt seit der Wiedervereinigung Bestrebungen, die Stammbahn und die Friedhofsbahn zu reak-
tivieren. Unter dem Aspekt der Lirmminderung sind hierbei zwei Seiten der gleichen Medaille zu
betrachten: Einerseits die von dem Schienenverkehr ausgehenden Lairmemissionen und anderer-
seits der Beitrag des Schienenverkehrs, den OPNV zu stirken und damit die Lirmbelastung zu ver-
ringern (sieche auch Kap. 10., Langfristige Strategie). Die Gemeinde Kleinmachnow hilt bei ihren
Planungen die erforderlichen Flichen frei.

BUSVERKEHR (GOPNV)

Das Gemeindegebiet von Kleinmachnow wird ausschiieBlich durch Busse der Havelbus Verkehrs-
gesellschaft mbH Potsdam erschiossen. Alle Linien sind im Tarifgebiet C des Verkehrsverbundes
Berlin-Brandenburg zu benutzen. Die Buslinien verbinden Kleinmachnow mit den S-Bahnstationen
Teltow-Stadt (Bus 620, S25), Mexikoplatz (Bus 622, Anschluss S1), Berlin-Wannsee (Bus 620, An-
schluss 51/57), Berlin-Zehlendorf (Bus 623, Anschluss 51) und den U-Bahnstationen Krumme Lan-
ke (Bus 622, Anschluss U3} sowie Oskar-Helene-Heim (Bus 623, Anschluss U3). Der Bahnhof Ber-
lin-Wannsee bietet weiterhin Anschliisse an mehrere RE-Linien und Regionalbahnen. Vom Rat-
hausmarkt Kleinmachnow sind die Berliner Bahnhofe Potsdamer Platz und Zoologischer Garten in
zirka 45 Minuten erreichbar. Die Gemeinde Kleinmachnow besitzt das dichteste OPNV-Netz im
Landkreis Potsdam-Mittelmark.

Bus-Bedienung der Gemeinde Kleinmachnow 2012

Buslinie 620: S Wannsee Bhf — S Teltow Stadt (Linie im Hauptnetz)

Die Linie 620 verlauft entlang der wichtigen Achse vom Bahnhof Wannsee zum S-Bahnhof Teltow
Stadt iiber Europark Dreilinden, den Umsteigeknoten Waldschinke in Stahnsdorf, das Kleinmach-
nower Ortszentrum am Rathausmarkt und das Teltower Stadtzentrum. Mit dieser Linie werden
Teltow, Kleinmachnow und Stahnsdorf direkt miteinander verbunden und erhalten unmittelbar
Anschluss an die beiden wichtigsten Bahnhéfe der Region. Die Linie verkehrt Montag bis Freitag
tagsber im 20-Minuten-Takt, am Wochenende im 30-Minuten-Takt.
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] Attraktivere Anbindung an den Schienenverkehr
Die Buslinien leisten die Anbindung an die Regional-, S-Bahn- und U-Bahnhéfe in der
Region. Durch direktere Linienfihrungen und verbesserte Anschliisse hat sich die
Fahrzeit insbesondere in Richtung Berlin deutlich verkirzt. So wird der S-Bahnhof
Teltow Stadt von insgesamt fiinf Buslinien angesteuert, von hier geht es mit der S-
Bahn dann direkt nach Berlin.

= Schneller nach Berlin und Potsdam

Die Region ,, TKS” ist mit Berlin und Potsdam eng verflochten. Schnelle und haufige
Verbindungen in die beiden groBen Nachbarstidte sind deshalb besonders wichtig.
Die 8erliner S-Bahnh&fe Wannsee, Mexikoplatz, Zehlendorf und Lichterfelde Ost so-
wie die U-Bahnhdfe Krumme Lanke und Oskar-Helene-Heim sind aus dem , TKS-
Raum” direkt erreichbar. In Richtung Potsdam wird ganztags ein 10-Minuten-Takt
angeboten — abwechselnd mit der Linie X1 (schnell und direkt (iber das Stern-Center
zum Potsdamer Hauptbahnhof) und der Linie 601 (tiber den Johannes-Kepler-Platz
und Babelsberg zum Potsdamer Hauptbahnhof). Mit der Linie X10 erhilt die Region
auch an den Wochenenden eine attraktive Verbindung in die Berliner City West bis
zum S+U Zoologischer Garten,

= Leicht merkbare Fahrplidne durch dichte Takte

Alle Busse fahren tagsiiber im verlasslichen und leicht merkbaren Takt. Dabei sorgen

zwei Liniengruppen fir eine schnelle Ubersicht.

o Die Linien im Hauptnetz (X1, X10, 184, 601, 620, 622, 623, 629) verkehren
tagsiiber im 20-Minuten-Takt entlang der aufkommensstarken Achsen und
verbinden schwerpunktmaBig die Region ,, TKS* mit Betlin und Potsdam. Diese
Linien sind auch im Spétverkehr bis gegen Mitternacht im Einsatz.

o Die Linien im Citybus-Netz (625, 626, 627, 628) erschlieBen die weniger dicht
besiedelten oder peripher liegenden Wohngebiete und Ortsteile in der Region
und sind zwischen 5:00 Uhr und 21:00 Uhr mindestens stiindlich unterwegs.
In Zeiten schwacher Nachfrage werden auf diesen Linien teilweise Rufbusse
eingesetzt, die nur bei Bedarf verkehren.

u Mehr Fahrten abends und am Wochenende
Als Anpassung an flexiblere Arbeitszeiten und die verstirkte Nutzung der attraktiven
Kulturangebote und Einkaufsmaglichkeiten in Berlin und Potsdam wurde das GPNV-
Angebot auch abends und am Wochenende verbessert. So besteht abends bis gegen
22:00 Uhr und am Wochenende den ganzen Tag liber auf den Linien des Hauptnet-
zes ein 30-Minuten-Takt.

FINANZIELLER BEITRAG ZUM BUSVERKEHR DURCH DIE GEMEINDE KLEINMACHNOW

Seit Einfihrung des TKS-Streckennetzes unterstitzt die Gemeinde Kleinmachnow finanziel} zu-
satzliche Fahrten der Buslinien 620, 623 und 629 werktags in den Abend- und Nachtstunden so-
wie der Linien 620 und 629 auch am Wochenende {177.000 Euro jahrlich). Die Gemeinde Klein-
machnow profiliert sich damit als 6kologisch orientierter Wohnort und prasentiert zukunftswei-
sende Verkehrslésungen. Langfristig ist es jedoch unabdingbar, dass ausreichend finanzielle Mit-
tel aus Landes- und Kreishaushalten sowie Fardermittel fiir das Funktionieren und die Verbesse-
rung eines effektiven und effizienten Buskonzeptes in der Region TKS vorgesehen werden.
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RECHTSGRUNDLAGE FUR VERKEHRSBESCHRANKUNGEN: § 45 STVO

Rechtsgrundlage fur Verkehrsbeschrankungen ist § 45 StVO. Nach dessen Absatz 1, Satz 2 Nr. 2
kénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken
zum Schutz der Wohnbevéikerung vor Larm und Abgasen beschrianken oder verbieten und den
Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Ver-
kehrsverhaltens, der Verkehrsabliufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder ver-
kehrsregelnder MaBnahmen (§ 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 6 StV0).

Nach § 45 Absatz 1b Nr. 5 StVO treffen die StraBenbehérden auch die notwendigen Anordnun-
gen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung.

Absatz 1c des § 45 5tVO ist schlieBlich die Rechtsgrundlage fur die Anordnung von Tempo 30-
Zonen. Danach ordnen die StraBenverkehrsbehérden innerhalb geschlossener Ortschaften, insbhe-
sondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuBganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie
hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen an. Die Zonen-Anordnung darf sich danach weder auf
StraBen des Oberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) noch auf weitere Vor-
fahrtsstraBen erstrecken. Sie darf nur StraBen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder Ein-
miindungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benutzungs-
pflichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit Zeichen 237) um-
fassen. An Kreuzungen und Einmiindungen innerhalb der Zone muss grundsétzlich die Vorfahrt-
regel nach § 8 Abs. 1 Satz 1 {°rechts vor links") gelten. Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1.
November 2000 angeordnete Tempo 30-Zonen mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der FuBgan-
ger zulassig.

VERKEHRSBESCHRANKUNGEN AUS LARMSCHUTZGRUNDEN NACH § 45 STVO

Derlei StraBen, die nicht von einer Tempo 30-Zonen-Anordnung erfasst sein diirfen, konnen dem-
nach nur durch Einzel-Anordnung einer weitergehenden Geschwindigkeitsheschrankung unter-
worfen werden.

Die naheren Voraussetzungen von Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Wohnbevélkerung
vor Lirm regelt die StraBenverkehrsordnung allerdings nicht.

KONKRETISIERUNG DER VORAUSSETZUNGEN FUR DIE ANORDNUNG VON VERKEHRSBESCHRAN-
KUNGEN DURCH DIE RECHTSSPRECHUNG

Im Rahmen der 2. Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange duBerte sich der Landkreis Potsdam-
Mittelmark, StraBenverkehrsbehérde, in der Stellungnahme vom 23.04.2013 folgendermaBen):

"Als unterster Schwellenwert auch fiir bestehende StraBen mit sehr geringer Verkehrsbedeutung
kann immer nur derjenige herangezogen werden, der in der 16. BlmSchV festgelegt ist (sog.
fachplanungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle). Dies ergibt sich aus der Rechtssprechung des
OVG Berlin-Brandenburg.”

Dieser Auffassung widerspricht die Gemeindeverwaltung und verweist auf das BVerwG-Urteil -7
C76/84 v. 4. Juni 2013:

Fehlen wie in § 45 StVO Vorgaben fiir die Austibung des Ermessens vor der Anordnung von Ver-
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kehrsbeschrankungen, muss die zustandige Verwaltung und im Streitfall die Rechtssprechung die-
se Vorgaben festlegen. Das Bundesverwaltungsgericht hat in einer Reihe von Entscheidungen die
Vorgaben fiir die Ermessensausiibung in ihren Grundziigen konkretisiert. In einem Urteil vom 4.
Juni 1986 (Az.: 7 C76/84) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass der verkehrslarm-
belastete StraBenanwohner gegentiber der StraBenverkehrsbehérde einen Anspruch auf eine von
Ermessensfehlern freie Entscheidung tber seinen Antrag auf Verkehrsbeschrankungen hat.

Es hat ausgefihrt, § 45 StVO erfasse den Schutz von StraBenanliegern vor Verkehrslirm, der das
im Einzelfall zumutbare MagB Gberschreite. Dieser Schutz setze nicht erst bei Erreichen oder Uber-
schreiten der fir den Neubau von StraBen anzuwendenden Zumutbarkeitswerte an. Denn diese
kennzeichneten nur eine durch Abwagung nicht mehr bzw. nur gegen Entschidigung iiberwind-
bare Grenze. Abwigungsrelevant ist Verkehrslarm auch unterhalb dieser Werte. § 45 Abs. 1 Satz
2 Nr. 3 5tVO erméglicht und gewdhrt Schutz vor Verkehrslarm nicht erst dann, wenn dieser einen
bestimmten Schallpegel Gberschreitet; es gendgt vielmehr, dass der Lirm Beeintrachtigungen mit
sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss. Nur dies ent-
spricht auch dem Schutzzweck der in Rede stehenden Vorschrift, sie zielt darauf ab; die rechtliche
Zulassigkeit; Verkehrslarmschutz mittels verkehrsregelnder MaBBnahmen 7u gewahren, eher zu er-
leichtern als zu erschweren. Die "Eingriffsschwelle" als Schwelle , ab der die StraBenverkehrshe-
hérde auf Antrag larmbetroffener StraBenanwohner Verkehrsbeschrankungen zu prifen hat, liegt
demnach unter der sogenannten fachplanungsrechlichen Zumutbarkeitsschwelle.

§ 45 S1VO gibt dem Einzelnen nur einen Anspruch auf eine ermessensfreie Entscheidung, nicht
auf bestimmte MaBBnahmen, und zwar auch dann, wenn die Lirmbeeintrichtigungen so intensiv
sind, dass sie im Rahmen einer Planfeststellung Schutzauflagen auslésen wiirden. Dies rechtfertigt
sich aus der Uberlegung, dass straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen als Mittel der Lirmbekamp-
fung dort ausscheiden missen, we sie die Verhaltnisse nur um den Preis bessern kénnen, dass an
anderer Stelle neue Unzutraglichkeiten auftreten, die im Ergebnis zu einer verschlechterten "Ge-
samtbilanz” fuhren, etwa weil sie die Sicherheit und Leichtigkeit des StraBenverkehrs in nicht hin-
nehmbarer Weise heeintrachtigen oder im Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrs-
strémen noch gravierendere Larmbeeintrachtigungen von Anliegern anderer StraBen zur Folge
haben.

Die StraBBenverkehrsbehérde hat sowohl die Belange des Straenverkehrs und der Verkehrsteil-
nehmer zu wiirdigen, als auch die Interessen anderer Anlieger in Rechnung zu stellen, ihrerseits
von {iberméafBigem Larm verschont zu bleiben, der als Folge verkehrsheruhigender MaBnahmen
durch Verlagerung des Verkehrs eintreten kann. Die Behdrde darf dabei in Wahrung allgemeiner
Verkehrsriicksichten und sonstiger entgegenstehender Belange von Verkehrsbeschrinkungen um
so eher absehen, je geringer der Grad der Larmbeeintriachtigung ist, dem entgegengewirkt wer-
den soll. Umgekehrt missen bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen die einer Ablehnung durch
verkehrsberuhigende oder verkehrslenkende MaBnahmen entgegenstehenden Verkehrsbediirfnis-
se und Anliegerinteressen schon von einigem Gewicht sein, wenn mit Ricksicht auf diese Belange
ein Handeln der Behorde unterbleibt.

Von den vorstehenden Grundsétzen gehen nach Auffassung des Gerichts auch die "Vorlaufigen
Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutze der Bevélkerung vor Lirm*
vom 6. November 1981 aus. Ihnen liegt im Ausgangspunkt die Vorstellung zugrunde, dass sich
die Schutzbediirftigkeit nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalls richtet. Dass danach ein
straBenverkehrsrechtliches Einschreiten der Behérde "insbesondere in Betracht” kommt, wenn der
vam StraBenverkehr herrihrende Mittelungspegel am Immissionsort den Richtwert von 70/60
dB(A) tags/nachts Gberschreitet, besage nur, dass in derartigen Fallen sich das Ermessen der Be-
hérde zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann; es bedeute als nicht, dass geringere
Larmeinwirkungen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen ausschldssen. Dementsprechend ge-
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ben die Richtlinien der Behorde im Einzelfall u. a. auf, den Grad der Beeintrachtigung im Hin-
blick auf die Leichtigkeit der Realisierung von AbwehrmaBnahmen zu beurteilen.

Fortschrittlichere StraBenverkehrshehérden orientieren sich dagegen an den strengeren Grenz-
werten der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (64 dB(A) tagsiiber bzw. 54 dB{A)} nachts in
Mischgebieten und 59 dB(A} tagsiiber bzw. 49 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten. Inzwi-
schen ist es auch als gefestigte Rechissprechung anzusehen, dass die Werte der 16. BImSchV als
Orientierungswerte herangezogen werden sollen {(vgl. etwa das Urteil vom 10. April 2003 des Ver-
waltungsgerichtes Berlin, Az. VG 11a 835.02 bzw. des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein-
Westfalen vom 21, Januar 2003, Az 8 A 4230/01).

SCHUTZ VOR VERKEHRSLARM NACH DEN LARMSCHUTZ-RICHTLINIEN-STV

Unter Aufhebung der "Vorlaufigen Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutze der Bevdlkerung vor Larm" vom 6, November 1981 hat das Bundesverkehrsministerium
die "Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutze der Bevélkerung vor Lirm
{Larmschutz-Richtlinien-5tV)" vom 23. November 2007 als Orientierungshilfe fir die StraBenver-
kehrsbehérden zur Entscheidung Gber straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Lérm herausgegeben.

In den Richtlinien werden die Grundsétze der oben angefihrten héchstrichterlichen Rechtsspre-
chung erwihnt. Hinsichtlich anzuwendender Larmwerte wird ausgefiihrt, straBenverkehrsrechtli-
che LarmschutzmaBnahmen kdmen insbesondere in Betracht, wenn der vom StraBenverkehr her-
rihrende Beurteilungspegel in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
uberschreite, in Kern-, Dorf- und Misch gebieten72/62 dB(A) und in Gewerbegebieten 75/65
dB(A). Die Formulierung entspricht derjenigen in den "Voraufigen Richtlinien fiir straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen zum Schutze der Bevélkerung vor Larm ® (StV 1981) und ist mit der oben
referierten hochstrichterlichen Rechtssprechung dahin zu interpretieren, dass bei Uberschreiten
dieser Werte von einer Reduzierung des Ermessens hin zu einer Pflicht zum Einschreiten auszuge-
hen ist. Die Werte stellen demnach keine "Eingriffsschwelle” dar. Verkehrsbeschrinkungen aus
Larmschutzgriinden sind bereits bei deutlich niedrigeren Werten ermessensgerecht zu priifen. Die
Werte liegen auch unter der sogenannten fachplanungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle, die in
der Larmschutzverordnung gebietsbezogen zwischen 57 und 69 DB(A)} am Tage und 47 und 59
dB({A} in der Nacht festgelegt sind.

GESCHWINDIGKEITSMESSUNGEN

Der Landkreis Potsdam-Mittelmark ist fir die Uberwachung des flieBenden Verkehrs zustindig.
Hauptanliegen sind hierbei die Bekampfung einer der Hauptunfallursachen — Fahren mit tiberhéh-
ter Geschwindigkeit — sowie die Sicherung von Spiel- und Schulwegen. Von der Polizei erfolgt die
Uberwachung und Messung der Fahrgeschwindigkeiten insbesondere auf den Schulwegen.

Seit 2003 befindet sich am Zehlendorfer Damm (Stadtausgang Richtung Zehlendorf) eine statio-
nare Geschwindigkeitsitberwachung im 50 km/h-Bereich.

Von der Gemeinde Kleinmachnow werden mit einem mobilen Radargerit kontinuierlich Ge-
schwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. Auch ohne kostenintensive Umbauten in den StraBen
{Tempo-30-Zone, verkehrsberuhigter Bereich) wird so zur Verkehrsberuhigung, zur Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und damit zur Minderung der Belastungen beigetragen. Insbe-
sondere vor Schulen, aber auch nach Birgerbeschwerden kommt das mobile Geschwindigkeits-
messgerat zum Einsatz.
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Eine Optimierung der Verkehrsleistung bedeutet, den notwendigen Kfz-Verkehr auf méglichst di-
rektem Weg zu seinem Ziel zu fihren.

Dies betrifft im Allgemeinen die Frage der Notwendigkeit von EinbahnstraBBen, aber auch ver-
kehrslenkende MaBnahmen der StraBenverkehrsordnung (5tVO) wie Abbiegegebote. In dieser
Hinsicht sind im Untersuchungsgebiet keine LenkungsmaBnahmen eingerichtet.

Eine wegweisende Beschilderung zu den unbewirtschafteten Parkplitzen fehlt in Kleinmachnow.
Zur Reduzierung von Parksuchverkehren wurden zeitlich begrenzte Stellplitze, z. B. im Geschifts-
bereich Zehlendorfer Damm siidlich des Thomas-Miintzer-Damms, eingefiihrt. Dies trigt zur Re-
duzierung von Parksuchverkehren bei. Die kostenlosen Steliplatze im StraBenraum und auf Park-
platzen sind insbesondere im Ortszentrum von Kleinmachnow hoch ausgelastet.

Verbesserungswiirdige Zustidnde im ruhenden Verkehr bestehen vor allem im Ortszentrum um
den Rathausmarkt, auf der StraBe Am Weinberg im Bereich der Schulen, am Adam-Kuckhoff-Platz
{Wochenmarkt Mittwoch bis Samstag) und im Bereich Kiebitzberge,

Es fehlen attraktive Besucherparkplatze, wie z. B. im Bereich des als Naherholungs- und Ausflugs-
gebiet bedeutsamen Landschaftsparks Baketal im alten Dorfkern, am Zehlendorfer Damm nahe
der Patronatskirche oder der Hakeburg und an der Schleusenbricke.

ERMITTLUNG DER STELLPLATZNACHFRAGE FUR DEN *ZENTRUMSBEREICH IM ORTSKERN" [31]

2Zur Abschatzung der zu erwartenden verkehrlichen Belastung im neuen Ortszentrum wurde 2001
fiir die zukinftige Bebauung (KLM-BP-019) die Stellplatznachfrage ermittelt. Unter Beriicksichti-
gung der ginstigen Anbindung an den Offentlichen Personennahverkehr (20 % Abminderung)
wurde ein maximaler Stellplatzbedarf von 331 Platzen in den Vormittagsstunden ermittelt. Selbst
unter Berlicksichtigung eines Sicherheitszuschlags von 10 % besteht ein deutlicher Uberhang von
103 Stellplatzen bezogen auf die geplante Anzahl von 467 Stellplitzen.

Im Bereich des Rathausmarktes kdnnen Fahrzeuge kostenlos und mit unbegrenzter Parkdauer auf
privaten Flachen abgestellt werden. Seit Er6ffnung des neuen Ortszentrums hat die Stellplatz-
nachfrage insbesondere wihrend der Offnungszeiten auf den unbewirtschafteten Stellplitzen um
den Rathausmarkt und das angrenzende Wohngebiet zugenommen.

Abbildung B 8.7b zeigt den Bestand an Parkpldtzen im Gemeindegebiet mit Stand Méarz 2013,

Verkebhr wird auch durch Car Sharing eingespart. Die persdnliche Fahrleistung mit dem Pkw wird
nachweislich reduziert und stattdessen auf andere Verkehrsmittel zuriickgegriffen. Damit verbun-
den ist zudem ein Gewinn an Fliche im StraBenraum, der anderen Nutzungen zur Verfiigung ge-
stellt werden kann, weil ein Gemeinschaftsauto mehrere private Pkw und ihren Anspruch auf ei-
nen Parkplatz ersetzt.

In Kleinmachnow gibt es bisher kein Car Sharing-Angebot. Im Vergleich zu GroBstidten ist der
Aufbau eines attraktiven und wirtschaftlich tragfahigen Car Sharing-Angebots in kleineren und
mittleren Kemmunen schwierig. Eine Studie des BMVBW [29) zeigt jedoch, dass Car Sharing auch
in kleineren und mittleren Gemeinden wirtschaftlich betrieben werden und sogar eine gréBere
Teilnehmerquote erreichen kann als in Gro8stddten. In Bezug auf die Reduzierung der Verkehrs-
menge in einer Gemeinde bzw. unter 6kologischen Aspekten ist von einem erzielbaren Marktan-
teil von etwa 1 % auszugehen. Car Sharing fiir sich allein bewirkt keine nennenswerte Belas-
tungsminderung, ist aber ein Baustein unter mehreren, um in der Summe im Sinne einer Push and
pull-Strategie zum Rickgang der Lirmimmissionen beizutragen. Car Sharing dient damit der Er-
ganzung der Angebote des Umweltverbunds und erweitert das Mobilitatsangebot fiir die Birger
einer Gemeinde.
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tuation und Erreichbarkeit des Parkplatzes) und Max-Reimann-Strafe (Weg zum
Freibad und weiteren Sportstatten).
w Die Radwege sind mit 1,00 m Breite zu schmal,

MaBnahmen zur Lairmminderung

= Umgestaltung Einmiindung Thomas-Miintzer-Damm/Gerhart-Eisler-Strae/ Warthe-
straBe. Der Ubergang zur WarthestraBe in die Stadt Teltow soll mit einer Querungs-
hilfe ausgestattet werden, die fiir FuBganger und Radfahrer das Uberqueren des
Thomas-Mintzer-Damms sichert.”

= Querungssicherung Bushaltestelle Max-Reimann-StraBe (FuBgangerbedarfsaniage)
priifen.”

m Mittig des Thomas-Miintzer-Damms ist die Errichtung einer zusétzlichen Querungs-
stelle (Mittelinsel oder FuBgangerbedarfsantage) zu priifen,?

u Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf dem
Thomas-Miintzer-Damm {groBe Schildertypen, Fahrbahnmarkierung, Hinweis auf
Larmschutz).?

= Verbot fiir Lkw 22:00-6:00 Uhr (Anlieger frel) auf dem Thomas-Miintzer-Damm, Be-

schilderung der Umleitungsstrecke fiir den Lkw-Verkehr,?

- Optimierung der Radverkehrsanlagen (Machbarkeit einer Verbreiterung der Radver-
kehrsanlagen bei Erhalt des Baumbestands priifen).”

Bearbeitungsstand 2013

Zu1: Dem Antrag der Gemeinde auf Genehrrigung einer FuRgéingerbedarfsanlage auf dem Thormes-hinizer-Danmmy
Hohe Max-Feimann-Strale wurde von Seiten der Unteren Straferverkehrsbehtrde des Landkreises rrit verkehrdicher
Anordnung vom 23,10.2012 entsprochen. Die bauliche Ausfiihrung findet im April 2013 statt.

202 Die Gemeinde stellte bei der Untteren StraBenverkehrsbehdrde am21. Februar 2012 einen Antrag auf Breetfalipr-
fung der MaBnahmen Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verkehrsverbote avif
ihre Eignung fior éine LArmminderung im Thomes-Minizer-Darmm. Am 24, Septerrier 2012 {bergeb die Gemeinde Klein-
machnow die Larmberechnung fiir den Bestand und die Mainahmen GeschwindigheitsredLzierung im Thomas-Mintzer-
Dann Danach ist ersichilich, dass erst bei einer Temporeduzierung fiir Pkw und Lewder Priifwert nach der "Strategie
der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg" filir den Zeitraumvon 22.00 Lhr bis 06.00 Unr von 55 dB{A) urterschitien
wird. Die Germeinde Kleinmachnow beartragte deshalb emeut die Anordnung der entsprechenden MaBnahme filr den
Thomas-Mintzer-Dermm nachts. Der Wert fiir den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uk liegt mit 64,6 dB{A) nur gering-
figig urtter dem Prifwert der 0.g. Strategie von 65 dB(A), bei dessen Uberschreitung eine gesundheitliche Gefihrdung
der betreffenden Menschen anzunehmenist, Hinsichtlich des &mmmelramderumm&raﬂe’wkdvsbdu
de beantragte die Gemeinde Klginmachnow aufgrund der minimalen Diskrepanz eine Temporedizierung filr Pkw und
Lkow fiir den Thomas-Minitzer-Danrm auch am Tag.

Mit verketrsrechtlicher Ancrdnung vom02.05.2013 wurde aus Griinden der Sicherheit und Ordnung im Thomes-Mrtzes-
Darmmeine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 kv fiir beide Fahrtrichtungen von 22-06 Uhr von der Unteren Stralen-
verkehrsbehdrde des Lanckreises erlassen
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MaBnahmenvorschldge zur Lirmminderung

Hohe Kiefer, Querung Am Fuchsbau: FuBgéngeriiberweg iiber vorhandene Mittelin-
sel priifen (MaBnahmenkatalog Il, Vorschlag 9).[39] oder FuBginger-
Lichtsignalanlage.®

Querungssicherung Hohe Kiefer/Lange Reihe (Mittelinsel) hinsichtlich Schulwegsi-
cherheit priifen.?

Einmilndung Lange Reihe Aufpflasterung (MaBnahmenkatalog Il, Vorschlag 10).
[39)*

Zur Schulwegsicherung Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zwischen Ernst-
Thilmann-StraBe und Stahnsdorfer Damm priifen.?

Neugestaltung des Knatenpunkts Ernst-Thalmann-StraBe und OdF-Platz mit Einbe-
ziehung der Karl-Marx-StraBe zwischen Ernst-Thilmann-StraBe und Hohe Kiefer als
Mischverkehrsflache, Vermeidung Purchgangsverkehr, Organisation ruhender Ver-
kehr {z. B. verkehrsberuhigter Bereich) priifen (MaBnahmekatalog II, Vorschlag 27).
[39] Zwei Gestaltungsvarianten zur Platzgestaltung werden vorgestellt im StraBen-
raumatlas (Variante 1 - Die Griinfléiche, Variante 2 - Der Gartenplatz). [33]%

Knotenpunkt Ernst-Thalmann-StraBe: Umbau zum Kreisverkehr in Kombination mit
Uberplanung OdF-Platz priifen (MaBnahmekatalog I, Vorschlag 30). [39]%

Umgestaltung Knotenpunkt Forster-Funke-Allee, Priifung Kreisverkehrsplatz,”

Einmiindung Hohe Kiefer/Steinweg: Geradeausfahrgebot in Fahrtrichtung Berlin pri-
fen.®

Bearbeitungsstand 2013

Zu 1. DemArttrag der Gemeinde auf Genehrrigung einer RuBganger-Lichtsignalaniage auf der Strafie Hohe Kigfer/ Hohe
Am Fuchsbaw wurde am 23.10.2012 von Seiten der Urteren Strafienverkehrsbehtrde des Landkreises entsprochen.

Nach einer emeuten Prifung der Zihlergebnisse wurde festgestellt, dass unter Beachtung der bereits vorhandenen Vit-
telinsel {die auch bestehen bieitt) die Kiz-Stérke bei 420 bew. 477 Fahrzeugen bei einer Querung von 55 bzw. 50 FuB-
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gangem liegt und sorrit nach der Richifinie flir-cie Anlage und Ausstatiung von FuBgangertberwegen (R-FAUJ2001) ein
FuBgangeniberweg enpiohlenwird. Da sonit die Aufstellung der Fufiganger-Anforderungs-LSA richt mehr exfoigen wird,
wirdde verketrsrechtliche Anordnung vom 23,10.2012 durch die StrafBenverkehrsbehtrde am 08. 06.2013 aufgehoben
urd amgeichen Tag eine verkehrsrechiliche Anordnung zur Emichiung eines Fufigingeriberweges (FGU) an gleicher
Stelle erassen

2u 2. Ist noch offen.
Zu 3, Umsetzung im Rahrmen spéterer notwendiger bavticher Instanchattungsmafnahmen,

Zu4. Bnem Antrag der Germeinde Kleinmachnow auif Brzetfallprifung von straBenverkehrarechtlichen Mefnahrren zum
Schutz der Bevilkerung vor LArmi. S, d. Larmschutz-Richtlinien-StV fiir die Strale Hohe Kiefer vom 24.08.2012 brg,
einer Gesdmindigkeitsred.zierung auf 30 kmvh zur Schulwegsichenung zwischen Emst-Thalmann-Straie uind Forster-
Funke-Allee sowie zwischen Wemer-Seelenbinder-Strafie bis hinter Brmiindung Seeberg Stahnsdorfer Darmm ertedlte
die UVB am24.01.2013 eine Versagung, weil keine Uberschreitung der Normwerte german den Lanmechutz-Richitlinien-
StV vorliegt und kein Verkehrsunfall registriert ist mit Unfallursache Geschwindigkeit.
Bnemweiteren Antrag der Germeinde Kleinmachnow auf Binzetfallprifung von strafierverkehrsrechtiichen MaBnahrren
2um Schutz der Bevblkerung vor Lamn . 8. d. Larmschuiz-Richinen-SV filr die Strafe Hohe Kiefer vomn 24.09.2012
bzdl. einer Geschwindigkeitsredurierung auf 30 kmh zwischen 22:00 Unr und 06:00 Uhr nachts Dammenteiltte die UVB
am 25.01.2013 eine Versagung, weil keine Uberschreitung der Normwerte geméB den Lammschutz-Fichtlinien-StV vor-
liegt, die gefatvenen Geschwindigkeiten nur seften und geringfiligig tberschritten werden und der Schwerverkehrsanteil
ebenfalls als gering einzusiufen ist.

Zu5, Siehe9.2.3, Masterplan Fahrrad, Handungsbedarf im Redverkehrsnetz - Knoterpuriie, Handungserrpfehiung I\
K3

21 6. Da die Franzierung nicht durch die Gemeinde ermiglicht werden kann, engab elne Prisfung der Gemeinde 2011
begl. BFRE-Forderrittel, dass die Forderung rur i Regionale Wachstumskeme zur Arwendung kommt, Dadie EFRE-
finarzierte Forderkulisse ab 2014 mijglicherweise nnodifizierte Fordermbglichkeiten verarkert, sallte eine nochmalige Prik
fung zu diesern Zeitpunid erfdgen.

Zu7. Anfang 2013 wurde das Bliro StaadtFlan Ingenieur GmbH beauftragt, Verkehrsurtersuchungen im Bereich der
Férster-Funie-Alleeim Abschnitt zwischen der Hohen Kiefer und der Karl-Marx-Strafle sowie des Adalf-Grinme-Rings
durcheufihren, Zusatzliche Kinftige Verkehrsbelastungen, initiiert z. B, durch die ErGifnung des Alten- und Pllegeheimes
urd den Bau der neuen Grundschule mit Hort, werden dabei ebenso andysiert wie bestehende Defizite der vorhandenen
Verkehrsanlagen, insbesondere mit Fokus auf FuBganger und Redfahrer undim Ergebnis MaRnahmenvorschiage urter-
breitet.

Zu 8. Ist noch offen.
9.2.5 Belastungsschwerpunkt Stahnsdorfer Damm (Sad)
] Verkehrsdaten

o Deutlich gegeniiber 2001 angestiegene Verkehrsbelastungen sind auf dem
sOdlichen Stahnsdorfer Damm zu verzeichnen. Dies ist zum groBen Teil auf die
2005 fiir den Kfz-Verkehr neu eréffnete Schleusenbriicke zuriickzufiihren, die
gegeniber 2001 das Verkehrsnetz erweitert hat. Die Verkehrsbelastung be-
tragt heute DTV 9.463 Kfz, sidlich der StraBe Am Hochwald 9.333 Kfz.

o Der Lkw-Anteil betragt Qiber 6 %, der Schwerverkehrsanteif 2,4 %.[21]

o Die Verkehrsbelastung des Knotenpunkts Stahnsdorfer Damm/Stolper Weg
(KP9) hat gegeniiber 2006 um 2.050 Kfz/24 h (8,6 %) auf 17.655 Kfz/24 h ab-
genommen. Der Schwerverkehr ging von 3,9 % auf 1,9 % zurlick. [21]
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der Erarbeitung des Entwurfs zum KLM-BP-019-7 “Forster-Funke-Allee/ Rathaus-
markt®.?

Neben dem Anwohner- und Lieferverkehr sollte die Férster-Funke-Allee im Bereich
des Rathausmarktes verstirkt FuBgangern, Radfahrern und dem Offentlichen Ver-
kehr dienen und eine FuBgéngerachse Seeberg - Rathaus - StraBe Am Kirschfeld her-
ausgebildet werden.?

Einfiihrung Parkraumbewirtschaftung Rathausmarkt, hierzu sind eine Untersuchung
der Parkraumsituation und die Erarbeitung eines schiiissigen Parkraumkonzepts zu
prifen.®

Férster-Funke-Allee, Querung im Kamp: Wenn die Klage auf Tempo 30 nicht erfolg-
reich ist, dann beim alten Zustand Tempo 50 FuBgangeriiberweg @ber Mittelinsel,
bei Tempo 30 kein Handlungsbedarf (MaBnahmekatalog Il, Vorschlag 18), [39]¥

2ur Schulwegsicherung Geschwindigkeitsreduzierung in der Forster-Funke-Allee auf
Tempo 30 priifen (MaBnahmekatalog II, Vorschlag 19). [39]

FuBgangeriiberweg oder FuBganger-Lichtsignalanlage {iber vorhandene Mittelinse!
Rathausmarkt priifen.®

Bushaltestelle Kleinmachnow-Rathausmarkt/Hohe Kiefer als wichtigster Umsteige-
punkt fir die Einbindung der Region aufwerten.”

Erganzung von neuen Priifauftragen fiir die Gemeindeverwaltung im Ergebnis der 2. Abwégung:

Abfrage der jéhrlichen Fahrgastzahlen der Buslinien der Férster-Funke-Allee seit Fin-
fihrung TKS bei der Havelbus Verkehrsgesellschaft.

Durchfithrung und Auswertung Geschwindigkeitsmessungen zwischen Karl-Marx-
StraBe und Zehlendorfer Damm durch das Ordnungsamt und Priifung, ob in der
Forster-Funke-Allee erganzend zwei Dialog-Displays aufgestellt werden sollen.

In Abhéngigkeit von dem zuvor genannten Priifauftrag kann als weiterer Schritt ggf.
auch die Aufstellung von TraffiTower gepriift werden.

Uberpriifung der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage Knotenpunkt Férster-Funke-
Allee/ Karl-Marx-StraBe.

Bearbeitungsstand 2013

2u., 2 und 3. Arfang 2013 wurde cas Biiro StaadtPlan Ingenieur GrrbH beavfftragt, Verkehrsuntersuchungenim Be-
reich der Forster-Funke-Allee im Abschnitt zwischen der Hohen Kieder und der Kanl-ManeStralle sowie des Adolf-
Grimme-Rings durdzufiihren. Zusatziche kiinftige Verkehrsbelastungen, inifiiert z. B. durch die Erifrung des Alten- und
Pfiegeheimes und den Bau der neuen Grundschide it Hort, werden dabei ebenso analysiert wie bestehende Defizite der
vorhandenen Veerkehrsanlagen, insbesondere mit Folus auf FuBginger und Radfahrer und im Ergebris MaBnahrmenvor-
schiage unterbreitet.

Zu14. Bin Artirag auf FGU wurde von der Gemeinde am 09.06.2011 an die UvVB gesteltt. Diese erteilte am 28.08.2012 -
nen Versagungsbescheid, Der am 19.04.2012 eingelegte Widerspruch wurde am 16.05.2012 zurlickgewiesen.
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Zu 5. Auf der Forster-Funke-Allee gab es nach dem Urtell vom 25.02.2010 zunéchst keine Ausweitung der Termpo-30-
Zonen-Regelung. Die Verkehrsbehdrde des Lanckreises Potsdamvittelmark hatte die Kiage der Gemeindevertretung
auf Terrpo-30-Zonen in sechs Strafien abgewiesen. (siehe Kapitel 8.2.1)

Die Gerneinde Kleinmachnow beantragte daraufhin am 17.01.2011 bei der Urteren Verkehrsbehdirde des Landkreises
Potsdam-Mittelmark Termpo 30 im StraBenabschritt zwischen Karl-Marx-Stralle und Zehlendorfer Darmm. Aufdiesen A
trag erfogte am 31.01.2011 ein Versagungsbescheid Widerspruch wurde frisigerecht vom Fachbereich
Recht/Sicherheit/Crdnung eingereicht und it Schrefben vom 06.04.2011 wiederum sbgelehrt,

ImFrhjahr 2011 beauftragte die Germeinde den KreisstraBenbetrieb it einer Verkehrserhetung und Verkehrslanmbe-
rechnung nach RLS-80. Die Veerkehrserhebung erfolgte am 7./8. Juni 2011 richtungsgetrennt mit einem Verkehrsstatistik-
gerat Szerzega SR 3in der Forster-Funke-Allee vor Haus Nr. 16 {zwischen Im Karrp und dem Zehlendorfer Danr). Es
wurde ein DTV von 7.149 Kiz/24 h und ein Schwerverkehrsanteil von 11 %ermittelt. Zahiungen aus dem.Jahr 2009 wie-
sen einen DTV-Wert von 6.918 Fahrzeugen aus. Die Brzeipunkdberechnung am Gebdude Nr, 16 ergibt Immissionspegel
von 62, 7/55,4 dB(A) tags und nachts im Erdgeschoss und 65,7/58,3 dB{A) im 1. Stockwerk.

Ein Ergebnis des Abstimmrungsgesprachs am 10, Cldober 2011 mit der Uriteren Straferverkehrshehdrde beimLandigeis
Potsdar-Mittelmark zum "Lamaktionsplan-Entwurf Kleinmechnow, 2weite Stufe, Stand; Juri 2010" wer, dass die Ge-
meinde Kleinmachnow prifen wird, ob die "vorliegenden Mess- und Rechenergebrisse von 2011 nach RLS-90 die Ausié-
sewerte von 70/60 dB(A) erreichen, so dass ein Antrag auf Bnzelfallpriifung auf Lanmschutz eingersicht werden kann.
Die Priifung ergab, dass die Richiwerte nach Lamschutz-Richifinien- SO 70/60 dB(A) urterschritten werden,

Moglicherweise aufgnind des Engagements der Armotmer erfolgte fir den Abschnitt zwischen Karni-Marx-Strafe und
Zehlendorfer Darmm am 28.11.2011 die verkehrsrechtfiche: Anordnuing von der Uneren Verkehrshehdrde fir die Binridh
tung Tempo 30 mit Zusatzzeichen  Larmschutz”. Die entsprechende Beschildenung wurde imDezerrber 2011 aufgestellt.

Der Artirag) der Gemeinde Kleinmachnow vom07.03,2013 bezligiich Tempo 30 im Abschnitt Karl-Marx-Strafe bis Hohe
Kiefer filr beide Fahrtrichtungen wurde rrit verkehrsrechiiicher Anordnung vorm 02.05.2013 von der Unieren StralBerver-
kehrsbehtrde pasitiv beschieden. it 1. Nachirag 21.1r verkehrsrechiichen Anordnung vorm 02.05.2013 von der Unteren
StraBenverkehrsbehinde sind die mit Anordnung vom 28,11.2011 angeordreten Zusatzzeichen "Lanmschutz” Férster-
Funke-Allee zwischen Kar-Mar-Strafie und L 77 Zehiendarfer Danm zu ertfemen.

206, DemArtrag vom(07.11.2011 auf Errichtung eines FuBgangeriiberweges in der Forster-Furke-Allee’ Rathausmerit
aus Griinden der Schulwegsicherung wurde von Sedten der UVB Ende 2012 positiv entsprochen.

2u7. Ist noch offen.

9.3 MaBnahmen in den Verdachtsbereichen

Da die Gemeinde Kleinmachnow zusétzlich zum Brandenburger Priifwert von 65 dB(A) fir den
Laen und 55 dB(A) fiir den L in Anlehnung an die 16. BImSchV freiwillig einen Beurteilungspegel
von 59 dB(A} fir den LrT bzw. 49 dB(A) fiir den LrN als erganzenden Zielwert anstrebt, werden
auch LarmminderungsmaBnahmen in den Verdachtsbereichen empfohlen.

Die Auflistung der geplanten LarmminderungsmaBnahmen erfolgt getrennt nach den Verdachts-
bereichen im StraBennetz (Abb. B 5.12 und B 5.13) und in Anlehnung an die Gliederung der Min-
derungspotenziale in Kapitel A 2.

Da in der Regel far eine Umsetzung der MaBnahmen der alleinige Grund des Lirmschutzes nicht
ausreichend und bei den Planungen eine ganzheitliche Betrachtung gefragt ist, wird neben der
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Forderung des Fahrradverkehrs

In der weiteren Verbesserung der Fahrradinfrastruktur besteht ein hohes Potenzial fiir die Verlage-
rung von Kfz-Fahrten auf den Fahrradverkehr, die sich gerade im zentralen Bereich auswirken und
zur Larmminderung beitragen kénnen. So sollte z. B. langfristig in der StraBe Heidefeld eine Fahr-
radstraBe eingerichtet werden. Neben dem Ausbau der Infrastruktur sollte ein Schwerpunkt der
Forderung eine offensive Offentlichkeitsarbeit und ein “fahrradfreundliches Klima* darstellen, um
das Image des Radfahrens zu stirken.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs
Wiederaufbau Potsdamer Stammbahn

Die Stammbahn diente dem Fernverkehr zwischen Berlin und Magdeburg - mit im Vergleich zur
Wannseebahn nur wenigen Halten. Fir Kleinmachnow hatte vor allem der Bahnhof Diippel Be-
deutung, in dessen Einzugsbereich der Nordwesten der Gemeinde liegt. Die Strecke stellte nochin
der Nachkriegszeit eine wichtige Verbindung fir die Gemeinde Kleinmachnow nach Berlin dar.
Nach dem Bau der Berliner Mauer 1961 fand der S-Bahn-Pendelbetrieb zwischen Zehlendorf und
Duppel zwar weiter statt, fir die Bewohner von Kleinmachnow war er jedoch nicht mehr nutzbar.

Der Landesnahverkehrsplan 2013-2017 fahrt zur Potsdamer Stammbahn aus:

*Dariiber hinaus wurden Untersuchungen zum Wiederaufbau teflungsbedingt auBer Betrieb ge-
nommener Schienenstrecken durchgefihrt.

Fiir die Potsdamer Stammbahn dber Kleinmachnow ... lassen die durchgefihrten Untersuchungen
... keinen volkswirtschattlich vertretbaren Nutzen erkennen.”

Eine 2009 durch die DB International GmbH durchgefiihrte Vorstudie zur Rentabilitdt einer S-
Bahn-Anbindung zwischen Zehlendorf, Kleinmachnow und Dreilinden kommt in der Nutzen-
Kosten-Analyse fir verschiedene Szenarien zu dem Ergebnis voraussichtlich ausgeglichener bzw.
sagar positiver Nutzen-Kosten-Verhaltnisse.

Unter dem Aspekt der Lirmminderung ist darauf hinzuweisen, dass

] die Stammbahn das Gemeindegebiet Kleinmachnow an der westlichen Stadtgrenze
tangiert und somit die dort liegenden Wohngebiete beeinflusst. Da die Zugzahlen in
jedem Fall unter den Schwellenwerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie von 60.000
bzw. 30.000 Zigen/Jahr liegen werden, ist die Stammbahn nicht Gegenstand der
EG-Umgebungslarmrichtlinie, auch nicht in der zweiten Phase, Bei einem Wiederauf-
bau der Stammbahn ist zudem davon auszugehen, dass Larmschutz vergleichbar
dem Neubau einer Bahnstrecke vorzusehen ist, also auch hier Grenzwerte einzuhal-
ten sind, die weit unter den Priifwerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie von 65/55
dB(A) liegen. Insofern ist der Wiederaufbau der Stammbahn fiir den Lirmaktionsplan
in Bezug auf den unmittelbaren Lairmschutz irrelevant;

n der verkehrliche Nutzen vor allem darin zu sehen ist, dass der Arbeitsplatzschwer-
punkt Europarc Dreilinden (90% Auspendler und 88% Einpendler) direkt an den
Schienenverkehr angeschlossen wird und auch die zentralen und sidlichen Bereiche
Kleinmachnows einen kiirzeren Zugang zum Schienenverkehr erhalten. Dieses Ange-
bot kann den Modal Split beeinflussen und ist deshalb ein Baustein zur Férderung
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] Durch die periphere Lage der Trasse bezogen auf das Gemeindegebiet Kleinmach-
now steht die Gberkommunale Wirkung hier noch starker im Vordergrund als bei der
Stammbahn. Nur im Verbund mit den Nachbargemeinden kann der Friedhofsbahn,
beispielsweise durch weitere steigende Energiepreise, zukiinftig maglicherweise eine
Bedeutung erwachsen, die sie aus der kommunalen Argumentation der Gemeinde
Kleinmachnow nicht erreichen kénnte.

Unter Larmaspekten ist die Gemeinde Kleinmachnow hier eher als Trittbrettfahrer im positiven
Sinne zu bezeichnen. Die Last tragen die Nachbargemeinden als Hauptbetroffene, aber auch
Hauptnutzer des Verkehrsangebots.

Trassenverlauf der ehemaligen Potsdamer Stammbahn und Friedhofsbahn auf dem Kleinmachno-
wer Gemeindegebiet

Im Rahmen der 1. Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange duBerte sich die DB Services Immo-
bilien GmbH Niederlassung Berlin, Liegenschaftsmanagement in ihrer Stellungnahme vom
23.08.2010/15.09.2010 folgendermaBen:

"Dabei begrife ich insbesondere solche MaBnahmen, die der Verkehrsreduzierung sowie Ver-
kehrsverlagerung auf umweltvertrdgliche Verkehrsarten dienen und damit im Einklang mit den
verkehrspolitischen Zielen des Landes stehen...

Den vorgelegten Entwurf des Larmaktionsplanes, Stufe 2, haben wir aus der infrastrukturellen
Sicht beziiglich der zu vertretenden Belange gepriift. Die Deutsche Bahn AG stimmt derm Entwurf
des Lirmaktionsplanes unter Beachtung der nachfolgenden Hinweise zu:

Zu Bahnstrecke (6038) Berfin-Wannsee - Stahnsdorf-,, Der Bahnbetrieb auf der Strecke Wannsee -
Stahnsdorf wurde 1961 eingestellt. Wegen fehlendem Verkehrsbedarf besteht seitens der Bahn
kein Interesse am Wiederaufbau der weitgehend zurick gebauten Strecke und an der Wiederauf-
nahme des §- Bahn-Verkehrs. Auch die Ldnder Berlin und Brandenburg haben diese Strecke nicht
mehr in ihrer Verkehrsentwicklungsplanung. Die Stifllegung der Strecke ist vollzogen.”

Zu Bahnstrecke (6177) Berlin Potsdam Gbf - Griebnitzsee (Potsdamer Stammbahny): . Im Ergebnis
der gesamtwirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU), erreichte keine Untersuchungs-
variante einen Nutzen-Kosten-Wert > 1. Die Linder Berlin und Brandenburg verzichten in Ab-
stimmung miteinander auf weitere Variantenuntersuchungen. Eine Mitfinanzierung des Projektes
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Die Ergebnisse aus der 2. Abwagung sind in den vorliegenden L drmaktionsplan eingeflossen. Die
Grundziige des Larmaktionsplans haben sich dadurch nicht verdndert, im Detail ergaben sich je-
doch fiir den Larmaktionsplan Verdnderungen gegendiber der im Februar 2013 éffentlich ausge-
legten Fassung. Die wesentlichste Anpassung an die aus der Beteiligung neu gewonnenen Er-
kenntnisse betrifft folgende Punkte:

Stellungnahme Landkreis Potsdam-Mittelmark, StraBenverkehrsbehdrde vom
23.04.2013 mit Hinweis auf das Urteil des Bundesverwaltungsgericht - 7 C 76/84
vom 4. Juni 1986 eingefiigt. (Kapitel 8.2.1.)

Aktualisierung und Modifizierung entsprechend Hinweisen aus dem Hauptausschuss
am 18.03.2013

Aktualisierung von Abbildungen

© B 5.6b Unfall-Steckkarte 2012 {Kapitel 5)

o B 5.25 Belastungsachsen {Kapitel 5)

o B 8.7b ruhender Verkehr 2013 (Kapitel 8)

o Potsdamer Stammbahn und Friedhofsbahn (Kapitel 10)

Belastungsschwerpunkt Thomas-Mitzer-Damm (Kapitel 9.2.2)
o Stand der Umsetzung der MaBnahmen:
) Verkehrsrechtliche Anordnung gemaf § 45 StVO der Unteren StraBen-
verkehrsbeh&rde vom 02.05.2013 beziglich Tempo 30 (22-6h).

Belastungsschwerpunkt Strafle Hohe Kiefer (Kapitel 9.2.4)
o Stand der Umsetzung der MaBnahmen:
. Verkehrsrechtliche Anordnung geméR § 45 StVO der Unteren StraBen-
verkehrsbehdrde vom 03.05.2013 beziiglich Errichtung eines FuBgin-
geriiberweges an der vorhandenen Mittelinsel Am Fuchsbau.

Belastungsschwerpunki Farster-Funke-Allee (Kapitel 9.2.7)
o Stand der Umsetzung der MaBnahmen:

. Verkehrsrechtliche Anardnung geman § 45 StVO der Unteren StraBen-
verkehrsbehorde vomn 02.05.2013 beziglich Tempo 30 im Abschnitt
Karl-Marx-Strafie bis Hohe Kiefer und 1. Nachtrag zur verkehrsrechtliche
Anordnung zwischen Karl-Marx-5traBe und L 77 Zehlendorfer Damm.

o Erganzung von neuen Profaultragen fur die Gemeindeverwaltung:
N Abfrage der jahrlichen Fahrgastzahlen der Buslinien der Férster-Funke-
Alles seit Einflihrung TKS bei der Havelbus Verkehrsgesellschaft.
. Burchfihrung und Auswertung Geschwindigkeitsmessungen zwischen

Karl-Marx-Strafie und Zehlendorfer Damm durch das Ordnungsamt und
Prufung, ob in der Farster-Funke-Allee ergdnzend zwei Dialog-Displays
autgestellt werden sollen.
. Irt Abhdngigkeit vor dem zuver génannten Priifauftrag kann als weite-
rer Schritt ggf. auch die Aufstellung von TraffiTower gepriift werden.
- Uberprifung der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage Knotenpunkt Férs-
tet-Funke-Alles/ Karl-Marx-StraBe.



