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Bebauungsplan-Verfahren
KLM-BP-048-a bis -048-e ,Potsdamer Stammbahn, ..."

Abwé&gungsprotokoll
zu den Stellungnahmen der Offentfichkeit im Rahmen der Beteiligung nach § 3 Abs. 2 BauGB

Legende
Spalte ,Lfd. Nummer”;

Bei der Weitergabe personenbezogener Daten im Rahmen der Abwagung (hier. Namen und Anschriften der Einwender) ist § 10 Brandenburgisches Datenschutzgesetz
(BbgDSG) zu beachten. Die eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit sind im Abwagungsprotokoll daher lediglich nummeriert und ohne Namen und Anschriften
der Einwender wiedergegeben. Der Gemeindevertretung und ihren Fachausschirssen wird getrennt zum Abwagungsbeschluss ein vertraulich zu behandelndes Schlissel-
verzeichnis (bergeben, in dem die fortlaufenden Nummern aus dem Abwagungsprotokoil den jeweiligen Einwendern namentlich zugeordnet sind.

Spalte "weitere Bearbeitung” (Empfehlungen zur weiteren Bearbeitung):

Anderung der Planzeichnung

Anderung der Legende

Anderung / Erganzung der textlichen Festsetzungen bzw. textlichen Hinweise
Anderung der Begriindung / Aufnahme von Hinweisen in die Begrandung
Sonstiger Handlungsbedarf

Keine Abwagung, da keine abwagungsbedarftige Auerung vorliegt
Nichtberucksichtigung

Vorschlag wurde bereits bericksichtigt

ZurGckweisung der Argumentation
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Gemeinde Kleinmachnow
Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,, Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
1 06.03.17 Mit Bezug auf das Amisblatt vom 03.02.2017 hinsichtlich des Be- Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
bauungsplan Entwurfs ,Potsdamer Stammbahn” und der vorliegen- | Angesichts der der hohen Siedlungsdichte, der enormen Pendlerzahlen
den Begriindung dazu, sind fiir mein dafirhalten viele Punkte un- und der damit verbundenen Belastung der Hauptverkehrsstralen durch
durchsichtig und in keinster Weise transparent. Daher lege ich mein | den motorisierten Individualverkehr, kénnte eine stralenunabhéngige
Veto fiir diesen B Plan ein. Verkehrsanbindung wie die Potsdamer Stammbahn zu einer Entlastung
MM Augenscheinlich werden nur die mutmatlichen Vorteile einer auf diesen Stralen fihren, zumal fiir die Gemeinde weitere Bevélke-
Bedarf Schienenanbindung mit Potsdam und Berlin berticksichtigt, wobei rungszuwichse zu erwarten sind. Die in den vergangenen Jahren fir
fiir Kleinmachnow ein latenter Bedarf vorausgesetzt wird, der nicht | den Komidor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf durchgefiihrten
belegt ist. Untersuchungen und Nachfrageprognosen belegen eine Nachfragewir-
kung.
Die Gemeinde méchte deshalb die Option zur Wiederinbetriebnahme
der Potesdamer Stammbahn absichemn und entgegenstehenden Ent-
wicklungen ausschlieBen. Lediglich dies ist Gegenstand der Bebau-
ungsplane. Es werden keine Bahnanlagen festgesetzt,
1/2 Nattirlich, und das ist unbestritten, ist dieses Gartenland Bahnland Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Naherho- und von den Mitblirger*innen teils gepachtet und kann somit nicht Die Bebauungsplane setzen fiir die derzeit als Gartenland genutzten
lungswert | fiir private Baumalnahmen freigegeben werden. Unbestritten ist Flachen allein von Bebauung freizuhaltende Flachen fest. Der Erho-
auch, dass dieses Areal einen sehr groBen Naherholungswert hat. lungswert dieser Flichen wird nicht eingeschrénkt. Die Bebauungsplé-
ne sichem lediglich die Option fiir eine mégliche Wiederinbetriebnahme
der Potsdamer Stammbahn. Bei den Fléichen handelt es sich um Bahn-
land, das heil}t um planfestgestellte Bahnflachen. Es wird daher jedem
Péchter bewusst sein, dass die Flachen méglicherweise wieder fiir den
Bahnbetrieb in Anspruch genommen werden. Dies ist zurzeit unabhin-
gig von den Bebauungsplanen méglich.
1/3 Der Allgemeinheit allerdings werden wissentlich Halbwahrheiten Der Einwand wird zuriickgewiesen. Z
Halbwahr- | aufgetischt (Wanderwege, Uber- / Unterfiihrungen etc.). Da der Einwendende seine Aullerung nicht konkretisiert, ist eine inhalt-
heiten liche Auseinandersetzung leider nicht méglich.
1/4 Gerade im Vorfeld einer so wichtigen Entscheidung an der Periphe- | Der Einwand ist unbegriindet. v
Beteiligung | rie des Ortes Kleinmachnow muss ALLEN bekannt gemacht wer- Die Entwiirfe der Bebauungsplane haben fiir den Zeitraum von einem
den, was auf die Biirger*innen zukommt. Monat dffentlich ausgelegen. In dieser Zeit hatten jede Biirgerin und
Jjeder Burger die Méglichkeit, sich liber die Planungen zu informieren
und dazu Stellung zu nehmen.
115 Es wird eine Bahnlinie suggeriert, die auf eine Tradition aufbaut, die | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
verkehrii- es aber (leider) nicht mehr gibt. Einschneidende Veridnderungen Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
che Aus- | wirde diese Strecke fiir Kleinmachnow mit sich bringen. Auf Risiken | lagen fest, sondem halten durch die getroffenen Festsetzungen ledig-
wirkungen | und Nebenwirkungen wird mit Nichten eingegangen ,sondem es lich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer

wird sich nur auf eine Bl Stammbahn bezogen und auf Pressemittei-
lungen der PNN und wie ,niitzlich” sie flir Kleinmachnow mutmag-
lich ist. Dabei wird sich auf den MiV (Motorisierten individual ver-

kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden
Entwicklungen und Nutzungen frei.
Sie sichern damit die derzeitige Situation. Es wird noch keine Ent-
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Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn*

- Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. - 31.03.2017 -

Lfd. Schrei- Abwii- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
kehr) bezogen, der mit der Stammbahn angeblich verringert werden | scheidung Uber einen kinftigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke getrof-
soll {?). Er wird noch zunehmen und einen Bahnhof Dlippel wird es | fen. Entscheidungen dartiber fallen auch nicht in die Zusténdigkeit der
nicht geben kinnen, denn wenn gebaut werden sollte, wird entwe- Gemeinde, sondern allein in die des Bundes bzw. der Lander Berlin
der eine Troglésung kommen, oder eine Hochbahn... und Brandenburg.
Nichtsdestotrotz sieht die Gemeinde in der Wiederinbetrisbnahme &i-
ner straenunabhdngigen Verkehrsanbindung eine wichtige Voraus-
setzung fiir Entlastung der Hauptverkehrsstraften vom motorisierten
Individualverkehr, vor allem angesichts der hohen Pendlerzahlen. Es
kann davon ausgegangen werden, dass durch ein entsprechendes
Angebot Pendler zu einem Umsieigen vom MIV auf den SPNV bewegt
werden kdnnen. Diese Nachfragewirkung wird durch Untersuchungen
in der jilngsten Vergangenheit belegt.
Der B- Plan kann somit von mir keine Anerkennung finden. Ich bitte
daher um Korrektur des handwerklich unsauber gemachten Bebau-
ungsplans, unbestritten ist und bleibt wie o. a., dass es Keine pri-
vate Bebauung geben kann.
1/6 Fazit: Der B Plan spiegelt in keinster Weise die Belange ALLER Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Belange Kleinmachnower wieder und muss daher abgelehnt werden. Die stadtebauliche Planung ist das Ergebnis der Abwagung der &ffent-
aller Biir- lichen und privaten Belange untereinander und gegeneinander. Dabei
ger werden gegenléufige und unterschiedliche Belange zu einern Ausgleich
gebracht und zwangsléufig bestimmte Belange vorgezogen und andere
zuriickgestellt. Es ist deshalb in der Regel nicht méglich, ein Resultat
zu erzielen, dass die haufig gegenldufigen Belange aller Beteiligten in
gleichem Malie widerspiegelt.
2 14.0317 | 2/1 Da wir unmittelbar betroffen sind, ist unser wichtigstes Anliegen, der | Die Begriindungen werden ergénzt. B
Ldm- Bau eines La&rmschutzes. Schallschutz! Die Bebauungspiéne setzen keine Bahnanlagen fest, sondern halten
schutz durch die getroffenen Festsetzungen lediglich die Trasse der Potsda-

mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme entgegenstehsanden Entwicklungen und Nutzungen frei. Es ist
deshalb auch nicht erforderlich, allgemeine oder sogar konkrete Fest-
setzungen zum Larmschutz zu treffen.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Trager zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdrticklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen L&rmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplinen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.
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Gemeinde Kleinmachnow
Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. - 31.03.2017 —

Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschiag weltere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb,
2/2 Des Weiteren erbitten wir keinerlei Beeintréchtigung unmittelbar an | Da die Bebauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaltende Fl3- B
sonstige unserer Grundstiicksgrenze. chen festsetzten, haben ihre Inhalte keinerlei Beeintréchtigungen an
Beein- der Grundstiicksgrenze zur Folge.
tréchtigun- Sollte zu einem spéteren Zeitpunkt die Stammbahnstrecke wieder fiir
gen den Bahnverkehr in Betrisb genommen werden, so muss die Deutsche
Bahn AG oder ein sonstiger Trager dann selbstversténdlich neben ei-
nem ausreichenden L&rmschutz im Rahmen des gesetzlich Erforderi-
chen auch einen Schutz vor sonstigen Beeintrachtigungen durch den
Eisenbahnbetrieb, wie z. B. Erschiitterungen, sicherstellen.
In die Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechen-
der Hinweis aufgenommen.
3,4, 17.03.17/ | 31 im &ffentlich ausgelegten B-Plan-Entwurf wird die Nutzung der Flur- | Dem Einwand kann nicht gefolgt werden. N
5,16, | 21.03.17 | Nutzungs- | stiicke flir einen Eisenbahnbetreiber gesichert. Zitat: .Es soll mag- Da es sich bei den Flachen, die Gegenstand der Bebauungspléne sind,
25, zweck lich bleiben, dass ein kiinfliger Betreiber der Eisenbahn die Trasse um bereits planfestgestellte Flachen handelt, kann die Gemeinde ledig-
29, mit vertretbarem Aufwand wieder zweckentsprechend zur Erschlie- | lich Festsetzungen treffen, die der fachplanungsrechilichen besonde-
30, 40 Bung der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf nutzt." ren Zweckbestimmung nicht widersprechen. Die Zweckbestimmung,
Bei der hier ,zu sichernden Flache" d.h. Stammbahntrasse im B- uneingeschrankt dem Bahnbetrieb zur Verfligung zu stehen, darf daher
Plan mit einer Breite von 50m sowie der Bezeichnung ,Eisenbahn- | nicht angetastet werden. Die Gemeinde darf deshalb auch nicht den
strecke" ist die Nutzung auch zu Giiterverkehrszwecken und Fern- Nutzungszweck der von Bebauung freizuhaltenden Fldchen weiter ein-
bahnstrecke, siehe Bebauungsplanentwurf KLM-BP-048-b IIl.1 schrénken.
{5.28) offen und kénnte viergleisig ausgebaut werden. Die Méglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Guterverkehrszwecken und
fiir den Femnverkehr zu nutzen, begriindet sich folglich nicht in den
Festsetzungen der Bebauungspléne, sondem in der Planfeststeliung.
32 Generell miisste eine Erweiterung der vorhandenen Bahnstrecke Die Anregung wird nicht gefolgt. N
Wannsee- | Wannsee-Nikolassee-Zehlendorf-Steglitz aktiv gepriift werden. Die Priifung des Ausbaus altemativer oder bestehender Bahnstrecken
bahn im Rahmen der Bebauungsplanverfahren ist nicht erforderlich, da keine
Bahnanlagen festgesetzt werden. Die Bebauungspléne halten lediglich
Flachen von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen frei.
Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwiirfen zu entnehmen ist,
wurden und werden fiir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow /
Stahnsdorf Verkehrsverbund Berin-Brandenburg diverse Streckenva-
rianten gepriift. Die aufgrund der Komplexitét der Inhalte vom Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) fiir erforderlich gehaltenan
vertiefenden Gesamtverkehrsuntersuchungen sind noch nicht abge-
schlossen.
313 Ebenfalls ist fraglich, ob unsere Region mit siner Schnellbahn und Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergéanzt, N,B
Erschlie- Giiterverkehr liberhaupt erschlossen wird, da neunzig Prozent der Die Vermutung, dass es sich bei einem kiinftigen Bahnbetrieb um
fung der | Ziige wegen zu geringem Verkehrsaufkommen Tag und Nacht mit Schnellbahnen und Giiterverkehr handeln wird, hat spekulativen Cha-
Region hohem Larmpegel ohne Halt durchfahren werden, rakter.

In den im der jiingsten Vergangenheit durchgefiihrten Nachfrageprog-
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Gemeinde Kieinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

Lfd.
Nr.

Schrei-
ben v.

Abwi-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weitere
Bearb.

nosen, wurden insbesondere fir Varianten der S-Bahn-Verldngerung
zwischen Zehlendorf und Potsdam Ober den Europarc Dreilinden grolte
Nachfragesteigerungen prognostiziert. Es ist deshalb davon auszuge-
hen, dass diese Fahrgastpotenziale, unter anderem im Gewerbegebiet
Europarc Dreilinden, auch genutzt werden.

Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer {Stamm-)Bahn als Fembahnstrecke wieder-
hergestelit wird, sondern dass die Option fiir eine Wiederherstellung
der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise fiir den S-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und straRenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft méglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.

3/4
Friedhofs-
bahn

Die aktuell ebenfalls in Planung befindliche ehemalige Friedhofs-
bahn soll die Orte Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Berlin per S-
Bahn verbinden. Die entsprechende Machbarkeitsstudie wurde En-
de 2016 zum Regionalausschuss von einem Unternehmen der D-
Bahn vorgestellt und ist den Gemeinden/TKS bestens bekannt.
Diese Trasse befindet sich in schallarmer Troglage und bildef einen
Ringschluss zu Berlin. Eine Bahnanbindung fiir Kleinmachnow,
Stahnsdorf, Teltow wére somit ausreichend gesichert.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Friedhofsbahn ist nicht Gegenstand dieser Bebauungspline. Im
Zuge der durch den VBB durchgefiihrten Nachfrageprognosen wurde
unter anderem auch der Ringschluss der S-Bahn zwischen Teltow-
Stadt und Wannsee Uber die Trasse der zurzeit stillliegenden Fried-
hofsbahn untersucht. Im Ergebnis konnten fiir diese Variante nicht so
hohe Nachfragepotenziale ermittelt werden wie fiir eine Streckenfiih-
rung iiber die Stammbahntrasse. Trotzdem hat die Gemeinde im ver-
gangenen Jahr die Flurstiicke im Bereich der Trasse der stilliegenden
Friedhofsbahn erworben, um auch fiir diese Strecke die Option einer
Wiederinbetriebnahme offenzuhalten. Es miisste sich nach dem Ver-
kauf durch die Deutsche Bahn AG allerdings zunéchst ein Eisenbahn-
unternehmen finden, dass diesen Ringschluss betreiben will. Erforder-
lich wére auch, dass die Lander Berlin und Brandenburg den entspre-
chenden Verkehr auch bestellen.

an
Nutzen

Gegen den Entwurf der B-Plane KLM-BP-048-a bis e zur Stamm-
bahntrasse ist im Rahmen der Biirgerbeteiligung Folgendes einzu-
wenden.

Es ist nicht zu erkennen, welchen Nutzen eine Fernverkehrsstrecke
mit Geschwindigkeiten von 120km/h {nach Auskunft der Deutschen
Bahn} entlang der gesamten nérdlichen Ortsgrenze fiir Kleinmach-
now hat. Ein Ausbau der vorhandenen Bahnstrecke von Wannsee
bis Steglitz ist mdglich, kostengiinstiger und schonender flir Natur
und Umwelt.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die Bebauungspliane KLM-BP-048-a bis -048-2 halten die Flachen in
ihren Geltungsbereichen lediglich von Bahnbetriebszwecken entge-
genstehenden Nutzungen frei. Weitergehende Festsetzungen sind
aufgrund des Rechtscharakters der Fléchen (planfestgestellte Flachen)
nicht méglich. Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitpla-
nung ist es nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)Bahn als Fernbahn-
strecke wisderhergestellt wird, sondem dass die Option fiir eine Wie-
derherstellung der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise filir

N, B
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Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,, Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

Lfd.
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Schrei-
ben v.

Abwi-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weitere
Bearh.

den S-Bahn-Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und stra-
Renunabhangige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbar-
kommunen Teltow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft
méglich bleiben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher
hervorgehoben.

3/6
LSG

Die betreffende Flache liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Parforce-
heide"

Eine Bahnirasse wiirde das LSG zerschneiden der Wald und die
Tiere wilrden verschwinden. Nérdlich der Stammbahntrasse sind
u.a. auch Mufflonherden beheimatet. Diesen Tieren wiirde durch die
komplette Teilung des LSG ,Parforceheide" die Ausbreitung nach
Siiden in das LSG verwehrt. Der Lebensraum fiir alle Tiere wiirde
durch den Einschnitt deutlich kleiner. Auf der Internetseite der Ge-
meinde wird folgendem Grundsatz geworben, Zitat: ,Die vorhande-
nen Freirdume werden erhalten und fiir die Bevilkerung als Erho-
lungsraum nutzbar gemacht, sofern dies mit dem Schutzanspruch
vereinbar ist. Der Anteil der Erholungs- und Spielfiichen in Wohn-
gebieten, die fiir die gesamte Bevilkerung bzw. fiir, Kinder und Ju-
gendliche zugénglich sind, wird erhdht.". Weiter werden durch die
Gemeindearbeitsgruppe Landschaft- und Naturschutz folgende
MaBnahmen zum Schuiz des LSG durchgefiihrt.

Zitat: ,Das im Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide" liegende
Gelénde soll sensibel parkartig entwickelt werden. Die Wegefiih-
rung ist auf bestimmte Ziele, wie Hakeburg, Ufer des Machnower
Sees, Spandaver Teich auszurichten, um eine weitere Zerschnei-
dung geschiossener Waldgebiste zu vermeiden. Markante Altb&u-
me sollen frei gestellt werden.” Diese gemeindeeigenen Grundsétze
werden mit dem B-Plan Entwurf ignoriert.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die B-Plan-Entwirfe ignorieren nicht die gemeindeeigenen Grundsiit-
ze. Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Fléchen fest, nicht jedoch Bahnflichen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt
auch gar nicht méglich, da es sich bei den Flachen um bereits plan-
festgestellte Bahnflichen handelt, die der kommunalen Planung weit-
gehend entzogen sind. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes Bahn-
unternehmen konnte deshalb unabh&ngig von der kommunalen Pla-
nung die Verbindung wiederherstellen. Aufgrund der erheblichen Ande-
rungen gegeniiber der planfestgestellten Trasse ist dazu im Vorfeld ein
emeutes Planfeststellungsverfahren erforderlich. Das wurde auch von
der DB AG in einer Stellungnahme bestitigt. Bestandteil dieses Verfah-
rens ist dann auch eine Umweltvertréglichkeitspriifung.

In diesem Rahmen milssten auch die Belange des Naturschutzes Be-
riicksichtigung finden. Als das Landschaftsschutzgebiet ,Parforcehei-
de” 1997 unter Schutz gestellt wurde, bestand die Trasse der Stamm-
bahn bereits seit vielen Jahrzehnten. Die Unterschutzstellung erfolgte
also zeitlich nachgeordnet. Dies beriicksichtigt die Verordnung, indem
sie die ordnungsgemée Unterhaltung der rechtméaBig bestehenden
Anlagen einschliellich der dem 6ffentlichen Verkehr gewidmeten We-
ge fir weiterhin zuldssig erklart. Aflerdings ist dabei das Benehmen mit
der Unteren Naturschutzbehérde herzustellen.

Auch die Aspekte des Artenschutzes miissten bei einer Wiederinbe-
triebnahme der Bahnverbindung angemessen berticksichtigt werden.
Ebenso misste die Deutsche Bahn oder ein anderer Vorhabentréiger
die Eingriffe in den Waldbestand ausgleichen.

Obwohl die Bebauungspléne keine Bahnflichen festsetzen, ist es je-
doch letztendlich Zielstellung, dass die Verbindung wiederhergestellt
wird. Dies steht nicht im Widerspruch zu den kommunalen Grundsat-
zen, da es sich um eine bestehende Bahntrasse handelt, die lediglich
reaktiviert werden soli.

37
Wasser-
schutzge-
biet

in der Stellungnahme der Wasserbehérde vom 12.02.2016 wird
festgestellt, dass zum KL.M-BP-048-c ,Potsdamer Stammbahn,
nérdlich Europare” in der Flur 1, sich die Flurstiicke 233/, 233/2,
233/3, 238, 239, 2187, 2198, 2190, 4278, 4287 im Wasserschutz-
ebiet befinden. Zum KLM-BP-048-d ,Potsdamer Stammbahn,

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Festsetzungen der Bebauungspline stehen nicht im Widerspruch
zum festgesetzten Wasserschutzgebiet, da die betroffenen Bebau-
ungspléne keine Eingriffe in dieses Gebiet vorbereiten.

Sollte es zu siner Wiederinbetriebnahme der Eisenbahnstrecke kom-
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nérdlich Musikerviertel” befindet ich der gesamte Geltungsbereich
im Wasserschutzgebiet.

Ebenfalls im Wasserschutzgebiet befindet sich zum KLM-BP-048-¢
~Potsdamer Starnmbahn, ntrdlich Sommerfeld” in der Flur 8 das
Flurstiick 2. Diese Wasserreserven milssen sensibel behandelt
werden und diirfen nicht beeintréchtigt werden.

men, worliber aber nicht die Gemeinde entscheidet, wird sich die Ge-
meinde im Rahmen ihrer rechtlichen Méglichkeiten fiir einen angemes-
senen Schutz der Wassermreserven im Wasserschutzgebiet einsetzen.

3/8
Planfest-
stellung

Laut Punkt 1.2.1 {8.5) und 111.3.2.2 (S.34) im B-Plan-Entwurf KLM-
BP-048-b handelt es sich um planfestgestellte Bahnanlagen, das
bedeutet, es folgt ggf. kein weiteres Planfeststellungsverfahren, da
die Fldchen nie entwidmet wurden. Die Deutsche Bahn kdnnte die
Nutzung entsprechend jederzeit aufnehmen. Zitat: ,Samtliche Flur-
stiicke befinden sich im Eigentum der Deutschen Bahn AG. Nach
Angabe der Deutschen Bahn AG handelt es sich um planfestge-
stelite und gewidmete Bahnanlagen™. Es gibt miindliche Auskiinfte
der Gemeinde, dass zum spéteren Zeitpunkt ein Planfeststellungs-
verfahren, zur Sicherung der Belange fiir Natur und Umwelt folgt,
eine rechtssichere Grundlage dazu wurde jedoch nicht benannt.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

GemaR § 18 des Aligemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ist nicht nur
fur die erstmalige Errichtung, sondemn auch fiir die wesentliche Ande-
rung von Eisenbahnbetriebsanlagen ein Planfeststellungsverfahren
erforderlich. Fiir eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahnverbin-
dung missten Anderungen in einem Umfang erfolgen, die eine emeuts
Planfeststellung erfordermn. Das wurde auch von der DB AG in einer
Stellungnahme bestétigt. Teil des Planfeststellungsverfahrens ist auch
eine Umweltvertriglichkeitspriifung.

3/9
Schall-
schutz

Es gibt keine Festsetzung zum aktiven Schallschutz. Wir hatten im
Rahmen der Biirgerbeteiligung zur Erdrterungsveranstaltung der
Gemeinde (16.02.2016} explizit auf die Beriicksichtigung des
Schallschutzes gedréingt; siehe Protokoll/Aktennotiz dieser Veran-
staltung. Das wurde mit vorliegendem B-Plan-Entwurf ignoriert. Ei-
ne Beriicksichtigung findet der B-Plan lediglich in Form von passi-
ven Malnahmen, die durch die Anlieger mit eigenen Mitteln in
Grundrissgestatung und Fassadengestaltung vorzunehmen sind
{angefiihrt z.B. B-Plan {Dreilinden) KLM-BP-021}. Unter Punkt V.1
(8.37) B-Plan-Entwurf KLM-BP-048-b wird behauptet, dass die Vor-
schlage und Kritik der Biirger zur Erarbeitung des Bebauungspla-
nes beriicksichtigt wurden. Das stimmt nicht!

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt,
Die Festsetzungen der Bebauungspléne - es erfolgt lediglich die Fest-
setzung einer von Bebauung freizuhaltenden Flache mit dem Nut-
zungszweck ,zuklnftige Bahnanlagen®, nicht jedoch die Festsetzung
von Bahnanlagen - erfordern keine Mainahmen zum Schallschutz.
Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Trager zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Lirmschutz und
sonstigen Immisstonsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplanen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

N, B

3110
Schall-
schutz

Die bestehenden Larmquellen Autohahn/A115, Flugroute Verkehrs-
flugzeuge/Schoénefeld und Flugroute Verkehrsflugzeuge/Tegsl,
Sportflugzeuge auf niedriger Hohe sowie die Gliterziige der vor-
handenen Bahnstrecke Wannsee stsllen bereits eine grofie Larm-
belastung fur den Ortsteil dar. Wenn zusétzlich eine mehrspurige
Schnellbahnstrecke mit Giiterverkehr in Dammlage, d.h, ¢a. 2-3m
iiber dem Geléndeniveau, errichtet wird, dann wird sich der Schall
iiber ganz Kleinmachnow, Stahnsdorf, Teltow, Wannsee, Zehlendorf
ausbreiten. Gerade zu Nachtzeiten wird dann der Giiterverkehr fiir
die gesamte Region elne deutliche Belastung darstellen

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten die Flachen in
ihren Geltungsbereichen lediglich von Bahnbetriebszwecken enige-
genstehenden Nutzungen frei. Weitergehende Festsetzungen sind
aufgrund des Rechtscharakters der Flachen (planfestgestellte Flichen)
nicht méglich.

Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)}Bahn als Fernbahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondern dass die Option fiir eine Wiederherstellung
der Stammbahn flir den Regional- oder hilfsweise fiir den S-Bahn-
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Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und strallenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft méglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.

Letztendlich liegt die Entscheidung dariiber aber nicht bei der Gemein-
de, sondem beim Bund bzw. den Landem Brandenburg und Berlin.
Eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn ist wegen des Rechtscha-
rakters der Flachen auch unabhangig von den Bebauungsplinen még-
lich. Diese sollen lediglich fiir den Fall eines Verkaufs durch die Deut-
sche Bahn AG und einer Freistellung von Bahnbetriebszwecken eine
bauliche Entwicklung verhindern.

311
Friedhofs-
bahn

Ein geplanter Ausbau der S-Bahnstrecke (ehem. Friedhofsbahn} als
Ringschluss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow sollte rei-
chen. Hierzu sind auch schon Kosten in Form von Planungskosten
(siehe Machbarkeitsstudie vom 12.12.2018, DB Engineering & Con-
sulting GmbH) und Kosten zum Erwerb aller betreffenden Grund-
stiicke dieser Friedhofsbahntrasse durch die drei Gemeinden/TKS
entstanden.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Von einem Ringschluss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow
durch Nutzung der Friedhofsbahn wiirde zwar ein Teil der Bevilkerung
Kleinmachnows profitieren, die bevilkerungsreichsten Siedlungsberei-
che wéren jedoch weiterhin nicht an den schienengebundenen OPNV
angebunden. Dariiber hinaus muss sich nach dem Verkauf durch die
Deutsche Bahn AG zunédchst ein Eisenbahnunternehmen finden, dass
diesen Ringschluss betreiben will.

Die Gemeinde mochte auch deshalb die Option fir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn durch die Bebauungspléne sichern. Die
Streckenfiihrung dber die Stammbahntrasse wurde in den jlngsten
Untersuchungen fiir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow /
Stahnsdorf als die Verbindung mit dem héchsten Nachfragepotenzial
ermittelt.

312
gesunde
Wohnver-
héltnisse

Unter Einbeziehung des Gesetzgebers ist unter § 1 Abs. 6 Nr.1
BauGB bei der Aufstellung der Bauleitpléne insbesondere die Ab-
wégung gesunder Wohnverhéltnisse zu beriicksichtigen. Demnach
gibt es einen deutlichen Konflikt zwischen Bahn-, Autobahn- und
Fluglarm und den gesetzlich zu beriicksichtigenden gesunden
Wohnverhéltnissen. In Summe ist davon auszugehen, dass die
dann existierenden Werie die gesetzlichen Grenzwerte deutlich
dberschreiten werden. Siehe auch Bundesimmissionsschutzgesetz
§3 (BimSchG). Die Gemeinde Kleinmachnow als eine der kinder-
reichsten Gemeinden Deutschlands sollte hier eine besondere Ver-
antwortung tragen.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergéinzt.
Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Flachen fest, nicht jedoch Bahnflichen. Die Gemeinde bekennt sich
jedoch ausdrticklich zu der Zielstellung, die Stammbahntrasse fir die
Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung zu sichemn, und zwar
gerade auch zur Sicherung gesunder Wohnverhéltnisse. Die gestiege-
nen Einwohnerzahlen Kleinmachnows in Verbindung mit dem hohen
Verflechtungsgrad mit Berlin und dem daraus resultierenden Anteil an
Pendlern fihren seit Jahren zu erheblichen Verkehrsbelastungen auf
den Hauptverkehrsstraften. Damit einher gehen Belastungen der Um-
welt durch L&rm, Abgase und Feinstaub. Bei einem Vergleich der
Emissionen der einzelnen Verkehrstrager im Personenverkehr scheidet
der schienengebundene Verkehr in jeder Hinsicht besser als der Pkw
ab, ist also besonders umweltfreundlich. Das Offenhalten der Option
filr eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn ist deshalb gerade

N, B
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unter dem Gesichtspunkt der Sicherung gesunder Lebensverhiltnisse
vor allem auch im Hinblick auf die Verantwortung fiir kilnftige Generati-
onen sinnvoll und geboten.
Beziiglich des Immissionsschutzes fiir die nahe der Bahniinie gelege-
nen Grundstiicke wird sich die Gemeinde nachdriicklich dafiir einset-
zen, dass bei einer Wiederinbetriebnahme die gesetzlichen Vorschrif-
ten zum Immissionsschutz nach den aktuell geltenden Standards ein-
gehalten werden. Diese Aussage wird zusatzlich in die Begriindungen
aufgenommen.
Die angefiihrten Begriindungen treffen im Wesentlichen auf alle Kenntnishahme. K
finf ausgelegten B-Plan-Entwiirfe zur ,Potsdamer Stamm-
bahn.....zu
Fazit zu den o.g. Bebauungsplanentwiirfen:
313 Wir widersprechen den ausgelegten B-Plan-Entwiirfen, insbesonde- | Der Einwand wird zuriickgewiesen. Z
Rechts- re dem uns als Anwohner massiv betreffenden KLM-BP-048-b Die Bebauungspléne - einschlieftlich des besonders von den Einwen-
verletzun- | ,Potsdamer Stammbahn, nordlich Dreilinden", denn es werden ele- | denden besonders hervorgehobenen Bebauungsplans KLM-BP-048-b -
gen mentare Rechte von Mensch. Natur und Umwelt veretzt, nur dafiir: | halten lediglich Flachen von Bebauung frei. Dadurch werden weder
»---dass ein klinftiger Betreiber der Eisenbahn die Trasse mit ver- Mensch noch Natur oder Umwelt in ihren Rechten verletzt.
tretbarem Aufwand wieder zweckentsprechend zur ErschlieRung
der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf nutzt.” (Zitat Amtsblatt
Nr. 3 vom 15.02.2017, zum B-Plan-Entwurf).
6 27.0317 | 6N Es ist unfabar, dak die Planung einer Stammbahntrasse durch Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Proteste Kleinmachnow nach jahrelangen Protesten der Anwohner noch Die Gemeinde plant keine Stammbahnirasse, sondern héalt lediglich die
immer nicht vom Tisch ist. bereits seit vielen Jahrzehnten existierende Trasse von baulichen An-
lagen frei, die einer Wiederinbetriebnahme méglicherweise entgegen-
stehen wiirden. Es gibt sowohl Beflirworter als auch Gegner einer
Wiederinbetriebnahme der dieser Eisenbahnverbindung.
Uber die Wiederinbetriebnahme entscheidet aber nicht die Gemeinde,
sondern der Bund und die LAnder Brandenburg und Berlin.
6/2 Die Bahntrasse ist genauso unsinnig, wie die wiederum praktizierte | Die Zeitumstellung ist nicht Gegenstand der Bebauungspldne. K
Zeitumstel- | Zeitumstellung in Deutschiand, die nachweislich gesundheitliche
lung Schaden, sowie enorme Kosten verursacht und der Effekt gleich
"Null" ist!
6/3 Der Stammbahnbau zerstért unsere Natur, schafft eine neue "Gren- | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N,B
Auswir- ze" zum Berliner Waldgebiet und beschert den Anwohnern eine Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-8 halten durch die ge-
kungen "sehr attraktive Hochbahn" mit allen negativen Folgeerscheinungen, | troffenen Festsetzungen lediglich die bereits existierende Trasse der

denn die nahegelegene Autobahn muf} beispielsweise in einer Ho-
he von acht Metem (berquert werden.

Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederin-
betriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und
Nutzungen frei. Dadurch wird weder Natur zerstért noch eine neue
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Grenze geschaffen.

Es wird noch keine Entscheidung Uiber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf
dieser Strecke getroffen. Entscheidungen dariiber fallen auch nicht in
die Zustandigkeit der Gemeinde, sondemn allein in die des Bundes bzw.
der Lander Berlin und Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder ein
anderes Bahnunternehmen kénnte deshalb unabhéngig von der kom-
munalen Planung die Bahnverbindung wiederherstellen. Auch Fragen
der konkreten Ausbildung der Strecke und der Querungen fallen nicht
in die Zustéindigkeit der Gemeinde.

Trotzdem spricht sich die Gemeinde ausdriicklich filr eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn als straRenunabhingige Verkehrsverbin-
dung aus, da diese Verbindung eine wichtige Voraussetzung flir Ent-
lastung der Hauptverkehrsstrallen vom motorisierten Individualverkehr
ist, vor allem angesichts der hohen Pendlerzahlen. Die Trennwirkung,
die eine solche Trasse voraussichtlich haben wird, ist dabei nicht zu
vermeiden.

Selbstverstandlich miissen bei einer Wiederinbefriebnahme die Belan-
ge des Naturschutzes angemessen, im Rahmen des gesetzlich Erfor-
derlichen Berlicksichtigung finden. Dafiir wird sich die Gemeinde nach-
driicklich einsetzen. Die Begrindungen zu den Bebauungsplénen wer-
den um diese Aussage erginzt.

6/4
verkehrli-
che Aus-
wirkungen

Der entstehende, tagliche Stau an einer Schranke zwischen den
Straften: Kar-Marx-Strafle/Benschallee ist wohl unvorstellbar, denn
eine Strafenuntertunnelung wird wohl an den Kosten scheitern.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
lagen fest, sondern halten durch die getroffenen Festsetzungen ledig-
lich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer
kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden
Entwicklungen und Nutzungen frei. Entscheidungen dariiber fallen
auch nicht in die Zustandigkeit der Gemeinde, sondem allein in die des
Bundes bzw. der Lénder Berlin und Brandenburg. Auch Fragen der
konkreten Ausbildung der Strecke und der Querungen fallen nicht in
die Zustandigkeit der Gemeinde. Die méglichen Auswirkungen von
Querungen auf den Straltenverkehr sind nicht nur von der Art dieser
Querungen, sondern auch von den Taktfrequenzen des Bahnverkehrs
etc. abhéingig. Aussagen dazu wére deshalb rein spekulativ.

6/5
Vernunft

Ich hoffe, daf bei allen Uberlegungen zu diesem Thema einmal die
Vemnunft siegen wird.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Grundsatzlich ist es fiir eine zukunftsorientierte Entwicklung verniinftig,
in einer Gemeinde wie Kleinmachnow, in der viele Pendler leben, még-
lichst viel Verkehr von der Stralte auf die Schiene zu verlagern, um den
Verkehr zu minimieran und den nicht vermeidbaren Verkehr moglichst
umweltvertréglich abzuwickeln. Die Gemeinde wird deshalb die Wie-
derinbetriebnahme der Eisenbahnverbindung weiter unterstiitzen.
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7 28.03.17 | M1 Hiermit legen wir Widerspruch gegen den Bebauungsplanentwurf Dem Einwand wird nicht gefoligt. N
Wirtschaft- | ein. Begriindung: Uber die Wirtschaftlichkeit einer neuen Stammbahn muss ein kiinftiger
lichkeit 1. die Wirtschaftlichkeit einer méglichen neuen Stammbahn scheint | Betreiber entscheiden. Die Gemeinde sichert mit den Bebauungspls-
uns nicht liberzeugend nachgewiesen. ren lediglich die Option zur Wiederherstellung der Verbindung, indem

sie entgegenstehende Entwicklungen ausschliefit.

Es kann davon ausgegangen werden, dass eine Verbindung, die im
Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse nicht die gewlinschten Ergeb-
nisse bringt bzw. nicht finanzierbar ist, nicht wiederhergestellt wird.

72 2. Die Wannseebahn [Huft weitgehend parailel und erfiillt den Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Wannsee- | Zweck fiir Nah- und Femverkehr. Die Gemeinde Kleinmachnow ist nicht unmittelbar an die Wannsee-
bahn bahn angebunden. Die Bahn hat deshalb fir die Gemeinde Klsinmach-

now nicht die gewlinschte Entlastungsfunktion. Dies wird an der star-
ken Belastung der innerdrilichen Strallen durch den Pkw-Verkehr deut-
lich.

Eine in der jingsten Vergangenheit durchgefiihrte Untersuchung fiir
den Korridor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf durchgefiihrten
Untersuchung und Nachfrageprognose ergab dementsprechend ein
besonders grofles Nachfragepotenzial fir Varianten der S-Bahn-
Verléngerung zwischen Zehlendorf und Potsdam iiber den Europarc

Dreilinden.
713 3. Das vorhandene Biotop, das von Anwohnem, Kleinmachnowern Dem Einwand wird nicht gefoigt. Die Begriindungen werden erganzt. N
Eingriff in und Zehlendorfern gleichermalften intensiv genutzt wird, wiirde zer- | Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Biotop stort werden. Flachen fest, nicht jedoch Bahnflachen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt

auch auch gar nicht mdglich, da es sich bei den Flachen um bereits
planfestgestellte Bahnfiichen handelt, die der kommunalen Planung
weitgehend entzogen sind. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnuntermehrmen kénnte deshalb unabhéngig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen. Aufgrund der erhebli-
chen Anderungen gegeniiber der planfestgestellten Trasse ist dazu im
Vorfeld ein emeutes Planfeststellungsverfahren erforderlich. Dies wur-
de von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben besta-
tigt. Teil des Planfeststellungsverfahrens ist auch eine Umweltvertriig-
lichkeitspriifung. Auch die Belange der Biotop- und Artenschutzes
milssten dabel im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen ber{ick-
sichtigt werden.

Die Bebauungspléne sind nicht singriffsrelevant, das heilit sie bereiten
keine Eingriffe in Natur und Landschaft vor.

7/4 4. Und schliefilich ergibt sich filr die Anwohner bei einer moglichen | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzt. N, B
Larmim- Wiedererdffnung der Stammbahn eine nicht unbetréchtliche L&rm- Da der Flachennutzungsplan der Gemeinde seit seinem erstmaligen
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missionen

beléstigung, mit der sie bisher nicht rechnen mussten.

Inkrafitreten im Januar 2000 die Fliche der Potsdamer Stammbahn als
»Flache fur Bahnanlagen (Trassenfreihaltung)” vermerkt hat, mussten
die Anwohner auch damit rechnen, dass diese Bahnverbindung ir-
gendwann wiederhergestellt wird und daraus entsprechende Belastun-
gen mit LArm resultieren kdnnen.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Lérmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

28.03.17

81

L&rm-
schutz und
Wohnwert

Wir mussten Jahrzehnte (1962-1990) den Grenzbetrieb ertragen.
Seit 1990 ist endlich Ruhe. Nun soll gine grofie Lérmaquelle uns
wieder beldstigen und dadurch die Wohnqualitat stark mindern.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzt.
Der Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest, sondem halten
durch die getroffenen Festsetzungen lediglich die Trasse der Potsda-
mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nut-
zungen frei. Es ist deshalb auch nicht erforderlich, Festsetzungen zum
Larmschutz zu treffen.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Lérmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der geselzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird, sodass
es nicht zu wesentiichen Beeintrichtigungen der Wohnqualitéit kommt.
In die Begriindungen zu den Bebauungspl&nen wird ein entsprechen-
der Passus aufgenommen.

N, B

28.03.17

911
Larm-

schutz !

Ortsbild

hiermit méchte ich Einspruch erheben gegen den derzeitigen aus-
gesteliten Bebauungsplan beziiglich der "Stammbahn". In lhrem
Plan ist die Rede davon das der Plan nahezu ausschlieRlich positi-
ve Auswirkungen habe, und die Bewohner Kleinmachnows nur pro-
fitieren kénnen. Ich sehe dies jedoch Giberhaupt nicht so. Ich lebe
nun schon mit meiner Familie seit 35 Jahren in Kleinmachnow. Fir
mich ist es ein Wohnort der Idylle und Ruhe mit sehr guter Anbin-
dung an Berlin. Ich liebe es die Natur zu sshen, zu héren und zu
spiiren. Kleinmachnow k&mpft nun schon einige Jahre um den
Fluglérm des entstehenden BER zu verhindern und soll nun kurz
davor stehen von Bahnstrecken durchzogen zu werden. Dies hat
aus meiner sieht erhebliche Auswirkungen auf den Geriuschpegel

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die Herstellung von neuen Bahnanlagen ist nicht Gegenstand der Be-
bauungspléne. Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest,
sondem halten lediglich die Trasse der stillliegenden Stammbahn von
baulichen Anlagen frei. Damit wird die Option fiir einen méglichen Wie-
deraufbau dieser historischen Bahnverbindung durch die Deutsche
Bahn oder ein anderes Eisenbahnuntemshmen erhalten. Es geht nicht
um neue Bahnverbindungen, sondern um die Reaktivierung der bereits
vorhandenen Stammbahntrasse.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten

N,B
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der Gemeinde, das &ullerliche Bild der Gemeinde und der Idylle.

Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung gefragen wird.

Es ist richtig, dass sich dann - bei einer Reaktivierung der Stammbahn,
nicht jedoch bei einer Umsetzung des Bebauungsplans, der lediglich
die Freihaltung der Flachen von baulichen Anlagen, festsetzt - auch
das Ortsbild veréndem wird. Diese Auswirkungen auf das Ortsbild sind
jedoch nicht den Festsetzungen der Bebauungsplane KLM-BP-048-a
bis -048-e anzulasten. Uber die Wiederinbetriebnahme der Stamm-
bahnverbindung entscheidet letztendlich nicht die Gemeinde, sondern
die Deutsche Bahn AG bzw. ein anderes Eisenbahnunternehmen zu-
sammen mit dem Bund und den L&ndem Brandenburg und Berin.
Nichtsdestotrotz spricht sich die Gemeinde fiir die Reaktivierung aus,
da diese stralenunabhéngige Verkehrsverbindung eine wichtige Vo-
raussetzung fiir Entlastung der Hauptverkehrsstraflen vom motorisier-
ten Individualverkehr ist, vor allem angesichts der hohen Pendlerzah-
len. Die Auswirkungen auf das Ortsbild sind dabei nicht zu vermeiden.

9f2
Ortsbild

Sie Schreiben z.B. dass der Wanderweg, der an der Stammbahn-
Trasse liegt, profitiert, da er zukiinftig nicht mehr die angrenzenden
Gérten sehen muss sondem dann an den Bahnglsisen verlduft!?!
Soll das wirklich eine Verbesserung sein?

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die Aussagen in den Begriindungen der B-Plédne KLM-BP-48-d und
-048-o beziehen sich auf die aktuelle Situation und nicht auf eine kiinf-
tige Bahnnutzung: Die gepachteten Flachen sind derzeit von Einfrie-
dungen unterschiedlichster Art vom benachbarten Wanderweg abge-
grenzt. So finden sich unter anderem geschlossene Einfriedungen aus
Plastik oder Metallplatten, die das Ortsbild stéren. Da die Bebauungs-
pléne derartige Einfriedungen ausschlieflen - zuldssig sind nur offene
Einfriedungen, die eine optische und tatsichliche Durchlassigkeit auf-
weisen - wird sich diese positiv auf das Ortsbild auswirken.

9/3

L&rm-
schutz /
Sicherheit

Die Menschen gehen dort mit Ihren Kindem und Hunden spazieren,
oder fahren dort Rad, walken und genieBen einfach dis Ruhe. Mit
einer im vielleicht 10 min Takt fahrenden S-Bahn und im schlimms-
ten Fall sogar Regio oder Giterbahn ist das wohl kaum noch gege-
ben. Und auch wenn wir als Pachter des Bahngrundes dann auch
noch unseren Garten zur verfligung haben, so sind doch meine
groften Angste, die Lannbelastlgung, das Ausbleiben des Vogelge-
2witschers, der Anblick einer LArmschutzwand, oder auch freie
Sicht auf die Ziige, der Abschnitt zum angrenzenden Wald, die Si-
cherheit fiir meine Haustiere und meines Kindes.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Da die Bebauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaitende Fli-
chen festsetzen, haben ihre Inhalte keinerlei Beeintrachtigungen auf
den gepachteten Flachen zur Folge.

Sollte zu einem spéateren Zeitpunkt die Stammbahnstrecke wieder fiir
den Bahnverkehr in Betrieb genommen werden, so muss die Deutsche
Bahn AG oder ein sonstiger Trager dann selbstverstindlich neben ei-
nem ausreichenden Larmschutz auch die Sicherheit von Mensch und
Tier gewdhrleisten. Dafiir wird sich die Gemeinde nachdriicklich einset-
zen. In welcher Form dies erfolgen wird, kann nicht vorausgesehen
warden.

9/4
Erforder-

Ich finde personlich, Kleinmachnow hat zwar keinen Bahnan-
schluss, dennoch sehr gute Méglichkeiten in sehr kurzer Zeit diese

Dem Einwand wird nicht gefolgt.
Auch wenn sich das Bevilkerungswachstum in den vergangenen Jah-
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lichkeit zu Erreichen. Und der zunehmende Wachstum der Gemeinde der ren abgeschwacht hat und der in den kommenden Jahren zu erwarten-
Bahnan- hier prognostiziert ist ist wirklich kein Handlungsgrund. In lhrem de Einwohnerzuwachs nicht mehr das Ausmaf} der vergangenen Jahr-
schluss Bericht ist ein Zuwachs von ca 150 Personen innerhalb von 10 Jah- | zehnte hat, so resultieren dennoch durch das schon erfolgte Bevilke-
ren aufgefirt. Ich hoffe wirklich insténdig, das dieses Vorhaben rungswachstum und die hohen Pendlerzahlen erhebliche Belastungen
nicht zustande kommt! der innerérilichen und dberdrilichen StralRenverbindungen. Eine stra-
Renunabhéngige Verbindung, wie eine Bahnverbindung, kdnnte Abhilfe
schaffen. Dies belegen auch die Ergebnisse der Nachfrageprognosen
innerhalb der im vergangenen Jahr durchgefiihrten Untersuchungen fiir
den Korridor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf.
10 28.03.17 | 101 mit diesem Schrethen, nehmen wir, die Maglichkeit wahr, unseren Der Einwand ist unbegriindet. N
Flora und Einspruch gegen den Bebauungsplanentwurf einzulegen. Die Bebauungsplane geféhrden weder Flora noch Fauna, da sie ledig-
Fauna Begriindung des Einspruchs: lich Flachen festsetzen, die von Bebauung freizuhalten sind. Es werden
1. Gefahrdung der sinzigartigen und umfangreichen Flora und Fau- | keine Bahnfl&ichen festgesetzt. Die Bebauungspldne sichern lediglich
na im ehemaligen Sperrgebiet. Die durch Bauarbeiten und den die Option fiir eine migliche Wiederinbetriebnahme der Potsdamer
Zugverkehr beeinflusst und vertrieben werden wiirde oder gar vom | Stammbahn. Diese Option besteht aber derzeit ohnehin, da es sich bei
Aussterben bedroht ist. den Flachen um bereits planfestgestelite Bahnflachen handelt, sodass
die Deutsche Bahn AG oder ein anderes Bahnunternehmen unabhén-
gig von der kommunalen Planung die Bahnverbindung wiederherstellen
kénnte. Aufgrund der erheblichen Anderungen gegeniiber der planfest-
gesteliten Trasse ist dazu im Vorfeld ein emeutes Planfeststellungs-
verfahren erforderlich, in dessen Rahmen dann auch die Umweltver-
triglichkeit zu priifen ist. Dabei sind auch die Belange des Besonderen
Artenschutzes zu berlicksichtigen.
10/2 2. Geschichtstrachtiger Grund und Boden, der zum innehalten und | Der Einwand ist unbegriindet, da er keine Inhalte der Bebauungspléne N
historische | nachdenken anregen soll ist unwiderruflich verbaut. betrifft.
Bedeutung Die Bebauungspléne setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Fldchen fest und schaffen damit gerade nicht die Grundlage fiir die
Uberbauung oder Verbauung der Flachen. Zielstellung ist es allerdings,
dass mit den Bebauungsplénen die Option fir eine Wiederherstellung
der historischen Stammbahnverbindung gewahrt wird.
10/3 3. Lange und starke Larmbeléstigung durch Giiterziige, die im ge- Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzi. N,B
Lambelas- | samten Ort zu héren wéren. Hier gbe es wenig Einschrinkung auf | Die Bebauungspldne KLM-BP-048-a bis -048-e halten die Flachen in
tung durch | feste Zeiten. ihren Geltungsbereichen lediglich von Bahnbetriebszwecken entge-
Giiterver- genstehenden Nutzungen frel. Weitergehende Festsetzungen sind
kehr aufgrund des Rechtscharakiers der Flachen {planfestgestelite Flachen)

nicht méglich. Der Einwand betrifft folglich keine Inhalte der Bebau-
ungsplane.

Ob nach einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahnstrecke dort Gii-
terziige verkehren werden, ist deshalb rein spekulativ und aufterhalb
des Einflussbereichs der Gemeinde. Die Gemeinde wird sich allerdings
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nachdriicklich dafiir einsetzen, dass unabhangig davon dem berechtig-
ten Interesse der Anwohner auf einen angemessenen LArmschutz und
sonstigen immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird.

10/4
Auswir-
kungen auf
den Ver-
kehr

4. Eine Verkehrsregelung/Schranke an der Uberfahrt nach Berlin
wiirde zu starken Beeinflussungen bis hin zum Verstopfen der
Hauptverkehrsader zwischen Kleinmachnow und Zehlendorf fuhren,
von Wartezeiten, Umweltbelassung des PKW-Verkehr ganz abge-
sehen.

Wir hoffen das unser Einspruch Beriicksichtigung findet.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
lagen fest, sondern halten durch die gefroffenen Festsetzungen ledig-
lich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer
kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden
Entwicklungen und Nutzungen frei. Entscheidungen dariiber fallen
auch nicht in die Zusténdigkeit der Gemeinde, sondern allein in die des
Bundes bzw. der Lander Berlin und Brandenburg. Auch Fragen der
konkreten Ausbildung der Strecke und der Querungen fallen nicht in
die Zusténdigkeit der Gemeinde. .

Grundsétzlich kann aber davon ausgegangen werden, dass eine Wie-
derherstellung der Stammbahnverbindung zu einer Entlastung der
kommunalen Stralen vom Pkw-Verkehr filhrt, da Pkw-Nutzer zum Um-
steigen auf die Bahn bewegt wiirden.

"

28.03.17

111
Larmim-
missionen

hiermit legen wir Widerspruch gegen den Bebauungsplanentwurf
KLM-BP-048-a bis & ein.

Unsere Bedenken sind wie folgt:

1. Schienenverkehrsldrm, dadurch Einfluf auf Mensch u. Umwelt
mit gesundheitschidigenden Auswirkungen

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die Bebauungspléne halten lediglich Flachen von baulichen Anlagen
und Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen frei, um die
Option fiir die Wiederaufnahme der Stammbahnverbindung offen zu
halten, setzen aber keine Bahnfldchen fest. Dies wére auch gar nicht
mdglich, da es sich bei den Flachen um bereits planfestgestelite Bahn-
flachen handelt, die der kommunalen Planungshoheit weitgehend ent-
zogen sind. Dementsprechend kann auch nicht die Gemeinde die
Potsdamer Stammbahn wieder in Betrieb nehmen, sondern nur die
Deutsche Bahn AG oder ein anderes Eisenbahnunternehmen. Dies ist
unabhangig von den Bebauungsplanen maglich.

In diesem Fall wird sich die Gemeinde nachdriicklich daflir einsetzen,
dass dabei dem berechtigten Interesse der Anwohner auf einen ange-
messenen Larmschutz und sonstigen Immissionsschutz im Rahmen
der gesetzlichen Vorschriften und nach den geltenden Standards
Rechnung getfragen wird. Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung
darf dabei selbstverstandlich nicht Uberschritten werdan. In die Be-
griindungen zu den Bebauungsplanen wird ein entsprechender Passus
aufgenommen.

N,B

1172
Larmim-
missionen

2. Heoher Larmpegel in einer griinen Umgebung, wofiir Kleinmach-
now eigentlich steht (deshalb hierhergezogen)

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die Bebauungspldne halten lediglich Fldchen von baulichen Anlagen
und Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen frei, um die
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Option fiir die Wiederaufnahme der Stammbahnverbindung offen zu
halten, setzen aber keine Bahnflachen fest.

Nichtsdestotrotz spricht sich die Gemeinde fir eine Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahnverbindung aus, gerade um Kleinmachnow von
L&rm- und Abgasimmissionen zu entlasten. Die gestiegenen Einwoh-
nerzahlen Kleinmachnows in Verbindung mit dem hohen Verflech-
tungsgrad mit Berlin und dem daraus resultierenden Anteil an Pendiern
fiihren seit Jahren zu erheblichen Verkehrsbelastungen auf den Haupt-
verkehrsstralen. Eine stralenunabhéingige Verkehrsanbindung, wie
die Stammbahnverbindung, ist eine wichtige Voraussetzung fiir Entlas-
tung der Hauptverkehrsstralen vom motorisierten Individualverkehr. Es
kann davon ausgegangen werden, dass durch ein entsprechendes
Angebot Pendler zu einem Umsteigen vom MIV auf den SPNV bewegt
werden kénnen. Die Nachfragewirkung wird durch Untersuchungen in
der jingsten Vergangenheit belegt. Das Offenhalten der Option fiir eine
Wiederinbetriebnahme der Stammbahn ist deshalb gerade auch im
Hinblick auf die Verantwortung fiir kiinftige Generationen sinnvoll und
geboten und kann wesentlich dazu beitragen, den Charakter Klein-
machnows als .grline Gemeinde® zu erhalten.

11/3
Erfordemis
und Kosten

3. Prestigeobjekt, welches wir nicht brauchen und kostentechnisch
in Frage steht (Nutzen-Kosten-Analyse)

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Auch wenn sich das Bevblkerungswachstum in den vergangenen Jah-
ren abgeschwécht hat und der in den kommenden Jahren zu erwarten-
de Einwohnerzuwachs nicht mehr das Ausmal der vergangenen Jahr-
zehnte hat, so resultisren dennoch durch das schon erfolgte Bevilke-
rungswachstum und die hohen Pendlerzahlen erhebliche Belastungen
der innerdrtlichen und Gberértlichen StraBenverbindungen. Eine stra-
Renunabhingige Verbindung, wie eine Bahnverbindung, kénnte Abhilfe
schaffen. Dies belegen auch die Ergebnisse der Nachfrageprognosen
innerhalb der im vergangenen Jahr durchgefiihrten Untersuchungen fiir
den Korridor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf.

Uber die Wirtschaftlichkelt siner neuen Stammbahn muss ein kiinftiger
Betreiber entscheiden. Die Gemeinde sichert mit den Bebauungspl-
nen lediglich die Option zur Wiederherstellung der Verbindung, indem
sie entgegenstehende Entwicklungen ausschliefit.

Es kann davon ausgegangen werden, dass eine Verbindung, die im
Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse nicht die gewlinschten Ergeb-
nisse bringt bzw. nicht finanzierbar ist, nicht wiederhergestellt wird.

11/4

Lam- und
Umweltbe-
lastung

4. Zusétzliche L&rm- und Umweltbelastung zum Flughafen BER und
der allg. Zunahme des Verkehrs in Kleinmachnow.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergéinzt.
Die Bebauungspléne halten lediglich Flachen von baulichen Anlagen
und Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen frei, um die
Option fiir die Wiederaufnahme der Stammbahnverbindung offen zu

N, B
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halten, setzen aber keine Bahnfléchen fest.

Die Gemeinde spricht sich aber explizit fiir eine Wiederinbetriebnahme
der Stammbahn aus, und zwar vor allem auch wegen der allgemeinen
Zunahme des Verkehrs in Kisinmachnow. Da die Gemeinde derzeit
nicht {iber eine stralBenunabhéngige Verkehrsanbindung verfiigt, wird
samtlicher Verkehr Uber die Straften abgewickelt. Dies filhrt in Teilen
der Gemneinde zu erheblichen Belastungen durch L&rm, Abgase und
Feinstaub. Eine Anbindung Kleinmachnows an den Bahnverkehr wiirde
deshalb allgemein zu einer Entlastung der Umwelt fithren und nicht zu
zusétzlichen Belastungen.

Es kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, dass es lokal zu zu-
sétzlichen Larmbelastungen kommen wiirde. Die Gemeinde wird sich
allerdings nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen LArmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

115
Friedhofs-
bahn

5. Deutlich schlechtere Altemative zum Ringbahnschluss liber
Friedhofsbahn von Wannsee nach Stahnsdorf

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Trasse der Stammbahn wird wei-
terhin von baulichen Anlagen freigehalten.

Leider lasst der Einwender offen, warum sie die Stammbahn fir die
schlechtere Alternative hélt, Die Gemeinde halt zurzeit sowohl die
Trasse der Stammbahn als auch die Trasse der Friedhofsbahn von
Bebauung frei und erhélt so die Option zur Wiederinbetriebnahme fiir
beide Strecken offen. Die Trasse der Friedhofsbahn wurde von der
Gemeinde sogar erworben. Es muss sich allerdings nach dem Verkauf
durch die Deutsche Bahn AG zunéchst ein Eisenbahnunternehmen
finden, dass diesen Ringschluss betreiben will.

12

28.03.17

1211
Nutzungs-
zweck

hiermit méchte ich als Biirgerin der Gemeinde Kleinmachnow mei-
nen Widerspruch zum aktuell ausgefegten Bebauungsplanentwurf
KLM-BP-048-e ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich Sommerfeld” gin-
legen.

Begriindung: Durch eine uneingeschrénkte Widmung der Trasse
als ,zuk(inflige Bahnanlage" kann im Rahmen einer Wiederinbe-
triebnahme als Regional- und Fernbahnstrecke auch eine Nutzung
der Trasse durch den Giiterverkehr nicht ausgeschlossen werden.
Folgende Problematiken sind damit verbunden:

* Massive Larmbelastung, welche keineswegs nur die Stammbahn,
sondern grofle Teile der Sommerfeldsiedlung betreffen wiirde.

« Erschiitterungen, welche den historisch bedeutenden Gebéude-
bestand der Sommerfeldsiedlung geféhrden wiirde.

Dem Einwand kann nicht gefolgt werden.

Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-
ungsplane um bereits planfestgestellie und gewidmete Bahnflachen,
Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrankt zugéng-
lich. Die Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
ten des Eisenbahnbetriebs beschrinken. Dies ist vom Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen des Betsiligungsverfahrens eindeutig klarge-
stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwiirfen der Bebauungspléne festgesetzten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Fléchen als ,zukiinftige Trasse S- / Regio-
nalbahn“ &ndem. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umstianden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Giterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Mag-

048-a-¢ Abwiigung Offentlichkeit_Tabelle_fingl.doc » 02.06.2017




Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkelt nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 -

18

Lfd.
Nr.

Schrel-
ben v.

Abwai-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weitere
Bearb.

Ein im Sinne der Blirgerinnen und Biirger formulierter Bebauungs-
plan sollte dementsprechend aktive Schallschutzmalnahmen sowie
Mafinahmen zum Erschitterungsschutz als Auflage fiir einen
Bahnbetrieb zwingend vorformulieren.

Beides wird jedoch in keiner Weise themafisiert.

lichkeiten, diesen auszuschlieRen oder Auflagen zu formulieren.

Die Gemeinde wird sich aber nachdriicklich dafiir einsetzen, dass die
Deutsche Bahn AG oder ein sonstiges Eisenbahnuntemehmen, das die
Strecke wieder in Betrieb nimmt, den im Rahmen des gesetzlich Erfor-
derlichen und nach den geltenden Standards notwendigen Larm- und
Erschitterungsschutz gewahrleistet. In die Begriindungen zu den Be-
bauungsplénen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.

12/2
Nutzen
und Risi-
ken

In diesem Zusammenhang muss auch die grundsétzliche Frage
gestellt werden, welches Interesse die Gemeinde Kleinmachnow an
einer Fem- und Giiterverkehrstrasse auf ihrem Gemeindegebiet
hat. Der migliche Nuizen einer wiederbelebten Stammbahn scheint
somit in keinem angemessenen Verhéltnis zu den potentielle Risi-
ken und Gefahren fiir die Gemeinde sowie ihre Einwohnerinnen und
Einwohner zu stehen. Dieses stellt auch die grundsétzliche Not-
wendigkeit des Bebauungsplans in Frage.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)Bahn als Fembahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondern dass die Option fir eine Wiederherstellung
der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise fir den S-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und straflenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft miglich blei-
ben. Sie kann jedoch den Nutzungszweck der von Bebauung freigehal-
tenen Flachen nicht auf diese Eisenbahnarten beschranken, da die
aktuelle rechtliche Situation als bereits gewidmete und planfestgestellte
Flachen einer solchen Einschrénkung entgegensteht.

Aufgrund der aktuellen Rechtslage kéinnte auch ohne die Festsetzun-
gen der Bebauungspldne die Deutsche Bahn AG oder ein sonstiges
Eisenbahnunternehmen, das die Flachen erwirbt, die Stammbahnstre-
cke wieder in Betrisb nehmen, mit allen aus einem moglichen Fem-
und Giiterverkehr resultierenden Risiken.

Die Notwendigkeit der Bebauungspléne ergibt sich fiir den Fall des
Verkaufs der Flachen durch die Deutsche Bahn AG an Personen, die
mdéglicherweise die Freistellung von Bahnbetriebszwecken beantragen
und die Flachen dann anderweitig und womdglich auch baulich nutzen.
Dann wire die Chance auf eine Wiederherstellung der Bahnverbindung
auch als $- oder Regionalbahnverbindung méglicherweise verloren.

In die Begriindungen wird ein Passus aufgenommen, in dem die Ziel-
stellung der Gemeinde, die Stammbahn wieder fiir den Regional- oder
hilfsweise fiir den S-Bahn-Verkehr zu nutzen, stérker herausgestellt
wird.

N,B

13

28.03.17

1311
Nutzungs-
zweck und
Schall-
schutz

Fir eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn, wenn sie denn
notwendig ist, wére eine Nutzung ausschlieflich als S-Bahn-Trasse,
max. 2-gleisig und mit entsprechenden Schallschutzmalnahmen
zur Stammbahnseite hin akzeptabel.

ich bitte um entsprechende Verfahrensweise.

Der Bitte kann nicht gefolgt werden.

Bei den Flachen der stillliegenden Stammbahn handelt es sich um be-
reits planfestgestelite und gewidmete Bahnflachen. Diese sind der
kommunalen Planung nur eingeschrankt zugéanglich. Es ist der Ge-
meinde deshalb nicht méglich, denn Nutzungszweck der von Bebauung
freizuhaltenden Flachen weiter einzuschrinken und beispielsweise auf
gine Nutzung als S-Bahn-Trasse - wie noch in den Vorentwiirfen der

N, B
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Lfd. Schrel- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwiagungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.

Bebauungspléne - zu beschranken. Dies ist innerhalb des Verfahrens
vom Eisenbahn-Bundesamt klargestellt worden. Auch eine Einschrén-
kung der Gleisanzahl oder Ahnliches ist daher nicht méglich.

Was den Schallschutz betrifft, so wird sich die Gemeinde im Rahmen
ihrer Méglichkeiten dafiir einsetzen, dass die erforderlichen Standards
gemal den gesstzlichen Bestimmungen eingehalten werden. Dies wird
entsprechend in die Begrindungen zu den B-Plénen aufgenommen,

14 28.03.17 | 141 hienmit lege ich Widerspruch gegen den 0.9. Bebauungsplanent-
wirtschaft- | wurf ein.

licher Nut- | 1. lch kann keinen wirtschaftliche Nutzen durch den Entwurf fiir die | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
zen Gemeinde Kleinmachnow erkennen. Durch die Festsetzungen der Bebauungspléne wird auch bei einer Ver-
dulerung der Grundstiicke in ihren jeweiligen Geltungsbereichen durch
die jetzige Eigentimerin, Deutsche Bahn AG, die Option auf eine Wie-
derherstellung der Stammbahnverbindung erhalten, da bauliche und /
oder Bahnbetriebszwecken entgegenstehende Nutzungen — ausge-
nommen Bahnanlagen -ausgeschlossen werden. Die Stammbahnver-
bindung ist fir die Gemeinde vor allem aus verkehrstechnischen Griin-
den von Bedeutung, da durch die Aufnahme einer idealerweise Regio-
nal- oder S-Bahn-Verbindung das ortliche Strallennetz entlastet wer-
den kénnte. Von einem mdglichen Bahnanschluss des Gewerbegebiets
Europarc Dreilinden wiirde auch die Wirtschaft profitieren.

1412 2, Durch den BP wird eine Benutzung der Flache durch die Bahn Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
Nutzung emmdglicht. Dieses bedeutet Nutzung als Trasse nicht nur als S- Es ist nicht richtig, dass der Bebauungsplan die Benutzung der Flachen
Bahn sondemn auch fur Giiterverkehr und EC bis ICE. durch die Bahn ermiglicht. Diese Benutzung ist bereits gegenwértig
mdglich, da es sich jetzt schon um planfestgestelite und gewidmete
Bahnflichen handelt.

Auf die Art der im Falle einer Wiederinbetriebnahme dort verkehrenden
Schienenfahrzeuge hat die Gemeinde leider keinen Einfluss, da die
Bahnfldchen nur eingeschrankt der kemmunalen Planung zugénglich
sind. Die Gemeinde kann deshalb keine Festsetzung treffen, dass die
Flachen beispielsweise kiinftig nur durch die Regionalbahn oder nur
durch S-Bahn genutzt werden sollen. Diese Festsetzung, die noch In-
halt der Vorentwiirfe der Bebauungspléne war, musste aufgrund eines
berechtigten Einwands des Eisenbahn-Bundesamtes aufgegeben wer-
den.

in die Begriindungen wird ein Passus aufgenommen, dass es Zielstel-
lung der Gemeinde ist, die Stammbahn wieder fiir den Nah- und Regi-
onalverkehr zu nutzen.

14/3 3. Durch die Umwidmung entsteht eine neue Trennung der Gebiete | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
neue Bar- | Kleinmachnow und Berlin wie vor der Wendezeit. Es erfolgt durch die Bebauungspline keine Umwidmung von Flachen.
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Lfd.
Nr.

Schrei-
ben v.

Abwi.
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weitere
Beaarb.

nere

Die Flachen sind bereits heuts als Bahnflachen gewidmet. Daran &n-
dern auch die Festsetzungen der Bebauungspléne nichts. Die Bebau-
ungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten durch die getroffenen Fest-
setzungen lediglich die bereits existisrende Trasse der Potsdamer
Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetriebnahme
der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nutzungen
frei. Dadurch wird keine neue Trennung geschaffen. Es wird noch keine
Entscheidung iiber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke
getroffen. Entscheidungen dartiber fallen auch nicht in die Zusténdig-
keit der Gemeinde, sondem allein in die des Bundes bzw. der Lander
Berlin und Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnunternehmen kénnte deshalb unabhangig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen.

Trotzdem spricht sich die Gemeinde ausdriicklich fiir eine Wiederinbe-
triebnahme als strafenunabhangige Verkehrsverbindung aus, da diese
Verbindung eine wichtige Voraussetzung fiir Entlastung der Hauptver-
kehrsstrafen vormn motorisierten Individualverkehr ist, vor allem ange-
sichts der hohen Pendlerzahlen. Die Trennwirkung, die eine solche
Trasse voraussichtlich haben wird, ist dabei nicht zu vermeiden.

14/4
verkehrli-
che Aus-
wirkungen

4. Die Veranderung der Stra3enverkehrs Stréme ist nicht bewertet
worden.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Festsetzungen der Bebauungspléne filhren zu keiner Verénderung
der Verkehrsstrime, da lediglich von Bebauung freizuhaltende Flzchen
festgesetzt werden. Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Pots-
damer Stammbahn kommen, die aber nicht in die Verantwortlichkeit
der Gemeinde féllt - die Gemeinde kann lediglich die Option fiir eine
Wiederinbetriebnahme durch die Freihaltung der Bahnfachen sichemn -
hétte dies sicherlich erhebliche Auswirkungen auf die Verkehrsstréme
in der Gemeinde. Wie diese ausséhen, ist dabei von vielen Faktoren
abhéngig, wie beispielsweise von der Art und Anzahl der Haltepunkte,
den Taktzeiten und -frequenzen, dem Angebot an Park & Ride-Park-
platzen, der Ausgestaltung von Kreuzungsbauwerken etc. Es ist daher
nicht moglich, diese Auswirkungen zu prognostizieren und zu bewer-
ten. Es kann davon ausgegangen werden, dass vor allem Pendler
durch ein entsprechendes Angebot zu einem Umsteigen vom Pkw auf
die Bahn bewegt werden kdnnen. Diese Nachfragewirkung wird durch
Untersuchungen in der jingsten Vergangenheit belegt. Dies wiirde zu
einer Entlastung der ortlichen und liberdrilichen Verkehrsnetze fiihren,

15,
16,
20, 54

27.03.17

/28.03.17
/27.03.17
/31.03.17

15/1

Lage im
Aulienbe-
reich

hiermit legen wir Widerspruch gegen die Umsetzung des KLM-BP-
048-a bis -048-¢ ,Potsdamer Stammbahn, ..." ein.

Begriindung des Widerspruchs

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Es ist richtig, dass die Uberplanten Fldchen im planungsrachtlichen
Aufienbereich liegen. Falsch ist aber die Einschitzung, dass dadurch
bereits die Errichtung von baulichen Anlagen hinreichend ausgeschlos-
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Lfd. Schrei- Abwa- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
sen ist. So kdnnten beispielsweise nach einer Freistellung der Fichen
1) Die Flachen des KLM-BP-048-a bis -048-e ,Potsdamer Stamm- von Eisenbahnbetriebszwecken privilegierte Vorhaben nach § 35
bahn, .." liegen auBerhalb des Bebauungsplans von Kleinmach- Abs. 1 BauGB zuldssig sein. Dies kénnen z. B. land- und forstwirt-
now/Dreilinden. Bebauung im Aulenbereich wird und kann mittels schaftlichen Betrieben dienende Anlagen wie Forsthiitten oder auch
des § 35 .Bauen im AuBenbereich” gesteuert werden, denn im Au- Bienenh&user sein. Auch Vorhaben, die Betrieben der gartenbaulichen
Renbereich ist ein Vorhaben nur zuléssig, wenn &ffentliche Belange | Erzeugung dienen, gehéren zu den im AuBenbereich privilegierten
nicht entgegenstehen. Vorhaben. Dazu gehiren beispielsweise Gewéchshauser. Dabei ist die
Privilegierung anders als bei landwirtschaftlichen Betrieben nicht an die
Voraussetzung geknlpft, dass das Vorhaben nur einen untergeordne-
ten Teil der Betriebsflache einnimmt. Auch Girillpldtze sind schon als
privilegierte Vorhaben zugelassen worden.
Die Gemeinde méchte aber sicher gehen, dass diese Vorhaben oder
sonstige bauliche Anlagen im Falle einer Freisteliung der Fliachen von
Eisenbahnbetriebszwecken nicht zugelassen werden kbnnen. Zwar
stellt der FNP die Trasse der Stammbahn als Fléche fiir Bahnanlagen
(Trassenfreihaltung) dar, die Genehmigungsbehérde kinnte aber die
Auffassung verireten, dass die Darsteflungen im Falle einer Freistel-
lung von Eisenbahnbetriebszwecken Gberholt und daher ein migliches
Vorhaben nicht mehr im Widerspruch zu den Darstellungen des FNP
steht.
1512 2) Bereits im Flachennutzungsplan sind die betroffenen Flure farb- Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Darstellung | lich als ,Bahnanlage” gekennzeichnet. Die Darstellung ist korrekf. Es handelt sich bei den Flachen um plan-
im FNP Anmerkung: Diese Markierung ist nicht korrekt, da es sich nicht um | festgestellte und gewidmete Bahnflachen. Der Klammerzusatz ,Tras-
eine Bahnfli&iche sondem nach eigener Definition der Gemeinde um | senfreihaltung® dient der zusétzlichen Information.
eine ,Trassenfreihaltung" handelt. Eine Korrektur ist hier zeitnah
durchzufiihren, um den tats&chlichen Ist-Stand und auch die Pla-
nungsrealitdt widerzuspiegein.
15613 Die Flachen des KLM-BP-048-a bis -048-e Potsdamer Stammbahn, | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Region ..." betreffen nicht die ErschlieBung der Region Teltow- Wie auch dem Ausschnitt aus den Flachennutzungspldnen zu entneh-

Kleinmachnow-Stahnsdorf, sondem als ,ehemalige Stammbahn”
die Verbindung Zehlendorf-Kleinmachnow / Europarc-Griebnitzsee.

[Anm.: Die Stelfungnahmen 15, 16 und 54 enthallen eine Abbildung
der Flachennuizungspléne in der Region ,Der Telfow". Diese kann
in der Originalstellungnahme eingesehen werden.]

men ist, veriiuft die Trasse der Stammbahn zwar in Randlage, aber
trotzdem durch die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Be-
bauungspléne betreffen deshalb sehr wohl die Anbindung der Region
an den Bahnverkehr und damit auch die ErschlieBung der Region
durch den Bahnverkehr. Die Gemeinde sieht keine Veranlassung, die
entsprechenden Aussagen in den Begriindungen zu &ndem.

Weitere Erfduterungen:

Begrindung der Gemeinde fiir die Erstellung des KLM-BP-048-a
bis -048-e ,Potsdamer Stammbahn,..."
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Lfd. Schrei- Abwi- Inhait der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
Die nunmehr geplante Aufstellung der Bebauungspléne ziele darauf
ab, die (Zitat) ,....Ziele/Zwacke: Mit der Aufstellung der Bebauungs-
pléne soll baulichen Fehlentwicklungen im Trassenbereich der
Potsdamer Bahn rechizeilig entgegengetrefen werden kénnen. An-
gesirebt wird inshesondere, die Fldchen von baulichen Anlagen
freizuhalfen. Es solf mdglich bleiben, dass ein kiinfiiger Betreiber
der Eisenbahn die Trasse mit veriretbarem Aufwand wieder zweck-
entsprechend zur ErschifeBung der Region Teltow-Kleinmachnow-
Stahnsdorf nutzt.”
Diese Ansinnen werden die durch eine Planaufstellung nicht erzielt
werden kdnnen, da
a)
der KLM-8P-048-a bis -048-e ,Potsdamer Stammbahn, ..." allein sishe Abwagungspunkt 15/3 N
15/4 rein geographisch nichts mit der Region Teltow-Stahnsdorf-
Region Kleinmachnow zu tun hat
b) Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
15/5 die Gemeinde Kleinmachnow hierdurch keiner ,Fehlentwicklung” Es ist richtig, dass die Deutsche Bahn AG {bis 1994: ,Deutsche Bun-
Verwer- {im Sinne von Nicht-Bauen der Stammbahn) entgegenwirken kann, | desbahn® und ,Deutsche Reichsbahn®} als Eigentlimerin der Flichen
tungsho- weil die Hoheit der Verwertung wie Nutzung oder Verkauf noch im- | derzeit die Verfiigungsgewalt iiber die Fléchen hat. Die Gemeinde
heit mer bei der Deutschen Bundesbahn als Eigentiimerin fiegt. mdchte aber auch fiir den Fall der VerauBerung dieser Fliachen durch
die Deutsche Bahn, wie sie bereits bei anderen Trassen erfolgt, wie
beispielsweise bei der Trasse der Friedhofsbahn, sicherstellen, dass es
zu keiner Fehlentwicklung® kommt. Ein neuer Eigentiimer kénnte die
Freistellung von Bahnbetriebszwecke beantragen und in der Folge
dann die Flachen mdglicherweise baulich oder in einer Weise nutzen,
die eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn weitgehend aus-
schlieRen oder zumindest erheblich erschweren wiirden.
c) Dem Einwand wird nicht gefoligt. N
15/6 eine ,Freihaltung der Fl&che" durch die bisherige Klassifizierung der | Da es sich bei den Bebauungsplénen nicht um qualifizierte, sondem
Lage im Flurstiicke als im AuBenbereich und damit strengeren Genehmi- um einfache Bebauungspléne handelt, bleibt es bei der Zuordnung der
AuBenbe- | gungen unterliegend bereits gegeben ist. Flurstiicke zum planungsrechtlichen Aufienbereich. Die Zuléssigkeit
reich von Vorhaben wird sich also weiterhin auch nach § 35 BauGB richten.

Dies betrifft alle Inhalte, die die Bebauungspléne nicht regeln.

Nach Einschatzung der Gemeinde ist durch Lage im Aufienbereich die
Errichtung von baulichen Anlagen nicht hinreichend ausgeschlossen.
Sie schlielt daher mit den Bebauungsplédnen die Errichtung von bauli-
chen Anlagen explizit aus.

siehe Abwagungspunkt 15/1
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Lfd. Schrel- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weltere
Nr. ben v. gungspkt. Bearh.
15/7 d) Dam Einwand wird nicht gefoigt. N
Planungs- | die Gemeinde Kleinmachnow kein Mandat seitens der Deutschen Die Gemeinde benétigt kein Mandat von der Deutschen Bahn AG. Die
befugnis Bahn als Eigentiimerin hat, fiir eine Freistellung oder wie auch im- Tatsache, dass es sich bei den Plangebietsflachen um planfestgestell-
mer geartete Klassifizierung bahneigener Fichen Sorge zu tragen. | te und gewidmete Bahnflichen handelt, schlielt eine Uberplanung der
Flachen nicht aus. Die Fldchen sind dadurch nicht der kemmunalen
Ptanungshoheit vollsténdig entzogen. Die Gemeinde kann lediglich
keine Festsetzungen treffen, die dem Zweck der Planfeststellung wi-
dersprechen. Die fachplanungsrechtliche besondere Zweckbestim-
mung der Bahnanlage ist quasi der Rahmen, den die Gemeinde ,aus-
fullen" darf.
15/8 Friihe Offentlichkeitsbetelllgung Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Offentlich- | Bauliche GroRvorhaben wie z.B. das Bahnhofsprojekt ,Stuttgart 21" | Die Bebauungspléne beinhalten lediglich die Festsetzung von von Be-
keitsbetei- | oder der neue GroRflughafen Berlin-Brandenburg haben sin zu- bauung freizuhaltenden Flachen. Es werden keine Bahnflichen festge-
ligung nehmendes Interesse der Biirger an frihzeitiger Beteiligung und setzt. Es handelt sich bei den Flachen um bereits planfestgestellte und

Mitsprache aufgezeigt. Als Reaktion hierauf hat der Gesetzgsber
Regelungen zur so genannten ,frithen Offentlichkeitsbeteiligung”
umgesetzt. Hiemach wirkt die Behérde darauf hin, dass der Vorha-
bentréger die betroffene Offentlichkeit bereits vor Eréffnung des
eigentlichen Planfeststellungsverfahrens einbindet.

An dieser Stelle der Hinweis, dass der ,Vorhabentriger" im Falle
des Baus der Stammbahn nicht die Gemeinde Kleinmachnow, son-
dern die Deutsche Bundesbahn ist.

Es bleibt daher zu priifen, in wieweit die ,friihe Offentlichkeitsbetei-
ligung" von der Deutschen Bundesbahn als Vorhabentréager initiiert
werden misste um Rechtssicherheit zu erlangen.

Bei der frihen Offentlichkeitsbeteiligung” soll die Offentlichkeit iiber
die Ziele des Vorhabens, die - Mittel, es zu verwirklichen, und die
voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens unterrichtet wer-
den. Anschlieftend soll die betroffene Offentlichkeit Méglichkeit zur
Stellungnahme erhalten.

Ziel ist es, noch vor der Einleitung des Verwaltungsverfahrens die
Planung zu optimieren, Transparenz zu schaffen und damit die Ak-
zeptanz von Genehmigungs- und Planfeststellungsentscheidungen
zu fordem.

Die ,friihe Offentiichkeitsbeteiligung" liegt dabei auch im Interesse
des Viorhabentrégers, denn mit Hilfe der frilhzeitigen Einbindung
der Biirger in den Planungsprozess kénnen Konflikte im besten Fall
friihzeitig erkannt und entschérft werden.

Fazlt:

Wir konstatieren, dass die Festlegung von ,Vorhalteflichen fur den
mdglichen Wiederaufbau der Stammbahn" méglicherweise gar nicht
im Ermessensbereich der Gemeinde liegt, da es fiir einen solchen

gewidmete Bahnflichen. Die Wiederinbetriebnahme der Stamm-
bahntrasse wiirde eine erneute Planfeststellung erfordemn. Dies wurde
von der Deutschen Bahn AG in einem Schreiben bestétigt. GemaR

§ 18 des Aligemeinen Eisenbahngesetzes (AEG}) ist nicht nur fir die
erstmalige Errichtung, sondemn auch fiir die wesentliche Anderung von
Eisenbahnbetriebsanlagen ein Planfeststellungsverfahren erforderlich.
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Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwidgungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
Bau keine verabschiedete Planung gibt.
15/9 Der seitens der Gemeinde publizierte Hinweis im Zusammenhang Kenntnisnahme. K
Inhalt der mit der Erstellung des KLM-BP048-a bis -048-e ,Potsdamer Die Planung bezieht sich nicht auf den Bau einer Bahntrasse, sondern
Planung Stammbahn,...” lediglich auf die Freihaltung der Trasse von baulichen Anlagen und
. Nutzungen, die der Wiederherstellung der Stammbahnverbindung ent-
»Frilhzeitige Offentlichkeltsbetelligung gegenstehen wiirden,
In der Offentiichkeitsbeteiligung werden die Biirgerinnen und Blirger
frithzeitig iiber die Planungsabsichfen informiert. Gegenstand der
Information sind die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung,
mdgliche Planalternativen, die fiir die Neugestaltung oder Entwick-
lung des Plangebietes in Befracht kommen und die voraussichtli-
chen Auswirkungen der Planung...."
kann sich nicht auf den Plan einer Bahntrasse beziehen, da diese
Planung nicht besteht und seitens der Bahn bislang nicht bestatigt
wurde.
Sollte die Gemeinde im Sinne der ,Zuarbeit flir die Deutsche Bun- Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
desbahn" eine friihe Offentlichkeitsbetelligung durch Aufstellen des | Es handelt sich nicht um eine frithe Offentlichkeitsbeteiligung fiir die
KLM-BP-048-a bis -048-e ,Potsdamer Stammbahn, ..." erzielen Errichtung von Bahnanlagen durch die Deutsche Bahn. Die Errichtung
wollen, finden Sie im Nachgang die aus unserer Sicht zu beriick- von Bahnanlagen ist auch gar nicht Gegenstand der Bebauungspléne,
sichtigenden Einwande. sondem lediglich die Freihaltung von Flachen von baulichen Anlagen.
15/10 1} Charakteristik der Strecke ) Die Forderungen werden zur Kenntnis genommen. K
Giter- und | Uber die Flichen aus KLM-BP-048-a bis -048-e ,Potsdamer Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-
Fernver- Stammbahn, ..." wurden nach unserer Kenntnis noch zu keinem ungspléne um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahnflichen.
kehr Zeitpunkt Giiter transportiert und dies sollte vor dem Hintergrund Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrénkt zugéng-
der zu erwartenden Larmbelastung ausgeschlossen werden. lich. Die Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
Die Trassenfiihrung der Stammbahn sollte lediglich dem Personen- | ten des Eisenbahnbetriebs beschrénken. Dies ist vom Eisenbahn-
Nahverkehr von Berlin nach Potsdam dienen. Giiterbeférderung Bundesamt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klarge-
und Personenfernverkehr sind auszuschlieRen. stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwiirfen der Bebauungspléne festgesetzten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Flachen als ,zukiinftige Trasse S-/ Regio-
nalbahn" &ndem. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umstéinden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Giiterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Még-
lichkeiten, diesen auszuschlieBen oder Auflagen zu formulieren.
15/11 2) Lirmschutzhelange Die Forderungen nach geeigneten LérmschutzmalRnahmen und die K B
Lém- Geeignete AKTIVE Schallschutzmalnahmen sind zu priifen und Hinweise zur Vorgehensweise werden zur Kenntnis genommen. Die
schutz abzuwéagen. Bebauungspléne setzen jedoch keine Bahnanlagen fest, sondem hal-

Der jetzige Verweis auf einen ,.... vertretbaren Aufwand..," fr die
Trassenerstellung ist unakzeptabel und ist durch ,Minimaibelas-

ten lediglich Flachen von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden
Nutzungen frei.
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tung" fiir Bewohner und Umwelt zu ersetzen.

Bereits baeim Bau der Autobahn A115 und den Flugrouten hat sich
die Gemeinde Kleinmachnow nicht ausreichend positioniert und
nicht nachdriicklich genug eingebracht.

Dazu ist die Festsetzung aktiven Schallschutzes zu ermitteln. Zu
priifen ist, ob aktiver Lérmschutz erforderlich ist und in welchem
Verhaltnis die dabei entstehenden Kosten zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen (Kosten-Nutzen-Analyse). Konkret muss
nachvollziehbar dargelegt werden, in weicher Héhe etwa eine
Schallschutzwand zu errichten wére, um die vorhandene und kiinf-
tige Wohnbebauung wirksam gegeniiber Larm zu schiitzen. Zur
Konkretisierung ist eine Berechnung der Schallminderung durch
Schallschutzmalinahmen verschiedener Effektivitdt und Hohen un-
ter Beriicksichtigung des Abstandes der benachbarten festgesetz-
ten Wohnbebauung und der dort vorhandenen und vorgesehenen
Wohnungen notwendig.

Diese Berechnungen sind auch geboten, um die Relevanz des Ein-
griffs einer Schallschutzwand in das Stadt- bzw. Landschaftsbild
stadtplanerisch zu bewerten.

§ 41 Abs. 1 BImSchG ist Ausdruck des Gebotes, zunéchst aktive
Schallschutzmalinahmen in die Planung einzubeziehen und nur bei
technischer Unméglichkeit oder wirtschaftlicher UnverhaltnisméRig-
keit nach Abs. 2 auf passive LarmschutzmafRnahmen zur{ickzugrei-
fen.

RegelmaéBig steht es auler Frage, dass die Errichtung aktiven
Larmschutzes technisch méglich ist.

Beziglich der Wirtschaftlichkeit einer Schutzmainahme nach § 41
Abs. 2 BImSchG sind nebsn deren Kosten auch der Nutzen fiir die
zu emitteinde Zahl der Betroffenen zu beriicksichtigen. Zur Beant-
wortung der Frage, ob aktive Schallschutzmaflnahmen durchzufiih-
ren sind, ist daher eine Kosten-Nutzen-Analyse zu erstsllen. In die-
ser diirfen nicht nur die Kosten des aktiven Schallschutzes mit de-
nen des passiven Schallschutzes verglichen werden, vielmehr muss
auch die durch die jeweilige Mallnahme erreichie Schutzwirkung
und die Anzahl der Begiinstigten einer MaRnahme mit einbezogen
werden.

Dabei ist auch der wesentlich gréRere Erfolg von aktiven Schall-
schutzmaflnahmen zu beriicksichtigen. Somit hat eine dahingehend
differenzierte Kosten-Nutzen-Analyse insbesondere die Zahl der
Larmbetroffenen, das Mal} der Grenzwertiberschraitung und den
Larmminderungseffekt je unterschiedlicher Minderungsmaftnahme
zu beriicksichtigen {vgl. BVerwG Urteil vom 23.11.2005, 9 A 28/04,
JURIS Rn. 48).

Es ist deshalb auch nicht erforderlich, Festsetzungen zum L&rmschutz
zu treffen.

Die Gemeinde unterstiitzt jedoch fiir den Fall einer Wiederinbetrieb-
nahme der Potsdamer Stammbahn ausdriicklich die berechtigten For-
derungen der Anwohner nach sinem angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesstzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards. In die Begriindungen zu den Be-
bauungspldnen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme kommen, so wird sich die Gemeinde
nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berschtigten Interesse
der Anwohner auf einen angemessenen Ldrmschutz und sonstigen
immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach
den geltenden Standards Rechnung getragen wird.
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Vielen Antrdgen auf Planfeststellung mangelt es an einer solchen
gebotenen Kosten-Nutzen-Analyse. Es wird oft lediglich auf die zu
hohen Kosten fiir den Bau einer neuen Larmschutzwand im Ver-
gleich zu den Kosten fir Maflnahmen des passiven Schallschutzes
abgestellt.

Die begriindet aber nicht ausreichend die UnverhéitnismiBigkeit
aktiven Larmschutzes. Die Lirmschutzbelange der Anwohner sind
mit dem ihnen zukommenden Gewicht in die planerische Abwagung
einzustellen. Nach der sténdigen Rechtsprechung des Bundesver-
waltungsgericht hat die Planfeststellungsbehérde des auszubauen-
den Verkehrswegs jede mehr als nur geringfiigig zunehmende
Larmbetroffenheit von Anwohnem in die Abwégung einzustellen,
selbst wenn diese unterhalb der Schwelle der Unzumutbarkeit bleibt
und somit keine Schutzanspriiche ausldst (vgl. BVerwG, Urteil vom
20.05.1998, Az. 11 C 3.97).

Oft werden Kosten-Nutzen-Analyse nach den genannten Kriterien
nicht ausreichend durchgefiihrt. Es fehlt an einer detaillierten Uber-
priifung, wie viele Anwohner innerhalb der benachbarten Wohnge-
biete durch den Ausbau oder Neubau durch Schallimmissionen
(starker) betroffen sind.

Als Grundlage einer solchen Bewertung ist eine methodisch komrek-
te Verkehrsprognose liber die durch den Ausbau/ Neubau innerhalb
eines Planungszeitraumes von 15 bis 20 Jahren mdgliche Steige-
rung der Verkehrsbelastung unabdingbar.

Dabei sind alle Faktoren zu beriicksichtigen, auch etwa in welchem
Malie die Verkehrssteigerungen z.B. durch neue Ansiedlungen zu
erwarten sein werden.

16112
Wertmin-
derung
Immeobilien

3) Wertminderung des Immeobilieneigentums

Zu Uberpriifen ist nicht nur die Zahl der betroffenen Anwohner, son-
dem auch die Minderung des Wertes des Immobilieneigentums
durch den Verzicht auf aktiven Schallschutz. Dabei ist vor allem zu
bewerten, dass nur durch aktive L&rmschutzmalnahmen die Au-
Renwohnfldchen wie Freisitz im Garten, Terrasse, Balkon und
Dachterrasse vor Larmimmissionen geschiitzt werden kénnen, wo-
hingegen passive Schallschutzmalinahmen dort keinerlel Wirkung
entfaiten.

Zu beriicksichtigen ist auch, dass durch akiive SchallschutzmaR-
nahmen ein Schlafen bei (teil-)gedfinetem Schiafraumfenster er-
méglicht wird. Arzte empfehlen dies, weil der Sauerstoffgehalt in
einem Schlafraum bereits nach vier Stunden deutlich abgenommen
hat.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Da die Bebauungspléne keine Bahnanlagen festsetzen, sind zum jetzi-
gen Zeitpunkt auch keine Festsetzungen zum Larmschutz erforderlich.
Es werden dementsprechend auch keine Aussagen zur Art eines po-
tenziellen L&rmschutzes getroffen.

Im Falle einer Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn un-
terstiitzt die Gemeinde ausdriicklich die berechtigten Forderungen der
Anwohner nach einem ausreichenden Ldmrmschutz. Zu der Frage, wel-
che LarmschutzmaRnahmen erforderlich und sinnvoll sind, kénnen zum
jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen gemacht werden, da dies in hohem
Mafe von der Art des Bahnverkehrs etc. abhangt.

N, B
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Kommen die angesprochenen Untersuchungen zu dem Ergebnis,
dass durch die aktive LdrmschutzmaBnahme ein grofter Anteil be-
troffener Anwohner effektiv vor den Larmimmissionen geschiitzt
werden, sind auch hohe Kosten des Ladrmschutzes nicht unverhéit-
nismanig gem. § 41 Abs. 2 BiImSchG.
15/12 4) Natur- und Artenschutz / Landschaftsschutzgebiet Parforce- | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergéinzt. N,B
Natur- und | heide Da die Bebauungspléne keine Eingriffe in Natur und Landschaft vorbe-
Land- Bei planbedingten Stérungen des Lebensraumes der Flora und reiten, da sie lediglich von Bebauung freizuhaltende Flachen festset-
schafts- Fauna im Landschaftsschutzgebiet ist der vorhandene Bestand an zen, ist s zum jetzigen Zeitpunkt nicht erforderlich, sich liber das in
schutz Flora und Fauna eingehend zu (ibermriifen. den Umweltberichten bereits erfolgte Mafd hinaus mit den Belangen

Vor dem Hintergrund, dass die Fldchen des in Planung befindlichen
KLM-BP-048-a bis -048-e ,Potsdamer Stammbahn, ..." allesamt
zum Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” gehéren sind alterna-
tive Streckenfilhrungen auszuarbeiten und deren Verwendung als
Planbestandteil zu evaluieren.

Hierbei ist Maxime der Gemeinde Kleinmachnow gleichfalls zu be-
ricksichtigen

{Zitat der Gemelinde website:)

GRUNDSATZ (Anm.: der Gemeinde) :

»Die vorhandenen Freirdume werden erhalten und fiir die Bevilke-
rung als Erholungsraum nuizbar gemachi, sofern dies mit dem
Schutzanspruch vereinbar ist. Der Anfeil der Erholungs- und Spiel-
fldchen in Wohngebieten, die ftir die gesamte Bevélkerung bzw. fiir
Kinder und Jugendliche zugédnglich sind, wird erhGht.

Bei Entscheidungen, die mit Eingriffen in den Naturhaushalt und in
naturnahe Lebensrdume der Gemeinde verbunden sind, werden im
Sinne der Zukunfisfdhigkeit 6kologische und wirtschafiliche Ge-
sichispunkte gleichberechtigt und bei notwendigen Abwégungen
geselziich geregelte Naturschutzanspriiche mit Prioritét behandeit.
Ausgleichsmafinahmen fiir notwendige Eingriffe in den Naturhaus-
halt werden innerhalb der Gemsinde - bzw. des Plangebietes vor-
genommen. Die Inhalte des Landschaftsplanes werden in den
Grilnordnungsplénen zu neuen Bauvorhaben konsequent umge-
seizl.

Arbeitsbereich Landschaft- und Naturschutz

Grundséize: Die Leistungs- und Regenerationsfahigkeit der Natur-
haushalispotentiale Boden, Wasser, Lufl, Klima, Pflanzen, Tiere
und das Wirkgefiige zwischen ihnen soll auch im besiedelten Raum
weitgehend erhalten und entwickelt werden.

Vorhandene Freirdume sind als wichtige Klimaregulatoren und Er-

des Natur- und Artenschutzes zu befassen. Die Gemeinde unterstiitzt
aber selbstverstéindlich fiir den Fall einer Wiederinbetriebnahme der
Potsdamer Stammbahn die Forderungen nach einer ausreichenden
Beriicksichtigung der Belange des Natur- und Landschaftsschutzes,
einschlieBlich der Belange des besonderen Artenschutzes im Rahmen
des gesetzlich Erforderlichen. In die Begriindungen zu den Bebau-
ungsplénen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.

Im Ubrigen ist es aber nicht richtig, dass sich samtliche Flachen im
Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” befinden. Zum LSG gehéren
lediglich die Geltungsbereiche der Bebauungsplane KLM-BP-048-a bis
-048-c sowie der westliche Teil des Bebauungsplans KLM-BP-048-d.
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holungsbereiche zu erhalten; ebenso der bisher ortsprigende
Baum- und Gehéizbestand.
Geplante Eingriffe in Natur und Landschaft und die entsprechenden
Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen werden unter ékologischen und
dkonomischen Gesichtspunkten im Sinne der Zukunitsfahigkeit
dberpriift."
(Zitat Ende)
1513 5) Abstimmung milt Betelligten / Definition von Zweck und Zlel Der Einwand wird zuriickgewiesen. Z
Verfahren | der B-Planerstellung Das Verfahren zur Aufstellung der Bebauungspléne wurde korrakt
Die Vorgehensweise fir das erklarte Ziel der Vorbeugung einer .. durchgefiihrt. Auch die Inhalte der Bebauungspléne sind eindeutig.
baulichen Fehlentwicklungen im Trassenbersich” durch das Aufstellen der
B-Pléne wirkt nicht ausreichend recherchiert, zu wenig prézise und
zielorientiert, als dass eine qualifizierte Biirgerbeteiligung méglich
ist.
15/14 Wir behalten uns vor, unsere Biirgereinwande noch weiter zu ver- Der Anregung wird nicht gefolgt. N
Gutachten | vollsténdigen und bitten um Verdffentlichung der flir die ndhere Be- | Da die Bebauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaltende Fl3-
urteilung des Planvorhabens erforderlichen Informationen: chen festsetzen, ist die Erstellung von Gutachten zum jetzigen Zeit-
- Machbarkeitsstudie und Kosten-Nuizenanalyse fiir den Bau der punkt nicht erforderlich. Es liegen deshalb auch keine Gutachten vor,
Bahntrasse die verdffentlicht werden kénnten.
- Immissionsgutachten
- Lérmschutzgutachten
17 29.03.17 | 171 Gegen den Bebauungsplanentwurf -KLM-BP-048-a bis e- lege ich
Nutzungs- | Einspruch ein. Der Einspruch wird wie folgt begriindet:
zweck
Die textliche Festsetzung gem. Il Ziff. 1. ,,zukiinftige Bahntrasse" | Dem Einwand wird nicht gefolgt N
ist irrefiihrend und falsch, da auf den Flachen keine Bahntrasse Es ist richtig, dass die Gemeinde Kleinmachnow keine Bahntrasse pla-
geplant ist! Die Planung und der Bau der Bahntrasse obliegt nicht nen und bauen kann. Deshalb ist in den Bebauungspldnen auch keine
der Gemeinde Kleinmachnow. Bahntrasse fesigesetzt. Die Gemeinde kann aber eine Trasse fiir diese
Nutzung von entgegenstehenden Nutzungen freihalten. Nur dies ist
Inhalt der Bebauungspléne.
1712 Sie widerspricht auch in Teilen dem aktuellen Flachennutzungsplan. | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
FNP Der Bebauungsplanentwurf KLM-BP-048-a bis e weicht vom Fl&- | Die Bebauungspldne stimmen weitgehend mit dem Inhalt des Fléichen-

chennutzungsplan ab.

nutzungsplans (FNP) iiberein. Dieser vermerkt die Trasse der stilllie-

genden Stammbahn als ,Flache fiir Bahnanlagen (Trassenfreihaltung)”.

Die Bebauungspline setzen die Trasse als von Bebauung freizuhal-
tende Flachen mit dem Nutzungszweck ,zukiinftige Bahnanlagen* fest.
Auch wenn die Bezeichnungen unterschiedlich sind, ist die Planungs-
intention doch dieselbe. Wenn einzelne Teilflachen geringfiigig von der
Darsteliung im FNP abweichen, ist diese vor allem dem Malstabs-
sprung geschuldet.
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Gemai} Baugesetzbuch sind aulerdem zwar die Festsetzungen des
Bebauungsplanes aus den Darstellungen des FNP zu entwickeln, es ist
aber keine exakte Ubereinstimmung gefordert. Die Grundkonzeption
des FNP wird durch geringfligige abweichende Darstellungen nicht
beriihrt.

17/3
Land-
schaftsplan

Bei einem Teil der Flurstlicke handelt es sich um Waldflachen, so
dass der BP-Entwurf im Widerspruch zum Landschaftsplan steht.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Trasse der stilliegenden Stammbahn ist im Landschaftsplan als
Fldche filr Bahnanlagen darstellt. Die Festsetzungen der Bebauungs-
pléne wichen folglich nicht vom Landschaftsplan ab.

Es ist allerdings richtig, dass es sich bei Teilen der Plangebiete um
Wald handelt. Durch die Festsetzungen der Bebauungspléine - Freihal-
tung der Fléchen von baulichen Anlagen - werden jedoch keine Wald-
fidchen in Anspruch genommen. Dies wird erst bei einer Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahntrasse, die jedoch nicht in die Zusténdigkeit
der Gemeinde fallt, geschehen. Die Umwandlung von Wald in eine
andere Nutzungsart ist dann in Abstimmung mit der unteren Forstbe-
hérde auszuglsichen.

17/4
Eigentums-
rechte

Die Veranlassung den BP-Entwurf aufzustellen um in gegenwertige
und zukiinftige Eigentumsrechte sinzugreifen erscheint mir sachlich
falsch, mindestens fragwiirdig.

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Die Flurstiicke in den B-Plan-Gebieten befinden sich (iberwiegend im
Eigentum der Deutschen Bahn AG. Privateigentum ist nicht vorhande-
nen. Die Deutsche Bahn AG hat den Festsetzungen der Bebauungs-
plane im Verfahren ausdriicklich zugestimmt.

Fur zukiinftige Eigentimer schafft der Bebauungsplan Klarheit (ber die
Bebaubarkeit der Flachen. Dies ist keine Einschrankung.

17/5
einseitige
Betrach-
tung

Die einseitige positive Betrachtung pro ,Stammbahn” in der Stel-
lungnahme ohne die Nachteile und die Gegner der Eisenbahnsire-
cke zu erwahnen zeigt die eigentliche Motiviage, durch Verschleie-
rungstaktik Fakten pro ,Stammbahn” zu schaffen. Dieser einseitigen
Betrachtung méchte ich daher ausdriicklich widersprechen!

Der Vorwurf der Verschleierungstakiik wird zuriickgewiesen.
Angesichts des Bevilkerungswachstums der vergangenen Jahre und
der dadurch entstandenen Verkehrsprobleme auf den Grtlichen und
Uberdrtlichen Stralen hélt es die Gemeinde zur Gewahrleistung siner
geordneten stidtebaulichen Entwicklung fir erforderich, zumindest die
Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn zu
erhalten und diese nicht leichtfertig im Falle einer Freistellung von
Bahnbetriebszwecken beispielsweise durch die Bebauung einzelner
Flurstiicke zu verlieren. Lediglich die Freihaltung von Bebauung ist
Zielstellung und Inhalt der Bebauungspléne. Den Begriindungen zu
den Bebauungsplénen sind diese Planungsabsichten eindeutig zu ent-
nehmen.

Es werden keine Inhalte ,verschleiert". Auch die Tatsache, dass es
abweichende Vorschlége zur Nutzung der Stammbahntrasse gibt wird
nicht verschwiegen. So wird beispielsweise auch der Vorschlag eines
Fahrradschnellwegs in den Begriindungen erwahnt.
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17/6
Barriere-
wirkung

Eine Bahnstrecke an der Peripherie von Kleinmachnow verbindet
nicht, sie teilt!

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Gegenstand der Bebauungspléne ist nicht die Planung einer Bahnstre-
cke, sondern lediglich die Freihaltung der Fidchen von Bebauung.
Dadurch wird keine neue Trennung geschatfen. Es wird noch keine
Entscheidung Uber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke
getroffen. Entscheidungen dariiber fallen auch nicht in die Zustandig-
keit der Gemeinde, sondem allein in die des Bundes bzw. der Lander
Berlin und Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder sin anderes
Bahnunternehmen kénnte deshalb unabhéingig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen.

Trotzdem spricht sich die Gemeinde ausdriicklich flir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn als straBenunabhéngige Verkehrsverbin-
dung aus, da diese Verbindung eine wichtige Voraussetzung fir Ent-
lastung der Hauptverkehrsstralien vom motorisierten Individualverkehr
ist, vor allem angesichts der hohen Pendlerzahlen. Die Trennwirkung,
die eine solche Trasse voraussichtlich haben wird, ist dabei nicht zu
vermeiden.

17/7
verkehrii-
che Aus-
wirkungen

Der Verkehr wird nicht weniger er wird behindert und zum Nachtsil
auf die wenigen Querungspunkte der Bahntrasse konzentriert.

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Die Festsetzungen der Bebauungspléne fiihren zu keiner Veriinderung
der Verkehrsstrdme, da lediglich von Bebauung freizuhaltende Flichen
festgesetzt werden. Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Pots-
damer Stammbahn kommen, die aber nicht in die Verantwortlichkeit der
Gemeinde féllt - die Gemeinde kann lediglich die Option fiir eine Wie-
derinbetriebnahme durch die Freihaltung der Bahnflichen sichem -
hétte dies sicherlich erhebliche Auswirkungen auf den Verkehr in der
Gemeinde. Wie diese aussdhen, ist dabei von vielen Faktoren abhin-
gig, wie beispielsweise von der Art und Anzahl der Haltepunkie, den
Takizeiten und -frequenzen, dem Angebot an Park & Ride-Parkplétzen,
der Ausgestaltung von Kreuzungsbauwerken etc. Es ist daher nicht
mdglich, diese Auswirkungen zu prognostizieren und zu bewerten. Es
kann aber davon ausgegangen werden, dass vor allem Pendler durch
ein entsprechendes Angebot zu sinem Umsteigen vom Pkw auf die
Bahn bewegt werden kdnnen. Diese Nachfragewirkung wird durch Un-
tersuchungen in der jlingsten Vergangenheit belegt.

Dies wiirde zu einer Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individual-
verkehr auf den schienengebundenen Personennahverkehr und damit
zu einer Entlastung weiter Siedlungsbauwerke von rilichem und
uberdrtlichem Verkehrsnetze filhren.

17/8
Larmim-
missionen /

Die Larmbelastung durch Giiterverkehr der Bahn nimmt zu und die
Wohnqualitat in Kleinmachnow wird verschlechtert.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begrindungen werden ergénzt.
Da die Bebauungspléne keine Bahnanlagen festsetzen, sondem ledig-
lich Fl&chen von Bebauung freihalten, haben sie keine unmittelbaren

N, B
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Wohngua-
litét

Auswirkungen auf die Larmbelastung und die Wohnqualitit. Die Ge-
meinde kann keine Bahnanlagen planen oder in Betrieb nehmen. Dies
ist den Eisenbahnunternehmen vorbehalten.

Es ist deshalb auch weder erforderlich noch konkret méglich, Festset-
zungen zum Larmschutz zu treffen.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Triger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissicnsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird, sodass
es nicht zu wesentlichen Beeintrichtigungen der Wohnqualitit in der
Néhe der Bahntrasse kommit. In die Begriindungen zu den Bebau-
ungsplénen wird dazu ein entsprechender Passus aufgenommen.
Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass sich mit einer
Schienenanbindung die Wohnqualitat in der Gemeinde Kleinmachnow
welter verbessemn wird, da Verkehr von der StralRe auf die Schiene
verlagert wiirde.

17/9
Kosten-
Nutzen

Alle bisherigen Kosten-/Nutzenrechnungen fiir die Bahnstrecke sind
defizitar.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Uber die Wirtschaftlichkeit einer neuen Stammbahn muss ein kiinftiger
Betreiber entscheiden. Die Gemeinde sichert mit den Bebauungspli-
nen lediglich die Option zur Wiederherstellung der Verbindung, indem
sie entgegenstehende Entwicklungen ausschliefit.

Es kann davon ausgegangen werden, dass eine Verbindung, die im
Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse nicht die gewiinschten Ergeb-
nisse bringt bzw. nicht finanzierbar ist, nicht wiederhergestellt wird.

1710
Alternative
Fahrrad-

weg

Ein Fahmradweg -Kleinmachnow-Zehlendorf-Berlin-Mitte- erscheint
mir unter diesen Umsténden tafséchlich eine Gkologisch und éko-
nomisch interessante Alternative.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir den (iberértlichen Fahrradver-
kehr ist sicherlich erstrebenswert, solite jedoch unabhéngig von der
Nutzung der Stammbahntrasse sein. Eing Asphaltierung und Beleuch-
tung der Strecke wiirde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein
spéter Riickbau der Sirecke zugunsten der Wiederinbetriebnahme der
Stammbahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist
davon auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg (iberwiegend in
den Sommemonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem
Woetter aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstréme hatte.
Die angestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des Straltennet-
zes wiirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
zeitweise und dann veraussichtlich auch nur in geringerem MaRe stati-
finden. Die Gemeinde mochte deshalb die Option fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn weiter sichern.
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18, 280317 | 181 fristgemaB lege ich Widerspruch gegen den Bebauungspianentwurf | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
19 L&rmim- KLM-BP-048-a bis e ,Potsdamer Stammbahn/Kleinmachnow" ein. Wie die Einwendenden richtig feststellen, setzen die Bebauungspiéine
missionen | Der vorgelegte Entwurf beriicksichtigt mit seinen Planungen fiir die | keine Bahnanlagen fest, sondern haiten lediglich Fiichen von Bahnbe-
Freihaltung der verpachteten Fldchen und zur Wiederaufnahme der | friebszwecken entgegenstehenden Nutzungen frei. Es ist deshalb auch
Potsdamer Stammbahn die Belange der Anwohner der Sommer- nicht erforderlich, Festsetzungen zum Lérmschutz zu treffen.
feldsiedlung - vor allem An der Stammbahn - nicht ausreichend. Die Gemeinde unterstiitzt jedoch fiir den Fall einer Wiederinbetrieb-
- Ein 8-Bahn- und Fernbahnverkehr wére mit erheblichen Lirmbe- nahme der Potsdamer Stammbahn ausdriicklich die berechtigten For-
lastigungen fiir die Anwohner verbunden, auch nachts. derungen der Anwohner nach einem angemessenen Larmschutz und
und sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vor-
schriften und nach den geltenden Standards. In die Begriindungen zu
den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.
18/2 Hinzu kommt ein voraussichtlich steigender Autoverkehr und eine Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
verkehrli- damit ebenfalls verbundene Larmbelastigung: Die Fahrgéste aus Da die Bebauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaltende Fl&-
che Aus- | Kleinmachnow, Stahnsdorf und Teltow werden mit dem Auto zu den | chen festsetzen, haben sie keine unmittelbaren verkehriichen Auswir-
wirkungen | Bahnhdfen, z.B. am Adam-Kuckhoff-Platz, fahren. Sind dort nicht kungen. Diese resultieren erst bei einer Wiederinbetriebnahme der
ausreichend Parkplatze vorhanden, werden sich die Parkplatzsu- Stammbahn, die jedoch nicht in die Zustéindigkeit der Gemeinde f3llt.
chenden in den umliegenden Wohnstrallen Parkplétze suchen und | Wie diese Auswirkungen sein werden, ist dabei von vielen Faktoren
damit das dortige Verkehrsaufkommen maRgeblich erhéhen. Zu abhangig, Dabei spielt nicht nur von die Anzahl der Parkplétze eine
beobachten ist dies bereits an den S-Bahnhdfen Wannsee, Niko- Rolle, sondern auch die Qualitit der Verkniipfung mit anderen &ffentli-
lassee oder Mexikoplatz. chen Verkehrsmitteln, die Anbindung mit Fahrradwegen und das An-
gebot an Bike & Ride-Parkplétzen etc. Sollte es zu einer Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn kommen, wird die Gemeinde dies im Vor-
feld ausreichend untersuchen lassen und die notwendigen Mafinah-
men zur Vermeidung von Belastungen der Anwohner durch Ziel- und
Quellverkehr an den Bahnhifen treffen.
Insgesamt ist aber davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen
auf den Strafen durch die Anbindung der Gemeinde an den SPNV
deutlich sinken wird.
18/3 Die Bahntrasse (iberquert die Karl-Marx-Strale am Adam-Kuckhoff- | Dem Einwand wird nicht gefoligt. N
verkehrli- Platz. Dort ist der Autoverkehr zu Stofizeiten bergits jetzt so stark, Die Bebauungsplédne KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
che Aus- | dass ein beschrankter Bahniibergang zu deutlichen Staus fiihren lagen fest, sondemn halten durch die getroffenen Festsetzungen ledig-
wirkungen | wiirde - auch das wieder eine Belastung fiir alle Anwohner, aber lich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer

auch fiir die Pendler.

kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden
Entwicklungen und Nutzungen frei. Entscheidungen daniiber falien
auch nicht in die Zustindigkeit der Gemeinde, sondem allein in die des
Bundes bzw. der Lénder Berlin und Brandenburg. Auch Fragen der
konkreten Ausbildung der Strecke und der Querungen fallen nicht in
die Zustandigkeit der Gemeinde.

Die méglichen Auswirkungen von Querungen auf den Stralkenverkehr
sind nicht nur von der Art dieser Querungen, sondem auch von den
Taktfrequenzen des Bahnverkehrs etc. abhéingig und kénnen deshalb
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zum jetzigen Zeitpunkt nicht prognostiziert werden und wéren rein spe-
kulativ. AuRerdem sind auch die Auswirkungen einer Bahnverbindung
auf das Verkehrsaufkommen zu beriicksichtigen. Auch diese kénnen
allerdings zum jetzigen Zeitpunkt nicht prognostiziert werden, da sie
von vielféltigen Faktoren abhéngig sind.

18/4
verkehrli-
che Aus-
wirkungen

Eine Entlastung Kleinmachnows vom Auto- und Durchgangsverkehr
kann nur erfolgen, wenn eine Bahnstrecke den Ort in Nord-Sid-
Richtung queren wiirde und dabei auch Stahnsdorf anbindet. Ver-
l&uft die Trasse nur am nérdlichen Rand Kleinmachnows, werden
weiterhin viele Pendler den Ort durchqueren, um zur Bahn zu ge-
langen - oder erst gar nicht auf die Bahn umsteigen.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Gemeinde befiirwortet bereits seit vielen Jahren sowohl eine Wie-
derinbetriebnahme der Stammbahn als auch der Friedhofsbahn. Beide
Trassen werden deshalb schon im Flachennutzungsplan der Gemeinde
gesichert. Die Trasse der Friedhofsbahn wurde inzwischen von der
Gemeinde erworben und auf diese Weise von entgegenstehenden
Nutzungen freigehalten. Erstrebenswert ist aus Sicht der Gemeinde
zwar eine Wiederinbetriebnahme beider Bahntrassen, doch kann nach
Einschatzung der Gemeinde bei einer guten Anbindung der Bahnlinie
an den iibrigen OPNV eine Entlastung vom Autoverkehr auch durch
jede einzelne Bahnlinie erfolgen.

18/5
Wirtschaft-
lichkeit

Potsdam ist mit dem Regionalverkehr und der S7 bereits ausrei-
chend angebunden. Die $7 ist auch zu Stofzeiten nicht voll. Eine
Wirtschaftlichkeit der geplanten Stammbahnstrecke ist daher frag-
lich. Wirtschaftlichkeitspriiffungen der Bahn AG kamen zu demsel-
ben Ergebnis. Sollte dennoch eine weitere Anbindung Potsdam an
das Berliner S-Bahnnetz notig sein, wire eine Verldngenung der S1
nach Potsdam eine gangbare Altemative.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Uber die Wirtschaftlichkeit einer neuen Stammbahn muss ein kiinftiger
Betreiber entscheiden. Die Gemeinde sichert mit den Bebauungspla-
nen lediglich die Option zur Wiederherstellung der Verbindung, indem
sie entgegenstehende Entwicklungen ausschliefit.

Es kann davon ausgegangen werden, dass eine Verbindung, die im
Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse nicht die gewtlinschten Ergeb-
nisse bringt bzw. nicht finanzierbar ist, nicht wiederhergestellt wird.

Im Ergebnis der im Jahr 2016 vom Verkehrsverbund Berlin-Branden-
burg (VBB) flir den Stadt-Umland-Verkehr durchgefiihrten Untersu-
chungen ergaben sich fiir den Komridor Berlin — Teltow/Kleinmach-
now/Stahnsdorf besonders grolte Nachfragesteigerungen fiir Varianten
der S-Bahn-Verlangerung zwischen Zehlendorf und Potsdam Gber den
Europarc Dreilinden unter Mitnutzung von Teilen der Stammbahntras-
se.

18/6
Anbindung
Klein-
machnows

Kleinmachnow ist mit den Gffentlichen Bussen bereits gut an das
Berliner S- und U-Bahnnetz angebunden.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. _

Trotz der bereits bestehenden Anbindungen an das S- und U-Bahnnetz
iiber Busverbindungen, méchte die Gemeinde mit der Freihaltung der
Stammbahntrasse von den Bahnbetriebsanlagen entgegenstehenden
Nutzungen und baulichen Anlagen diese Option fiir eine straltenunab-
héngige Verkehrsanbindung erhalten. Auf diese Weise kinnte die An-
bindung der Gemeinde weiter verbessert werden, was angesichts der
hohen Pendlerzahlen eine Entlastung der rtlichen und ilberértiichen
Hauptverkehrsstrallen von Pkw-Verkehr nach sich ziehen diirfle.
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28.03.17

18/7
Grinstrei-
fen

Auch solite die intensive Nutzung des jetzigen Griinstreifens, nicht
nur von den direkten Anwohner, als Naherholungsgebiet in der Pla-
nung weiterhin Beachtung finden.

Bitte berlicksichtigen Sie bei Ihren Planungen in ausreichender
Weise die Belange der Anwehner. Vielen Dank.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspldne KLM-BP-048-a bis -048-e halten durch die ge-
troffenen Festsetzungen lediglich die bereits existierende Trasse der
Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederin-
betriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und
Nutzungen frei. Dadurch wird der bestehende Griinstreifen nicht beein-
trachtigt. Es wird noch keine Entscheidung Ober einen kiinftigen Bahn-
betrieb auf dieser Strecke getroffen.

Entscheidungen dariiber fallen auch nicht in die Zusténdigkeit der Ge-
meinde, sondern allein in die des Bundes bzw. der Lander Berlin und
Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes Bahnunter-
nehmen kénnte deshalb unabhZngig von der kommunalen Planung die
Bahnverbindung wiederherstellen. Ob und inwieweit bei siner Wieder-
herstellung der Stammbahnverbindung Teile des Grilnzugs erhalten
werden kdnnen, liegt nicht in der Macht der Gemeinde.

noch
19

28.03.17

19/7
Wald

Das Waldgebiet, in dem die zukiinftige Bahntrasse liegen soll, wird
von Berlinern und Kleinmachnowern als Naherholungsgebiet ge-
nutzt.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten durch die ge-
troffenen Festsetzungen lediglich die bereits existierende Trasse der
Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederin-
betriebhahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und
Nutzungen frei. Dadurch wird nicht in das Waldgebiet eingegriffen und
das Naherholungsgebiet nicht beeintrachtigt. Es wird noch keine Ent-
scheidung ber einen kilnftigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke getrof-
fen. Entscheidungen dariiber fallen auch nicht in die Zustandigkeit der
Gemeinde, sondem allein in die des Bundes bzw. der Lénder Berlin
und Brandenburg. Da es sich umn planfestgestelite und gewidmete
Bahnflichen handelt, kénnte die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnunternehmen deshalb unabhéngig von der kommunalen Planung
die Bahnverbindung wiederherstellen.

19/8
Umwelt-
und Natur-
schutz

Die Nutzung als Bahnstrecke beriicksichtigt nicht die Belange des
Umwelt- und Naturschutzes. Im Waldgebiet hat sich eine vielfiltige
Fauna entwickelt, die durch die Bahnstrecke Schaden nehmen
wiirde.

Bitte berlicksichtigen Sie bei lhren Planungen in ausreichender
Weise die Belange der Anwohner. Vielen Dank.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspldne halten lediglich Flachen von Bebauung frei, um
die Option fur eine Nutzung als Bahnstrecke zu sichern. Es wird noch
keine Entscheidung Gber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf dieser Stre-
cke getroffen. Entscheidungen darlber fallen auch nicht in die Zustén-
digkeit der Gemeinde, sondern allein in die des Bundes bzw. der Lin-
der Berlin und Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnunternehmen kénnte deshalb unabhéngig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen.

Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die
Stammbahntrasse fiir die Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung
2u sichern, und zwar gerade auch aus Griinden des Umweltschutzes.

048-a-¢_Abwigung Offentlichkeit Tabelle final doc » 02.06,2017




Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,, Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

35

Lfd. Schrel- Abwié- Inhalt der Stellungnahme Abwiagungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.

Die gestiegenen Einwohnerzahlen Kleinmachnow in Verbindung mit

dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin und dem daraus resultieren-

den Anteil an Pendlemn flihren seit Jahren zu erheblichen Verkehrsbe-

lastungen auf den Hauptverkehrsstralten. Damit einher gehen Belas-

tungen der Umwelt durch L&rm, Abgase und Feinstaub. Bei einem Ver-

gleich der Emissionen der einzelnen Verkehrstrager im Personenver-

kehr scheidet der schienengebundene Personen-(Nah-)Verkshr in je-

der Hinsicht besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreund-

lich. Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der

Stammbahn ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-

schutzes sinnvoll und geboten.

Selbstverstandlich muss bei einer Wiederinbetriebnahme der Stamm-

bahn den Belange des Natur- und Artenschutzes angemessen Rech-

nung getragen werden. Dafir wird sich die Gemeinde nachdricklich

einsetzen, dass die entsprechenden gesetzlichen Bestimmungen ein-

gehalten werden.

21 29.03.17 | 211 Wir méchten auf diesem Wege unseren Widsrspruch zu dem im Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Wirtschaft- | Gemeindeamt ausliegenden Bebauungsplanentwurfes KLM-BP - Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten lediglich Flachen
lichkeit / 048- a bis e ,Potsdamer Stammbahn / Kleinmachnow” einlegen und | von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stamm-
Verkehr registrieren lassen bzw. Stellung dazu nehmen. bahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nutzungen frei, Es wird

Dieser Bebauungsplanentwurf bezieht sich auf die Reaktivierung noch keine Entscheidung Uber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf dieser
der ehemaligen Stammbahntrasse Berlin - Potsdam. Strecke getroffen. Es hat bereits mehrfach Untersuchungen zur Wirt-
Diese ehemalige Stammbahntrasse war bis in die 40-iger Jahre des | schaftlichkeit der Reaktivierung der Stammbahn gegeben. Es kann
letzten Jahrhunderts nur als Personenbeférderungsstrecke in Be- davon ausgegangen werden, dass eine Strecke, die nicht wirtschattlich
trieb gewesen bzw. genutzt worden. Danach wurde der Perso- zu betreiben ist bzw. nicht finanzierbar ist, nicht wiederhergestellt wird.
nennahverkehr aus politischen Griinden stillgelegt worden. Entscheidungen darliber fallen aber nicht in die Zustandigkeit der Ge-
In den Jahren nach der Wende kam die Ubenegung’ die seit den meil"lde, sondern allein in die des Bundes bzw. der Lander Berlin und
40-iger Jahren des letzten Jahrhunderts stiligelegte Bahntrasse Brandenburg. o
doch wieder fir den Personennahverkehr zwischen Berlin und Ge- Im Rahmen des fiir eine Wiederinbetriebnahme erfOrder“Chen Verfah-
werbepark-Dreilinden bis spater nach Potsdam zu reaktivieren. rens milssten dann auch die angesprochenen Probleme geldst werden.
Die Uberpriifung der Wirtschaftlichkeit deckte vicle kostenauf- Dabei sind unterschiedliche Lésungen sowohl fiir die Unterbringung
wendige Probleme auf. des ruhenden Verkehrs als auch fir die Ausbildung der Kreuzung mit
Von fehlenden Parkplatzﬂéchen fur den gep'anten S-Bahnhof Dﬂp_ der Kar-Man«-Strale mainCh. So sind belsplelsweise auch niveaufreie
pel, da keine freien Flachen fur Parkplatze vorhanden sind, bis neu | Kreuzungsbauwerke denkbar.
zu errichteten Bahnschranken an der Kar-Marx-Strae und somit
eine totale StraRenabsperrung der Verbindung Kleinmachnow nach
Berlin-Zehlendorf mit dem dementsprechenden Riickstau der PKW
in das Ortsbild Berlin bzw. Kleinmachnow.
2172 Die Uberlegungen des Bebauungsplanentwurfes beziehen sich u.a. | Der Einwand ist unbegriindet. N, B
Zugarten auf eine nicht explizit auszuschlieende Nutzung der Stamm- Die Bebauungsplan-Entwirfe legen weder Bahnanlagen fest, noch

bahntrasse als mehrgleisige Fernbahn-und Giiterverkehrsstrecke.

enthalten die Begriindungen Aussagen iiber einen anzustrebenden
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Das bedeutet, daf} im halbstiindlichen bzw. stiindlichem Zeittakt auf
dieser Strecke INTERCITY-Ziige bzw. auch lange CONTAINER -
Frachiziige mit dem dementsprechendem Larmaufwand das nérdli-
che Kleinmachnow exirem beschallen.

Die angedachte Personenzug-Verbindung zum Gewerbepark-
Dreilinden wird entsprechend dem Wunsch der Wirtschaft fir eine
hocheffektive Giiterverkehrsstrecke bei Bedarf geopfert.

Fem- oder Giiterverkehr. Die Bebauungspléne setzen lediglich von
Bebauung freizuhaltende Fldchen mit dem Nutzungszweck ,zukiinflige
Bahnanlagen® fest.

Da es sich bei den Flachen, die Gegenstand der Bebauungspléne sind,
um bereits planfestgestellte Fl&chen handelt, kann die Gemeinde ledig-
lich Festsetzungen treffen, die der fachplanungsrechtlichen besonde-
ren Zweckbestimmung nicht widersprechen. Die Zweckbestimmung,
uneingeschrankt dem Bahnbetrieb zur Verfiigung zu stehen, darf daher
nicht angetastet werden. Die Gemeinde darf deshalb auch nicht den
Nutzungszweck der von Bebauung freizuhaltenden Flachen weiter ein-
schrinken.

Die Mdglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Giiterverkehrszwecken und
fiir den Fernverkehr zu nutzen, begriindet sich folglich nicht in den
Festsetzungen der Bebauungspléne, sondem in der Planfeststellung.
Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)Bahn als Fernbahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondern dass die Option fiir eine Wiederherstellung
der Stammbahn fir den Regional- oder hilfsweise filr den S-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und straenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft méglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.

22,

27.03.17

221
Wirtschaft-
lichkeit

ich bin gegen die Inbetriebnahme der Stammbahn als R-Bahn, S-
Bahn oder den Giiterverkehr.

Trotz verschiedenster Gutachten zur Wirtschatftlichkeit der Stamm-
bahn mit negativer Aussage, soll wieder eine Bahn errichtet werden.
Dies erschlief3t sich mir nicht. Teurer Ausbau, geringe Fahrgastzah-
ten fiir diese Strecke, Staugefahr mit hohen Emissionen, Larm und
Vibrationsbelastung fiir die zahlreichen Anwohner*innen entlang der
Trasse in Berlin

und Kleinmachnow, sind keine geeigneten Argumente flr eine so-
genannte umweltfreundliche MalRnahme.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest. Die Gemeinde
sichert mit den Bebauungspl&nen lediglich die Option zur Wiederher-
stellung der Verbindung, indem sie entgegenstehende Entwicklungen
ausschliel’t. Uber die Wirtschaftlichkeit einer neuen Stammbahn muss
ein kiinftiger Betreiber entscheiden.

Es kann davon ausgegangen werden, dass eine Verbindung, die im
Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse nicht die gewiinschten Ergeb-
nisse beispielweise hinsichtlich der Fahrgastzahlen bringt bzw. nicht
finanzierbar ist, nicht wiederhergestelit wird.

Im Ergebnis der im Jahr 2016 vom Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg (VBB) fir den Stadt-Umland-Verkehr durchgefiihrten Un-
tersuchungen ergaben sich fiir den Kormridor Berlin — Tel-
tow/Kleinmachnow/Stahnsdorf besonders grote Nachfragesteigerun-
gen fiir Varianten der S-Bahn-Verldngerung zwischen Zehlendorf und
Potsdam Gber den Europarc Dreilinden unter Mitnutzung von Teilen der
Stammbahntrasse.

Die fiir die Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung ist eine um-
weltfreundliche MaRnahme. Die gestiegenen Einwohnerzahlen Klein-
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machnow in Verbindung mit dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin
und dem daraus resultierenden Anteil an Pendlern filhren seit Jahren
zu erheblichen Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstralen.
Damit einher gehen Belastungen des Umwelt durch L&drm, Abgase und
Feinstaub. Bei einem Vergleich der Emissionen der einzelnen Ver-
kehrstrager im Personenverkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in
jeder Hinsicht besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreund-
lich. Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn ist deshalb gerade unter Umweltgesichtspunkten sinnvoll
und geboten.

Beziiglich des Immissionsschutzes fiir die nahe der Bahnlinie gelege-
nen Grundstiicke sieche Abwégungspunkte 2 und 6.

22/2
Immissi-
onsschuiz

Da die Bahnstrecke stillliegt aber nicht stillgelegt ist, werden hier
alle neuen Anforderungen beziglich des Schutzes von Anwohner*
innen nicht baulich angewandt werden.

Fiir die ndheren und fermeren Anwohner*innen bedeutet dies, dass
sie massiv unter der Schallausdehnung und dem mangelnden Vib-
rationsschutz leiden werden. Der Umweltschutz und der Schutz der
Menschen bezieht hierbei weder den Ladrmschutz noch den Vibrati-
onsschutz mit ein. Beide sind aber auch Belastungen, die zu Er-
krankungen fihren, welche volkswirtschaftlich nicht irrelevant sind.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden arganzt.
GemaR § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG} ist nicht nur
fiir die erstmalige Emichtung, sondemn auch fir die wesentliche Ande-
rung von Eisenbahnbetriebsanlagen ein Planfeststellungsverfahren
erforderlich. Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in einem offiziel-
len Schreiben bestétigt. Tefl des Planfeststellungsverfahrens sind dann
auch Immissionsprognosen einschliellich der Ableitung entsprechen-
der Mallnahmen zum Larmschutz und zum Schutz vor Erschiitterungen
etc.

Die Gemsinde wird sich im Fall einer Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtig-
ten Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungspldnen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

N.B

22/3
Querungen

Da die Bahniibergdnge nicht mit Briicken zu queren sein werden,
ergibt sich Staugefahr und erhdhte Luftverschmutzung entlang der
angedachten Bahntrasse.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
lagen fest, sondem halten durch die getroffenen Festsetzungen ledig-
lich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer
kiinftigen Wiederinbetriechnahme der Stammbahn entgegenstehenden
Entwicklungen und Nutzungen frei. Entscheidungen darliber fallen
auch nicht in die Zusténdigkeit der Gemeinde, sondem allein in die des
Bundes bzw. der Lander Berlin und Brandenburg.

Auch Fragen der konkreten Ausbildung der Querungen fallen nicht in
die Zusténdigkeit der Gemeinde. Die Gemeinde kann sich allerdings
nicht nur niveaugleiche, sondem niveaufreie Lésungen vorstellen. Die
maglichen Auswirkungen von Querungen auf den Strallenverkehr sind
aulerdem nicht nur von der Art dieser Querungen, sondern auch von
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den Taktfrequenzen des Bahnverkehrs etc. abhéingig. Es ist deshalb
nicht sinnvoll, zum jetzigen Zeitpunkt dariiber zu spekulieren. Die Ge-
meinde wird sich aber fiir L6sungen einsetzen, durch die negative
Auswirkungen auf die Anwohner minimiert werden.

22/4
Parkplitze

Ein weiteres Problem sind zu erstellende Parkplétze fur Pendler*
innen? (Auto und Rad). Dies wird auch Kosten fiir die Gemeinde
verursachen.

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Im Falle einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahnverbindung wird
es erforderlich und sinnvoll sein, an den Zugangspunkten &ffentliche
Parkplatze filr Autofahrer und Radfahrer zu errichten. Dafiir hat die
Gemeinde teilweise auch schon Fléchen vorgesehen, wie beispielswei-
se in der Verldngerung der Max-Planck-Allee (Teilflichen des Bebau-
ungsplans KLM-BP-048-c).

Es muss davon ausgegangen werden, dass dadurch auch Kosten fiir
die Gemeinde entstehen. Eine gute Verknlipfung zwischen den Ver-
kehrsmitteln ist aber eine Voraussetzung dafiir, dass Verkehrstsilneh-
mer vom Pkw auf den schienengebundenen Personennahverkehr um-
steigen.

2275
Markt

Es ist auch fraglich, ob der Markt erhalten bleiben kann.

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Der Marktplatz ist Teil des rechtskréftigen Bebauungsplans KLM-BP-
043 "Adam-Kuckhoff-Platz / An der Stammbahn". Es kann deshalb
davon ausgegangen werden, dass Standort erhalten bleibt. Sollte dies
nicht méglich sein, wird eine Anderung des Bebauungsplans erforder-
lich, an der sich dann die Offentlichkeit emeut beteiligen kann.

2216
Giiterver-
kehr und
Immissio-
nen

Wenn die Bahn die Strecke erstellt, ist die Gefahr gegeben, dass
wiederum Gilterzlige (L&rm-/Vibrationsbelasttmg und Gefahrengut-
transporte) verkehren, Diese weisen eine noch hdhere L&m- und
Vibrationsbslastung auf. Auch wird dann der néchtliche Verkehr
dazu fiihren, dass die Anwohner*innen in ihrer Nachtruhe gestort
sind.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-
ungspléne um bereits planfestgestellte und gewidmete Bahnfléachen.
Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrénkt zugéng-
lich. Die Gemeinde kann deshaib nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
ten des Eisenbahnbetriebs beschrinken. Diss ist vom Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen des Betailigungsverfahrens eindeutig klarge-
stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwiirfen der Bebauungspléne festgesetzten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Fldchen als ,zukiinftige Trasse $- / Regio-
nalbahn* &ndemn. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umstidnden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Giterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Mag-
lichkeiten, diesen auszuschlieBen oder Auflagen zu formulieren.

Die Gemeinde wird sich aber nachdriicklich dafir einsetzen, dass die
Deutsche Bahn AG oder ein sonstiges Eisenbahnuntemehmen, das die
Strecke wieder in Betrieb nimmt, den im Rahmen des gesetzlich Erfor-

N,B
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derlichen und nach den geltenden Standards notwendigen L&rm- und
Erschiitterungsschutz gewahrleistet. In die Begriindungen zu den Be-
bauungsplénen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.

2217
Naherho-
lung

Leider nimmt das Bahnkonzept dann auch die Zerstérung des
Mauerwanderwegs in Kauf und ein Naherholungsgebiet fiir Klein-
machnower” innen und Berliner* innen geht verloren. Nicht alle
Menschen in der Region verfiigen {iber einen Garten und spazieren
gehen auch Menschen mit Garten.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die planfestgestellten und gewidmeten Bahnflichen, die Gegenstand
der Bebauungspléne sind, erstrecken sich schon seit Jahrzehnten auf
die nun teilweise als Naherholungsgebiet genutzten Flachen. Die Deut-
sche Bahn AG oder ein anderes Eisenbahnunternehmen kinnte des-
halb unabh&ingig von der kommunalen Planung die Bahnverbindung
wiederherstellen. Nichtsdestotrotz unterstiitzt die Gemeinde aber diese
Bestrebungen, angesichts der hchen Pendlerzahlen und der daraus
resultieren Strafllenverkehrsbelastungen die Moglichkeiten strafenun-
abhéngigen Verkehrsanbindung der Gemeinde zu sichern, Dabei muss
in Kauf genommen werden, dass dabel mbglicherweise ein Spazierweg
verloren geht. Dies ist aufgrund der Vielzahl von Spazierwegen im Ge-
meindegebiet und in der néheren Umgebung zu verschmerzen. Da die
Trasse nicht mehr als die maximale Breite von 50 m einnehmen wird,
geht das Naherholungsgebiet, das eine wesentlich gréRere Fliche
umfasst, nicht verloren.

22/8
Alternative
Friedhofs-
bahn

Die Trassenfilhrung der Stammbahn betrifft viele Anwohner*innen in
Berlin und Kleinmachnow, wihrend der Streckenzusammenschluss
von S-Bahnhof Teltow via

Kleinmachnow nach Stahnsdorf (Friedhofsbahn stillliegend) zum S-
Bahnhof Wannsee weit weniger Anwohner* innen stéren wiirde.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Es ist im Vorfeld der Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung
nicht nur zu kldren, wen eine Verbindung stort, sondern auch, was eine
Verbindung nutzt. Im Zuge der durch den VBB durchgefiihrten Nach-
frageprognoesen wurde unter anderem auch der Ringschluss der S-
Bahn zwischen Teltow-Stadt und Wannsee iiber die Trasse der stilllie-
genden Friedhofsbahn untersucht. Im Ergebnis konnten fiir diese Vari-
ante nicht so hohe Nachfragepotenziale ermittelt werden wie fiir eine
Streckenfiihrung {iber die Stammbahntrasse. Trotzdem hat die Ge-
meinde im vergangenen Jahr die Flurstiicke im Bereich der Trasse der
stillliegenden Friedhofsbahn erworben, um auch fiir diese Strecke die
Option einer Wiederinbetriebnahme offenzuhalten. Es muss sich aller-
dings nach dem Verkauf durch die Deutsche Bahn AG zunéchst ein

Eisenbahnunternehmen finden, dass diesen Ringschluss betreiben will.

2219
keine Vor-
teile

Der angedachte Bahnpendelverkehr ist keine Verbesserung gegen-
liber den Bussen und ihren Taktungen

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Es gibt derzeit noch keine Uberlegungen, wie der Bahnverkehr auf der
Stammbahntrasse konkret aussehen wiirde. Tatsache ist jedoch, dass
eine Bahnverbindung nicht nur deutlich mehr Fahrgéste als Busse
transportieren kann, sondemn sich mit dieser straRenunabhéngigen
Verbindung auch die Fahrzeiten beispielsweise fiir Pendler nach Berlin
erheblich verkiirzen wiirden.
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Die Gemeinde hélt im Ubrigen mit den Bebauungsplanen lediglich die
Option fiir die Wiederinbetriebnahme der Stammbahnverbindung offen.

22110 Stammbahn bietet keine Verbindung nach Teltow. Hier ist der Zu- Dem Einwand wird nicht gefolgt. N

Verbin- sammenschluss von Stahnsdorf Gber Kleinmachnow nach Teltow S- | Die Priifung des Ausbaus altemativer oder bestehender Bahnstrecken

dung nach | Bahnhof weit sinnvoller, zumal es dann auch eine Verbindung nach | istim Rahmen der Bebauungsplan-Verfahren nicht erforderlich, da

Teltow Potsdam via Wannsee gibt. keine Bahnanlagen, sondern lediglich von Bebauung freizuhaltende

Fléchen festgesetzt werden. Wie den Begriindungen zu den B-Plan-
Entwiirfen zu entnehmen ist, wurden und werden fiir den Korridor Ber-
lin - Teltow / Kleinmachnow / Stahnsdorf diverse Streckenvarianten
geprift. Die aufgrund der Komplexitét der Inhalte vom Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg {VBB) fiir erforderlich gehaltenen vertiefenden Ge-
samtverkehrsuntersuchungen sind noch nicht abgeschlossen. Im Zuge
der durchgefiihrten Nachfrageprognosen wurde unter anderem auch
der Ringschluss der S-Bahn zwischen Teltow-Stadt und Wannsee (ber
die Trasse der stillliegenden Friedhofsbahn untersucht. Im Ergebnis
konnten fiir diese Variante nicht so hohe Nachfragepotenziale ermittelt
werden wie fiir gine Streckenflihrung liber die Stammbahntrasse.
Trotzdem hat die Gemeinde im vergangenen Jahr die Flurstiicke im
Bersich der Trasse der stillliegenden Friedhofsbahn erworben, um
auch fiir diese Strecke die Option einer Wiederinbetriebnahme offen-
zuhalten. Es muss sich allerdings nach dem Verkauf durch die Deut-
sche Bahn AG zun#chst ein Eisenbahnunternehmen finden, dass die-
sen Ringschluss befreiben will.

22/11 Es gabe auch die Miglichkeit die geplante unterirdischa Verlange- Der Anregung wird nicht gefolgt. N

Alternative | rung der U-Bahn von Kleinmachnow nach Krumme Lanke zu bau- Die Gemeinde kann weder eine Bahnverbindung bauen noch eine U-

U-Bahn en. Hier gabe es keine Larm- und Vibrationsbelastung, auch keine Bahn-Verbindung. Sie kann lediglich die Optionen fiir bestimmte Ver-
Stausgefahr und somit wiirden diese Erkrankungsrisiken fiir die bindung durch Freihaltung der entsprechenden Fléchen von entgegen-
Anwohner*innen entfallen. Allerdings bliebe noch die zu I3sende stehenden Entwicklungen sichem. Nur dies ist auch Gegenstand der
Aufgabe von Parkplétzen (Rad, Auto) fair Pendlar® innen Gbrig. Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e. Tatsache ist, dass es zur-

zeit keine Uberlegungen von Seiten der Lander Berlin und Branden-
burg gibt, die U-Bahn-Verbindung zu verlangem. Diese ist deshalb zur-
zeit keine realistische Alternative zur Stammbahn.
24 27.03.17 | 24N Mit dieser Anmerkung méchte ich darauf hinweisen, daf} der Be- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. K
umweltge- | bauungsplan fiir mich ein weiterer Schritt zu einer modemen um-

rechte weltgerechten Verkehrsentwicklung ist. Lob dafir allen Beteiligten.

Verkehrs-

entwick-

lung
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24/2
Querungs-
bauwerke

Gesagt sein soll aber, dalt der Bebauungsplan nicht fiir die Verhin-
derung bahnbegleitender notwendiger Bauten herhalten darf. Konk-
ret meinen wir damit die Herrichtung von historischen Uberquerun-
gen des Bahngeléndes durch Wirtschaftswege der Forstwirtschatft
und insbesondere Full- und Radwegen zu Naherholungszwecken.
In Dreilinden soll hier die historische ,Rémerbriicke” in Erinnerung
gebracht sein, welche mit dem Reichsautobahnbau unmittelbar
daneben aufgegeben worden war. Auch fiir die Wanderwege, wel-
che die Trasse der Friedhofsbahn begleiten, muf} ein Querungs-
bauwerk miglich ssin.

So kénnten wir es fortsetzen, wollen diese Gedanken nun aber ver-
trauensvoll den Planem und Entscheidungstrégern nahelegen.

Der Anregung kann nicht gefolgt werden.

Die Gemeinde teilt die Auffassung, dass es wiinschenswert ist, im Falle
der Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn auch Uberque-
rungen der Bahnstrecke zu erméglichen, seien es die historischen
Uberquerungen ader sonstige Uberquerungen. Es ist jedoch nicht mdg-
lich, diese zuzulassen. Bei den Flachen in den Geltungsbereichen der
Bebauungsplane handelt es sich fast ausnahmslos um bereits plan-
festgestellte und gewidmete Bahnflachen. Die Zweckbestimmung, un-
eingeschrinkt dem Bahnbetrieb zur Verfigung zu stehen, darf nicht
angetastet werden. Jede Festsetzung ist auf ihre Vereinbarkeit mit der
bahnspezifischen Nutzung zu Gberpriifen.Da zum Jetzigen Zeitpunkt
aber weder die konkrete Ausprégung der Bahnanlagen noch die kiinfti-
ge Hohenlage bekannt ist, kdnnen Querungsbauwerke nicht explizit
zugelassen werden. Sinnvollerweise sollten Querungsbauwerke im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens, das zur Anderung der
Bahnanlagen erforderlich wird, Berilcksichtigung finden.

26

28.03.17

261
Region

hiermit legen wir Widerspruch gegen die Ersteilung des KLM-BP-
048-a bis -048-e ,Potsdamer Stemmbahn, ein.

Begriindung:

1.)

Die Flachen KLM-BP-048-a bis -048-e Potsdamer Stammbahn; ...*
betreffen nicht die ErschlieBung der Region Teltow-Kleinmachnow-
Stahnsdorf, sondern als ,ehemalige Stammbahn” die Verbindung
Zehlendorf-Klelnmachnow / Europarc - Griebnitzsee.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Trasse der Stammbahn verlduft zwar in Randlage, aber trotzdem
durch die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Bebauungs-
pléne betreffen deshalb sehr wohl die Anbindung der Region an den
Bahnverkehr und damit auch die Erschliefung der Region durch den
Bahnverkehr. Die Gemeinde sieht keine Veranlassung, die entspre-
chenden Aussagen in den Begriindungen zu &ndem.

26/2
Behdrden-
beteiligung

2)

Vor dem Hintergrund des Punktes 1.] ist davon auszugehen, dass
Beurteilungen anzuhdrender Instanzen wie Umweltbehdrde falschli-
cherweise auf eine andere als die ,Stammbahntrasse* bezogen
sind.

Dies ist erneut zu priifen und auszuschliessen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Aus den im Rahmen des Behérdenbeteiligungsverfahrens an die Be-
horden libergebenen Unterlagen ist selbstverstandlich eindeutig zu
entnehmen, auf welche Geltungsbereiche sich die Planung bezieht.
Auch die Antworten der Behiirden sind in dieser Hinsicht eindeutig. Es
kann deshalb mit Sicherheit ausgeschlossen werden, dass sich Stel-
lungnahmen auf eine andere Trasse als die Stammbahntrasse bezie-
hen.

26/3
Larm-
schutz

3)
Erfordemisse an den aktiven Larmschutz sind nicht ausreichend
definiert und festgeschrieben.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzt.

" Da die Bebauungspléne keine Bahnanlagen, sondem lediglich von

Bebauung freizuhaltende Fldchen festsetzen, ist es nicht erforderlich,

N, B
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Festsetzungen zum L&rmschutz treffen. Die Bebauungspléne halten
durch die getroffenen Festsetzungen ladiglich die Trasse der Potsda-
mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nut-
zungen frei.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplinen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

26/4
Konflikt mit
§34
BauGB

4)
Es scheint eine nicht ausreichende Konformitat mit geltender
Rechtsprechung fur einfache Bebauungspléne gegeben:

Gemaf §_30 BauGB iiber die Zuléssigkeit von Vorhaben im Gel-
tungsbereich eines Bebauungsplans heisst es in Absatz 3:

»(3) Im Geltungsbereich eines Bebauungsplans, der die Vorausset-
zungen des Absatzes 1 nicht erfilllt {einfacher Bebauungsplan),
richtet sich die Zuldssigkeit von Vorhaben im iibrigen nach § 34 ..."

Weiterhin ist in den §§ 34 Absatz (1) unter anderem Folgendes
festgeschrieben:

_34 BauGB

Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebau

ten Ortsteile
(1} Innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile ist ein Vor-
haben zuldssig, wenn es sich nach Artund MaR der baulichen Nut-
zung, der Bauweise und der Grundstlicksfiiche. die (iberbaut wer-
den soll, in die Eigenart der ndheren Umgebung einfiigt und die
Erschlieftung gesichert ist (R}.
Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiiltnisse
missen gewahrt bleiben;
das Ortsbild darf nicht beeintrachtigt werden.

Wir sehen hier durchaus Diskrepanzen zwischen den angestrebten
Bebauungsplénen und den Inhalten des §_34 BauGB, die es niher
zu erautern und exakt schriftlich zu fixieren gilt.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Geltungsbereiche der Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e
befinden sich ausnahmslos im planungsrachtlichen AuRenbereich. Die
Zuldssigkeit von Vorhaben ist deshalb nicht nach § 34 BauGB zu beur-
tellen, sondem hinsichtlich der in den Bebauungsplanen nicht geregel-
ten Inhalte nach § 35 BauGB.
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Lfd. Schrei- Abwié- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
26/5 5.) Der Einwand wird zuriickgewiesen. Die Inhalte der Bebauungspléne z
Biirgerin- Aus unserer Sicht handelt es sich um eine uneindeutige Biirgerin- sind eindeutig. Dies gilt auch fiir die zugehorigen Begriindungen.
formation/ | formation der Gemeinde, so dass eine qualifizierten Biirgerbeteili-
Erforder- gung nicht moglich ist. Bei den Plangebietsfliichen handelt es sich um die Flachen der Pots-
lichkeit Beispiel: damer Stammbahn, die 1838 in Betrieb genommen wurde. Fiir diesen
In der Begriindung fiir die Aufstellung der Bebauungspléne heisst Rechtsstatus ist nach herrschender Rechtsprechung sowohl die De-
es auf Seite 4: montage der Gleise als auch der Verfall der Bahnanlagen und ihre
Samtliche Flurstiicke befinden sich im Eigentum der Deutschen Uberwucherung durch Vegetation ohne Belang. Es kommt nur darauf
Bahn AG. Nach Angaben der Deutschen Bahn AG handelt es sich an, dass die Strecke planungsrechtlich weiterhin Bestand hatte. Da
um planfestgestellte und gewidmete Bahnanlagen.. gine Entwidmung der Flachen nicht stattgefunden hat - in der DDR
Diese angeblich bereits vorhandene Planfeststellung und den der- wire dazu ein ausdriicklich darauf gerichteter Hoheltsakt erforderlich
zeitigen Stand des Planfeststellungsverfahrens kénnen wir nicht gewesen - ist weiterhin von gewidmeten und planfestgestelten Bahn-
erkennen. anlagen auszugehen. Dies entspricht auch den Aussagen der Deut-
Solite dies jedoch tatsachlich der Fall sein, erlibrigt sich aus unse- schen Bahn AG.
rer Sicht die Aufstellung eines B-Planes chnehin. Auch planfestgestellite und gewidmete Bahnanlagen sind jedoch der
Hier ist Aufklidrung geboten! kommunalen Planungshoheit nicht vollstandig entzogen.
Die Gemeinde kann fiir die Flachen Festsetzungen treffen, die der dem
Zweck der Planfeststellung nicht widersprechen. Dies tut sie mit den
vorliegenden Bebauungsplénen vor dem Hintergrund, dass die Bahn
ihre Fldchen méglicherweise verduliert, wie sie dies mit den Fiichen
der Friedhofsbahn getan hat, und ein neuer Eigentiimer dann die Frei-
stellung von Bahnbetriebszwecken beantragt. Die Freistellung bessitigt
die Rechtswirkungen der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung, so-
dass danach auch eine Nutzung und / oder Bebauung méglich wére,
die eine Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn erschwe-
ren oder gar unméglich machen wiirde.
Dieser Entwicklung will die Gemeinde mit den Bebauungsplénen vor-
beugen.
26/6 In der Stellungnahme der Beh&rden heisst es eine Zustimmung Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
Biotopver- | verbehaltlich dem Erhalt eines Biotopverbundes erteilt wird. Wie Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
bund wird dem Rechnung getfragen? Flachen fest, nicht jedoch Bahnflichen. Durch diese Festsetzungen

wird der Biotopverbund nicht beeintrachtigt. Dies hat auch die Untere
Naturschutzbehérde in ihrer Stellungnahme zu den B-Plan-Entwiirfen
bestétigt, in der sie feststellte, dass die Bebauungspléne nicht eingriffs-
relevant seien.

Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes Bahnunternehmen kdnnte
jedoch unabhéngig von der kommunalen Planung die Bahnverbindung
wiederherstellen. Die Belange der Biotop- und Artenschutzes miissten
dabei aber angemessen im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen
berlicksichtigt werden. Dafiir wird sich die Gemeinde nachdricklich
einsetzen.
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Abwigungsvorschlag

weitere
Bearb.

2617
weitere
Informatio-
nen und
Gutachten

Wir behalten uns vor, unsere Einwande gegen die Aufstellung der
Bebauungspléne KLM.BP-048-a bis 048-e ,Potsdamer Stammbahn,
noch weiter zu vervollstdndigen und bitten um Verdffentlichung der
fiir die ndhere Beurteilung des Planvorhabens erforderlichen Infor-
mationen:

- Konkrete Aussagen liber eine vorhandene Planfeststellung sowie
den Stand des Planfeststellungsverfahrens

- Machbarkeitsstudie und Kosten-Nutzenanalyse fiir den Bau der
Bahntrasse

- Immissionsgutachten

- Lérmschutzgutachten

- Umweltschutzgutachten

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Da die Behauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaltende FI&-
chen festsetzen, ist die Erstellung von Gutachten zum jetzigen Zeit-
punkt nicht erforderlich. Es liegen deshalb auch keine Gutachten vor,
die veriffentlicht werden kénnten.

Machbarkeitsstudien und Kosten-Nutzenanalysen fir den Bau der
Bahntrasse, die wie gesagt nicht Gegenstand der Festsetzungen der
Bebauungspléane ist, kbnnen soweit sie schon in den vergangenen Jah-
ren fertiggestellt wurden, beispielsweise im Internet nachgelesen wer-
den.

Zur Planfeststellung siehe Abwagung zu Punkt 26/5

N

27

30.03.17

271
Nutzungs-
zweck

wir nehmen Bezug auf lhre Begriindung zum oben genannten Be-
bauungsplan.

An mehreren Stellen wird von einer Trasse filr Fem- (inklusive G-
ter-?), Regional- und $-Bahn-Verkehr gesprochen.

Wir michten dringend darauf hinweisen, dass die Stammbahntras-
se in einem quasi innerstadtischen Bereich" bestimmungsgemén
nur dem schienengebundenen &ffentlichen Nahverkehr dienen soll-
te. Fiir jegliche Art von Femverkehr steht zum Beispiel bereits mit
dem Sidring ,Potsdam - Saarmund - Genshagener Heide - usw."
eine ausgebaute und leistungsstarke Trasse zur Verfiigung. Zumal
wird in Potsdam gerade die weitgehende Reaktivierung des Bahn-
hofes Pirschheide diskutiert, und ein nennenswerter Fernverkehr
Ober den Hauptbahnhof wiirde wohl an der ,Havel - und Stadt -
Querung" scheitern. Selbstverstandiich bereitet eine sclche ,Haupt-
verkehrsader” auch uns Anliegern viel Verdruss.

Die Sorgen der Anlieger werden zur Kenntnis genommen. Der Anre-
gung festzusetzen, dass die Stammbahntrasse nur dem schienenge-
bundenen dffentlichen Nahverkehr dienen sollte, kann trotzdem nicht
entsprochen werden.

Da es sich bei den Flachen, die Gegenstand der Bebauungspline sind,
um bereits planfestgestelite Fl&ichen handelt, kann die Gemeinde ledig-
lich Festsetzungen treffen, die der fachplanungsrechtlichen besonde-
ren Zweckbestimmung nicht widersprechen. Die Zweckbestimmung,
uneingeschrankt dem Bahnbetrieb zur Verfiigung zu stehen, darf des-
halb nicht angetastet werden. Die Gemeinde kann aus diesem Grund
den Nutzungszweck der von Bebauung freizuhaltenden Flachen nicht
weiter einschrinken. Die Maglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Giiter-
verkehrszwecken und fiir den Femverkehr zu nutzen, begriindet sich
folglich nicht in den Festsetzungen der Bebauungspléne, sondem in
der Planfeststellung. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes Eisen-
bahnunternehmen kénnte deshalb unabhangig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen.

Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-}Bahn als Fernbahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondemn dass die Option fiir eine Wiederherstsllung
der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise fiir den $-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und straRenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft méglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.

N,B

28

30.03.17

28M1
L&rm-
schutz

Unser Grundstiick grenzt unmittelbar an den Geltungsbereich der
Bebauungspléne an.
Nach o.9. stehenden Entwurf der Bebauungspléne sollen die im

Die Einwendungen kénnen nicht beriicksichtigt werden. Die Begriin-
dungen werden ergénzt.

N, B
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Lfd. Schrei- Abwa- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
Geltungsbereich der Bebauungspléne liegenden Flachen als von Die Bebauungsplane KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
Bebauung freizuhaltende Fléchen mit der lagen fest. Festsetzungsinhalt sind und waren schon in den Vorentwiir-
Nutzung .zukiinftige Bahnanlagen" festgesetzt werden. fen Flachen, die von baulichen Anlagen freizuhalten sind mit dem Nut-
Im Rahmen der friihzeitigen Untemichtung der Offentlichkeit nach § | zungszweck ,zukiinftige Bahnaniagen®. Die Festsetzung von Bahnan-
3 Abs. 1 BauGB haben die Anwohner in unmittefbarer N&he des lagen wére der Gemeinde auch gar nicht méglich, da Bahnanlagen
Bebauungsplanes bereits umfassend ihre Bedenken zu den Belan- | dem Fachplanungsvorbehalt des § 38 BauGB unterliegen. Sie sind
gen des Larmschutzes vorgetragen. Thre Einwendungen wurden daher der kommunalen Planung nur eingeschrankt zuganglich. Die
durch die Gemeinde aber bislang nicht beriicksichtigt. Bebauungsplane halten durch die getroffenen Festsetzungen also le-
diglich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer
kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden
Entwicklungen und Nutzungen frei. Es ist deshalb auch nicht erforder-
lich, Festsetzungen zum La&mschutz zu treffen.
Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréager zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.
Gegen den Entwurf dieser Bebauungsplidne machen wir daher
fristwahrend gemdn § 3 Abs. 2 BauGB folgende Einwendungen
geltend:
28/2 1. Fehlende Planungshoheit der Gemeinde Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
stidtebau- | Es fehlt bereits an der Planungshoheit der Gemeinde, da es den Es fehlt der Planung weder an der gebotenen Erforderlichkeit noch an
liche Kon- | Entwiirfen an der Erforderlichkeit fiir die stidtebauliche Entwicklung | einer stidtebaulichen Konzeption. Durch die gestiegenen Einwohner-
zeption. mangelt. Die Griinde fiir die Erforderichkeit miissen sich aus siner | zahlen, verbunden mit hohen Pendlerzahlen, kommt es in der Gemein-

eigenen, planerischen stadtebaulichen Konzeption ergeben. Diese
ist hier aus zwei Griinden nicht ersichtiich.

{1) In dem die Festsetzung in den Entwilrfen der textlichen Bebau-
ungsplane jeweils zu Ziff. Il der fiinf Bebauungspiéne eine von Be-
bauung freizuhaltenden Fl&chen mit der Nutzung zukiinftige Bahn-
anlagen verbunden mit dem Verbot bzw. der Unzuldssigkeit von
baulichen Anlagen jeglicher Art vorsieht, enthélt sie zum einen
schon keine eigenstindige Regelungsaussage. Sie wiederholt und
tibermimmt lediglich den vorhandenen, auf der Fachplanungsebene
bereits rechtlich definierten und - trotz der erfolgten Stilllegung des
Bahnverkehrs - nach wie vor allgemeinverbindlich gesicherten Nut-
zungszweck der betreffenden Flachen. Die Gemeinde weist in ihrer
Begriindung zu den Bebauungsplénen schliellich selbst darauf hin,

de zu wachsenden Verkehrsproblesmen auf den innerdrlichen und
(berdrtlichen Straflen. Dieser werden bei dem prognostizierten Bevél-
kerungswachstum weiter zunehmen. Eine auf das Wohl der Allgemein-
heit und eine geordnete stadtebauliche Eniwicklung gerichtete voraus-
schauende kommunale Planung muss sich deshalb mit der Frage aus-
einandersetzen, wie diese Verkehrsaufkommen kiinftig méglichst ver-
triglich abgewickelt werden kann. Dabei spielte und spielt immer noch
die derzeit stillliegende Stammbahn eine wichtige Rolle.

Auch planfestgestellte und gewidmete Bahnanlagen sind der kommu-
nalen Planungshoheit nicht vollstindig entzogen. Die Gemeinde kann
fir die Flachen Festsetzungen treffen, die der dem Zweck der Plan-
feststellung nicht widersprechen. Dies tut sie mit den vorliegenden Be-
bauungsplénen vor dem Hintergrund, dass die Bahn ihre Flachen még-
licherweise veréuBert, wie sie dies mit den Flichen der Friedhofshahn
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dass es sich um bersits rechtsverbindlich planfestgestelite und ge-
widmete Bahnflachen handelt.

getan hat, und ein neuer Eigentlimer dann die Freistellung von Bahn-
betriebszwecken beantragt. Die Freistellung beseitigt die Rechtswir-
kungen der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung, sodass danach
auch eine Nutzung und / oder Bebauung mdglich wére, die eine Wie-
derinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn erschweren oder gar
unméglich machen wiirde. Dieser Entwicklung will die Gemeinde mit
den Bebauungsplanen vorbeugen. Auch zukiinftige Entwicklungen diir-
fen grundsétzlich zum Anlass fiir Planungen genommen werden.

Laut herrschender Rechtsprechung fehit es auch nicht an der Erforder-
lichkeit eines Bebauungsplans, wenn dieser {lediglich) dazu dient, den
bestehenden planungsrechtlichen Zustand festzuschreiben.

Fir die von der Bahn verpachteten Flachen ergab sich dariiber hinaus
das Erfordemnis, die Emrichtung von Einfriedungen zu reglementieren,
was mit entsprechenden Festsetzungen in den Bebauungsplénen KLM-
BP-048-d und -048-e erfolgt.

28/3
mangeinde
Umset-
2ungs-
prognose

{2) Zum anderen [assen die Bebauungspléne mit ihrer jeweiligen
Flachenfreihaltungsfestsetzung fiir ,zukuinftige Bahnaniagen” der-
zeit keinerlei Umsetzungsprognose zu. Die Gemeinde will sich
durch die Bebauungspléne vielmehr eine konkrete Planungsent-
scheldung fiir einen véllig unbestimmten Zeitpunkt rein vorsorglich
offenhalten. Dies ist mit dem Sinn und Zweck der Bauleitplanung
jedoch nicht vereinbar.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Auch zukiinftige Entwicklungen diirfen grundsétzlich zum Anlass fir
Planungen genommen werden. Nur einer so genannte ,Vorratspla-
nung®, die aus rechtlichen oder tatséchlichen Griinden keine Aussicht
auf Verwirklichung hat, fehlt es an der Erforderlichkeit. Dies ist im Fall
der Potsdamer Stammbahn aber nicht der Fall, wie die Entwicklungen
der vergangenen Jahre zeigen. So ist die Stammbahntrasse beispiels-
weise Gegenstand der aktuell vom VBB durchgefiihrten Untersuchun-
gen fiir den Stadt-Umland-Verkehr zum OPNV-Konzept 2030. Es geht
auch nicht darum, sich eine Planungsentscheidung offen zu halten. Die
Gemeinde setzt sich ausdriicklich fur die Wiederinbetriebnahme der
Stammbahnirasse ein. Dies zeigt auch die Beschlussiage.

28/4
Bauverbot

{3) Dariiberhinaus geht das Fachplanungsrecht fiir die planfestge-
stellte und gewidmete Eisenbahnverkehrsfliche nach § 18 des All-
gemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) der Planungshoheit der Ge-
meinde vor. Die Gemeinde kann Festsetzungen in einem Bebau-
ungsplan, die sich mit der besonderen Zweckbestimmung einer
planfestgestellten Bahnanlage inhaltlich nicht vereinbaren lassen,
nicht treffen. Dementsprechend darf die Gemeinde auch kein all-
gemeines Bauverbot erlassen. Ein solches ist ausweislich der For-
mulierung .Bauliche Anlagen jeder Art sind unzulissig" in dem Ent-
wurf jedoch enthalten. Dieses ist, da es der Zweckbestimmung der
Bahnanlagen nicht Rechnung tragt, fehlerhaft und mithin unwirk-
sam.

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Die Planung widerspricht nicht der Zweckbestimmung der planfestge-
stellten Bahnanlagen. Schon aus dem Nutzungszweck der von Bebau-
ung freizuhaltenden Flachen als ,zukiinftige Bahnanlagen® folgt, dass
Bahnanlagen von dem Bauverbot auf den Flachen nicht erfasst sein
kénnen. Dies folgt zudem auch eindeutig aus den Begriindungen zu
den Bebauungsplénen. Das Eisenbahn-Bundesamt hat in seiner Stel-
lungnahme zu den B-Plan-Entwiirfen mitgeteilt, dass keine Bedenken
gegen die Planung bestehen; die Deutsche Bahn AG hat in ihrer Stel-
lungnahme den Festsetzungen explizit zugestimmt.
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28/5
vertretba-
rer Auf-
wand

2. Abwéagungsfehler

Uberdies leidet der Bebauungsplan auch an erheblichen Abwi-
gungsfehlemn, bzw. lasst gegenléufige Interessen in Ganze unbe-
riicksichtigt:

Als Ziel der Bebauungspléne formulierte die Gemeinde:

LMit der Aufsteliung der Babauungspléne soll baulichen Fehlent-
wicklungen im Trassenbereich der Potsdamer Bahn rechizeitig ent-
gegengeireten werden kénnen. Angestrebt wird insbesondere, die
Flichen von baulichen Anlagen freizuhalten. Es soll méglich blei-
ben, dass ein kiinftiger Betreiber der Eisenbahn die Trasse mit ver-
Iretbarem Aufwand wieder zweckenisprechend zur Erschiiefiung
der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf nutzt.”

Sowohl bei der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials wird
verkannt, dass die Freihaltung nur einen Zweck hat, namlich die
Nutzung zu Bahnzwecken.

Der Bebauungsplan muss sich aber mit allen Auswirkungen seiner
Festsetzungen, also sowaohl Freihaltung von Fléche, als auch Nut-
zung als ,zukiinftige Bahnanlagen" in ausreichendem MaBe ausei-
nandersetzen und die dadurch betroffenen Belange in gesetzlich
gebotenem Maite ermitteln und abwégen. Denn wenn das erklérte
Ziel des Betriebs einer Eisenbahn mit vertretbarem Aufwand nach
Abwagung der Belange gar nicht mdglich ist, so kann der Bebau-
ungsplan in seiner jetzigen Form gar nicht aufgestellt werden.

Der Bebauungsplan erschépit sich vielmehr in einer politischen
Vorratsplanung der Gemeinde, bei der die Auswirkungen des Be-
bauungsplanes auf die Blrger der Gemeinde nahezu vollstandig
ignoriert werden. Lebensplanung, Wertminderung der Immobilien,
Entwicklung von Gewerbe und Bevilkerungsstruktur, gleichgeeig-
nete, mildera Mittel fiir die Infrastruktur werden nicht ansatzweise
berlicksichtigt.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Freihaltung der Fléchen von baulichen Anlagen hat den Zweck, die
Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der Bahn, also fiir die Nutzung
zu Bahnzwacken, offenzuhalten. Die Gemeinde trifit damit noch keine
Entscheidung fir eine Wiederinbetriebnahme der Bahn. Dies kann sie
auch gar nicht, da Entscheidungen dariiber nicht in die Zustandigkeit
der Gemeinde fallen, sondern allein in die des Bundes bzw. der Lander
Berlin und Brandenburg.

Die Festsetzungen der Bebauungsplane verhindern deshalb nur Ent-
wicklungen, die der Bahnnutzung entgegenstehen, und haben keine
weiteren unmittelbaren Auswirkungen. Da es sich bei den Plangebieten
um bereits planfestgestellte und gewidmete Bahnflichen handelt,
kénnte die Deutsche Bahn AG oder ein sonstiges Eisenbahnunterneh-
men unabhéngig von den Festsetzungen der Bebauungsplane die
Stammbahn wieder in Betrieb nehmen.

Es ist aber richtig, dass die Gemeinde mit der Freihaltung der Flachen
von entgegenstehenden Nutzungen letztendlich eine Wiederinbetrieb-
nahme anstrebt und ausdriicklich unterstiitzt. Die konkreten Auswir-
kungen, die die Nutzung der Bahnstrecke haben wird, lassen sich zum
jetzigen Zeitpunkt allerdings nicht ermitteln, da diese von einer Vielzahl
von Faktoren abhéngig sind. Es kann jedoch versichert werden, dass
diese Auswirkungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens, das
fur die Wiederinbetriebnahme der Trasse durchgefithrt werden muss,
angemessen Beriicksichtigung finden. Dafiir wird sich die Gemeinde
nachdriicklich einsetzen.

Die Formulierung .mit vertretbarem Aufwand”, die der Einwendende
nennt, bezieht sich lediglich auf bauliche Fehlentwicklungen, die im
Vorfeld einer Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke nicht erst auf-
wendig wieder zurlickgebaut werden sollen. Sie bezieht sich nicht auf
die selbstverstindlich im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
durchzufiihrenden Untersuchungen zum Larmschutz etc..

28/6
Wohn- und
Arbeitsver-
héltnisse

(1) Der Entwurf l&sst zum einen die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der
Wohn- und Arbeitsbevilkerung, insbesondere die bereits heute
bestehenden Ladrmquellen und Larmbeléstigungen (Autobahn

Al 115, Flughafen Schénefeld und Flughafen Tegel, Sportflugzeuge
auf niedriger Hohe sowie die Gilterziige der vorhandenen Bahn-
strecke Wannsee) villig auller Betracht. Wenn zusétzlich eine
mehrspurige Schnellbahnstrecke mit Gliterverkehr in Dammlage,
d.h. ca. 2 - 3 m iiber dem Gelandeniveau, errichtet wird, dann wird
sich der Schall iiher ganz Kleinmachnow, Stahnsdorf, Teltow,

Der Einwand ist nicht gerechtfertigt. Die Begriindungen werden er-
ganzt.

Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Fléchen fest, nicht jedoch Bahnfiichen. Damit haben sie auch keine
unmittelbaren Auswirkungen auf die Wohn- und Arbeitsverhaltnisse.
Eine Festsetzung von Maftnahmen zum Schallschutz ist deshalb nicht
erforderlich. Dies wére dariiber hinaus zum jetzigen Zeitpunkt auch gar
nicht moglich, da es bislang weder Entscheidungen zum Art des Bahn-
betriebs noch ndhere Informationen zur Ausfithrung der Bahnanlagen
gibt.

N, B
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Wannsee, Zehlendorf ausbreiten. Gerade zu Nachtzeiten wird dann
der Giiterverkehr fiir die gesamte Region eine deutliche Belastung
darstellen. Dies fiihrt ersichtlich zu einem Konflikt zwischen Bahn-,
Autobahn und Flugldrm und den gesetzlich zu beriicksichtigenden
gesunden Wohnverhéltnissen. Nach der héchstrichterdichen Judika-
tur im Verwaltungsrecht muss jede auch als nur geringfiigig zuneh-
mende Larmbetroffenheit der Anwohner in die Abwégung mit auf-
genommen werden, selbst dann, wenn diese unterhalb der Schwel-
le des Unzumutbaren bleibt. In diesem Zusammenhang ist darauf
hinzuweisen, dass der Entwurf keinerlei Festsetzungen zum aktiven
Schallschutz enthélt, Im Rahmen der Blrgerbeteiligung zur Erbrte-
rungsveranstaltung der Gemeinde (16.02.2016) wurde explizit auf
die Beriicksichtigung des Schallschutzes gedrangt; siehe Protokoll!
Aktennotiz dieser Veranstaltung. Das wurde mit vorliegendem B-
Plan-Entwurf ignoriert. Eine Beriicksichtigung findet der B-Plan le-
digfich in Form von passiven Maftnahmen, die durch die Anlieger
mit eigenen Mitteln in Grundrissgestaltung und Fassadengestaltung
vorzunehmen sind (angsfiihrt z.B. B-Plan (Dreilinden) KLM-BP-
021). Unter Punkt V.1 (S.37) B-Plan-Entwurf KLM-BP-048-b wird
behauptet, dass die Vorschldge und Kritik der Biirger zur Erarbei-
tung des Bebauungsplanes beriicksichtigt wurden. Die ist unzutref-
fend.

Dies fallt nicht in die Zustandigkeit der Gemeinde, sondem die der
Deutschen Bahn AG oder eines anderes Eisenbahnunternehmens.
Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die
Stammbahntrasse fiir die Wiederinbetriebnahme zu sichemn, und zwar
gerade auch zur Sicherung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse.
Die gestiegenen Einwohnerzahlen Kleinmachnow in Verbindung mit
dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin und dem daraus resultieren-
den Anteil an Pendlem fiihren seit Jahren zu erheblichen Verkehrsbe-
lastungen auf den Hauptverkehrsstrallen. Damit einher gehen Belas-
tungen des Umwelt durch L&rm, Abgase und Feinstaub. Bei einem
Vergleich der Emissionen der einzelnen Varkehrstréger im Personen-
verkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in jeder Hinsicht besser als
der Pkw ab, ist also besonders umweltfreundlich.

Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-
schutzes und der Sicherung gesunder Lebensverhéltnisse vor allem
auch im Hinblick auf die Verantwortung fir kiinftige Generationen sinn-
voll und geboten.

Beziiglich des Immissiensschutzes fiir die nahe der Bahnlinie gelege-
nen Grundstilcke wird sich die Gemeinde nachdriicklich dafiir einset-
zen, dass bei einer Wiedarinbetrisbnahme die gesetzlichen Vorschrif-
ten zum Immissionsschutz nach den aktuell geltenden Standards ein-
gehalten werden und Untersuchungen zum Larmschutz ein besonderer
Schwerpunkt sind. Diese Aussage wird in den Begrindungen zu den
Bebauungsplanen noch einmal herausgestellt.

Bei den angesprochenen Festsetzungen zum passiven Larmschutz in
den benachbarten Gebieten handelt es sich um einen Hinweis in ein-
zelnen Begrindungen auf die bereits bestehenden Regelungen in
rechtskraftigen Bebauungsplanen.

2817
Verkehrs-
arten

{2) Zum anderen fehlt es in dem Entwurf, in Ermangelung einer
Darlegung eines konkreten Verkehrskonzeptes in der Gemeinde, an
einer ordnungsgemaien Abwégung der Belange des Personen-
und Giiterverkehrs und der Mobilitét der Gemeindebiirger. Die Ge-
meinde |&sst ja offen, ob die Strecke fiir den Giiter, Personennah-
oder Femverkehr genutzt werden soll und beschrénkt sich auf eine
rein vorsorgliche Festlegung.

Dem Einwand kann nicht gefolgt werden

Da es sich bei den Flachen, die Gegenstand der Bebauungspléne sind,
um bereits planfestgestellte Fléchen handelt, kann die Gemeinde ledig-
lich Festsetzungen treffen, die der fachplanungsrechtlichen besonde-
ren Zweckbestimmung nicht widersprechen.

Die Zweckbestimmung, uneingeschrankt dem Bahnbetrieb zur Verfii-
gung zu stehen, darf dzher nicht angetastet werden. Die Gemeinde
darf deshalb auch nicht den Nutzungszweck der von Bebauung freizu-
haltenden Flachen weiter einschrinken.

Die Maglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Glterverkehrszwecken und
fiir den Femverkehr zu nutzen, begriindet sich folglich nicht in den
Festsetzungen der Bebauungspléne, sondem in der Planfeststellung.
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28/8 Bei der durch den Bebauungsplan ,zu sichernden Flache" handelt Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Region es sich um die Stammbahnfrasse. Wie die Flachen des KLM-BP- Wie auch dem Ausschnitt aus den Flachennutzungspldnen zu entneh-
048-a bis -048-e ,Potsdamer Stamm- bahn, ..." die die Verbindung men ist, verléuft die Trasse der Stammbahn zwar in Randlage, aber
Zehlendorf - Kleinmachnow / Europarc - Griebnitzsee darsteilen, zur | trotzdem durch die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Be-
Erschlieftung der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf beitra- bauungspléne betreffen deshalb sehr wohl die Anbindung der Region
gen sollen, wird nicht dargelegt. Diese beiden Aspekte sind jedoch | an den Bahnverkehr und damit auch die ErschlieRung der Region
unabdingbar fiir die Emmittlung, Bewertung und Abwégung aller durch den Bahnverkehr. Diese ist vor allem angesichts des Pendlerauf
Biirgerbelange. kommens von wesentlicher Bedeutung fiir eine Verkehrsverlagerung
und die Entlastung der Gemeinde vom motorisierten Individualverkehr.
28/9 (3) Schiiefllich ist auch Erdrterung von gleichgeeigneten, milderen Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Alternati- Planungsaltemnativen bei der Entwurfsfassung ausgeblieben. Sol- Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwiirfen zu entnehmen ist,
ven che sind hier jedoch durchaus denkbar. So kénnte beispielsweise wurden und werden fiir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow /

der Ausbau der S-Bahnstrecke (ehem. Friedhofsbahn) als Ring-
schluss Wannsee-KleinmachnowStahnsdorf-Teltow, die Herstellung
einer Strallenverbindung zur Wannseebahn oder die Umsetzung
eines alternativen Verkehrsprojektes, der in Berin diskutierte Aus-
bau eines Fahrradschnellweges eine ausreichende, deutlich scho-
nendere MaBnahme als die Reaktivierung der ,Stammbahn” dar-
stellen.

Stahnsdorf diverse Streckenvarianten gepriift. Die aufgrund der Kom-
plexitat der Inhalte vom Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) fiir
erforderlich gehaltenen vertiefenden Gesamtverkehrsuntersuchungen
sind noch nicht abgeschlossen. Im Zuge der durchgefiihrien Nachfra-
geprognosen wurde unter anderem auch der Ringschluss der S-Bahn
zwischen Teltow-Stadt und Wannsee tiber die Trasse der stilliegenden
Friedhofshahn untersucht. Im Ergebnis konnten fiir diese Variante nicht
s0 hohe Nachfragepotenziale ermittelt werden wie fiir eine Strecken-
filhrung fiber die Stammbahntrasse. Trotzdem hat die Gemeinde im
vergangenen Jahr die Flurstiicke im Bereich der Trasse der stillliegen-
den Friedhofsbahn erworben, um auch fiir diese Strecke die Option
einer Wiederinbetriebnahme offenzuhalten.

Die Herstellung einer Stralkenverbindung an die Wannseebahn wiirde
fiir die Gemeinde nicht die gewiinschte Entlastung vom Motorisierten
Individualverkehr bringen.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir den liberbrtlichen Fahrradver-
kehr ist sicherlich erstrebenswert, sollte jedoch unabhangig von der
Nutzung der Stammbahntrasse sein. Eine Asphaltierung und Beleuch-
tung der Strecke wiirde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein
spéter Riickbau der Strecke zugunsten der Wiederinbetriebnahme der
Stammbahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist
davon auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg {iberwiegend in
den Sommermonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem
Wetter aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstrime hétte.
Die angestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des Straiennet-
zes wirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
zeitweise und dann voraussichtlich auch nur in geringerem Mafe statt-
finden. Die Gemeinde mdchte deshalb die Option fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahntrasse weiter sichern.
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2810 (4) Hinzukommt, das auch gewichtige umweltrechtliche Aspekte Dem Einwand wird nicht gefolgt. N, B
Umwelt- vollsténdig unberlicksichtigt geblieben sind. Dies ist widerspriichlich | Es ist nicht richtig, dass die umweltrechtlichen Aspekte in den Planver-
aspekte und mit dem Intemetauftritt der Gemeinde (Fehler! Hyperlink- | fahren unberlicksichtigt geblieben sind. Entsprechend der gesetzlichen
. . ) ) Vorschriften ist im Rahmen der Aufstellung der Bebauungspléne auch
Referenz ungiiltig. kleinmachnow.de/) nicht zu vereinba- | ging Umweltpriifung erfolgt, deren Ergebnis im Umwelibericht, der Teil
ren. Der Bau der Stammbahntrasse wilrde das geschitzte Land- der Begriindungen der Bebauungspléne ist, dokumentiert ist.
schaftsgebiet auseinanderreiflen und damit den Lebensraum vieler | Tatsache ist aber auch, dass durch die Festsetzungen der Bebauungs-
geschiitzter Tierarten (Mufflons, Zauneidechsen, Flederméuse, plane keine maRgeblichen Eingriffe in Natur und Landschaft vorbereitet
Homissen, Eichenbock-Kéfer) erheblich verkleinern. werden, da Inhalt der Planung lediglich von Bebauung freizuhaltende
Flachen sind. Es ist deshalb zum jetzigen Zeitpunkt nicht erforderlich,
sich liber das in den Umweltberichten bereits erfolgte MaB hinaus mit
den Belangen des Natur- und Artenschutzes zu befassen. Dies wurde
von den im Verfahren beteiligten Naturschutzbehdrden so bestatigt.-
Die Gemeinde unterstlitzt aber selbstverstandlich fir den Fall siner
Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn die Forderungen
nach einer ausreichenden Berlicksichtigung der Belange des Natur-
und Landschaftsschutzes, einschlielich der Belange des besonderen
Artenschutzes im Rahmen des gesstzlich Erforderlichen. In die Be-
grindungen zu den Bebauungsplidnen wird ein entsprechender Passus
aufgenommen.
Im Ubrigen ist es aber nicht richtig, dass sich sédmtliche Flichen im
Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” befinden. Zum LSG gehéren
lediglich die Geltungsbereiche der Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis
-048-c sowie der westliche Teil des Bebauungsplans KLM-BP-048-d.
28M1M1 {5) In § 2 Abs. 1 des Gesetzes liber den Schutz und die Pflege der | Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
Denkmal- Denkmale im Land Brandenburg (BbgDSchG) werden Denkmale Fir die Feststellung des Denkmaleigenschaft von Gebauden und sons-
schutz als ,Sachen, Mehrheiten von Sachen oder Teile von Sachen defi- tigen Anlagen ist gemaR Brandenburgischem Denkmalschutzgesetz
niert, an deren Erhaltung wegen ihrer geschichtlichen, wissen- die Denkmalfachbehirde zusténdig. In den Geltungsbersichen der
schafilichen, technischen, kiinsflerischen, stidfebaulichen oder Bebauungsplane befinden sich keine in der Denkmaliiste eingetrage-
volkskundlichen Bedeutung ein dffentiiches Interesse besteht.” In- nen Denkmale. Im Verfahren wurde durch die Untere Denkmalschutz-
nerhalb des Geltungsbereiches befinden sich nach Angaben der behérde bestétigt, dass Baudenkmale nicht beriihrt und Bodendenkma-
Unteren Denkmalschutzbshdrde weder eingetragene Baudenkmale | le nicht bekannt sind.
noch Bodendenkmale. Diese Einschétzung verkennt, dass entlang
der Trasse der geschichtstrichtige ,Mauerweg" verlauft, der die
damalige Trennung zwischen Westherlin und der DDR markiert.
Eine derart lange, noch aktiv begehbare geschichtstréchtige Stre-
cke ist einzigartig und begriindet dementsprechend sehr wohl gin
zu beriicksichtigendes &ffentliches Interesse.
2812 {6) AbschlieRend bleibt festzuhalten, dass in der Stellungnahme der | Der Einwand ist unzutreffend. N
Wasser- Wasserbehorde vom 12.02.2016 festgestellt wird, dass das Plan- Die Wasserbehorde trifft diese Feststellung lediglich fiir die Geltungs-
schutzge- | gebiet nicht von Trinkwasserschutzzonen tangiert wird. Das ist un- bereiche der Bebauungspléne KLM-BP-048-a und -048-b, nicht jedoch
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biet zutreffend. Die im KLM-BP-048c ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich | fir die lbrigen drei Bebauungsplane, im Gegenteil: Fiir diese drei Be-
Europarc” erfassten Flurstiicke 233/, 233/2, 233/3, 238, 239, 2187, | bauungspléne wird die nachrichtiiche Ubernahme des Wasserschutz-
2198, 2190, 4278, 4287 in der Flur 1 befinden sich im Wasser- gebietes explizit gefordert. Das Wasserschutzgebiet ist dementspre-
schutzgebiet. Zum KLM-B P-048-d ,Potsdamer Stammbahn, nérd- chend nachrichtlich in die betroffenen Bebauungspline (tbemommen
lich Musikerviertel” befindet sich der gesamte Geltungsbereich im worden.
Wasserschutzgebiet. Ebenfalls im Wasserschutzgebiet befindet
sich zum KLMBP-048-e ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich Sommer-
feld" in der Flur 8 das Flurstiick 2.
Die hier aufgezéhlten Abwagungsfehler sind offensichtiich und hét-
ten bei Beriicksichtigung durch die Gemeinde zu einem anderen,
als dem hier vorgelegten Planungsergebnis gefiihrt. Sie machen
deutlich, dass die hier vorliegenden Bebauungsplane nicht rechts-
wirksam beschlossen werden kdnnen.
31 29.03.17 gegen den o.g. Bebauungsplanentwurf erhebe ich aus nachstehen-
den Griinden Einspruch: )
311 Uber die Jahre haben sich hier sine einzigartige Okologie und ein Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Okologie / | Naherholungsgebiet entwickelt, das nicht ge-/zerstort werden darf. Die planfestgesteliten und gewidmeten Bahnflichen, die Gegenstand
Naherho- der Bebauungsplane sind, erstrecken sich schon seit Jahrzehnten auf
fung die nun teilweise als Naherholungsgebiet genutzten Flichen. Die Be-

bauungsplane KLM-BP-048-a bis -048-e halten durch die getroffenen
Festsetzungen lediglich diese bereits existierende Trasse der Potsda-
mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nut-
zungen frei. Dadurch werden weder tkologisch wertvolle Fl&chen noch
die Naherholungsfunktion beeintriachtigt. Es wird noch keine Entschei-
dung iiber einen kiinfigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke getroffen.
Entscheidungen dariiber fallen auch nicht in die Zusténdigkeit der Ge-
meinde, sondemn allein in die des Bundes bzw. der Lénder Berlin und
Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderer Tréger kénnte
deshalb unabhéngig von der kommunalen Planung die Bahnverbin-
dung wiederherstellen.

Nichtsdestotrotz unterstiitzt die Gemeinde aber diese Bestrebungen,
angesichts der hohen Pendlerzahlen und der daraus resultieren Stra-
Renverkehrsbelastungen die Mdglichkeiten stralRenunabhéngigen Ver-
kehrsanbindung zu sichem. Da die Trasse nur eine maximale Breite
von 50 m einnehmen wird, geht das Naherholungsgebiet, das eine we-
sentlich gréiere Flache umfasst, nicht verloren. Darliber hinaus muss
fur die Wiederherstellung aufgrund der erforderfichen Anderungen ein
Planfeststellungsverfahren durchgefilhrt werden. Dies wurde von der
Deutschen Bahn AG bestétigt. In diesem Rahmen wird auch die Um-
weltvertriglichkeit des Vorhabens einer umfassenden Priifung unterzo-
gen.
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3172
Larm und
Barriere-
wirkung

Samtliche angrenzenden Grundstiicke wiirden durch massive
Lérmbelastung gestért werden und der ungehinderte Zutritt zum
Wald wére nicht mehr gegeben, was auch den Wert der Immobilien
nachhaltig beeintréchtigen wiirde.

Da die Bebauungspléne keine Bahnanlagen festsetzen, sondern durch
die getroffenen Festsetzungen lediglich die Trasse der Potsdamer
Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetriebnahme
der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nutzungen
freihalten, ist es zum jetzigen Zeitpunkt nicht erforderlich, Festsetzun-
gen zum Larmschutz zu treffen.

Solite es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Starmmmbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde aber nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem be-
rechtigten Interesse der Anwohner auf einen angemessenen LAmm-
schutz und sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen
Vorschriften und nach den geltenden Standards Rechnung getragen
wird. In die Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entspre-
chender Passus aufgenommen.

Durch die Festsetzungen der Bebauungspléne wird auch der Zutritt
zum Wald noch nicht beeintrachtigt. Sollte es zu einer Wiederinbe-
triebnahme der Bahnstrecke kommen, so kann den Bilrgem versichert
werden, dass dann sdmtliche Auswirkungen auf die benachbarte
Wohnbebauung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens, das fiir
die Wiederinbetriebnahme der Trasse durchgefithrt werden muss, an-
gemessen Berticksichtigung finden milssen. Dafiir wird sich die Ge-
meinde nachdricklich einsetzen.

N, B

313
Sicherheit

Dariiber hinaus haben sich hier viele Familien mit Kinderm und
Haushalte mit Hunden angesiedelt, die massiv durch eine
Bahntrasse gefdhrdet werden wiirden.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Da die Bebauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaltende Fla-
chen festsetzen, haben ihre Inhalte keinerlei Gefdhrdung zur Folge.
Sollte zu einem spateren Zeitpunkt die Stammbahnstrecke wieder fiir
den Bahnverkehr in Befrieb genommen werden, so muss die Deutsche
Bahn AG oder ein sonstiger Tréger dann selbstversténdlich neben ei-
nem ausreichenden Larmschutz auch die Sicherheit von Mensch und
Tier gewahrleisten,

31/4
Nutzen

Unabh&ngig davon glaube ich nicht, dass diese Verbindung zweck-
dienlich ist und einen Nutzen bringt, da es mit der S-Bahn bereits
eine Verbindung zwischen Berlin und Potsdam bzw. auch zwischen
Stahnsdorf und Potsdam gibt.

Daher lehne ich die geplanten Matnahmen entschieden ab.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Es bestehen zwar die genannten S-Bahn-Verbindungen, die Gemeinde
besitzt jedoch keinen direkten Anschluss an diese Verbindungen, da es
in Kleinmachnow keinen Haltepunkt des schienengebundenen Nahver-
kehrs gibt. Dadurch ist ein erheblicher Teil des Verkehrs motorisierter
Individualverkehr, der angesichts der hohen Pendlerzahlen zu erhebli-
chen Belastung der Hauptverkehrsstraen fiihrt. Eine strafen-
unabhéngige Verkehrsanbindung wie die Potsdamer Stammbahn
kénnte Abhilfe schaffen. Die in den vergangenen Jahran fiir den Korri-
dor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf durchgefiihrten Untersu-
chungen und Nachfrageprognosen belegen eine Nachfragewirkung.
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Die Gemeinde méchte deshalb die Option zur Wiederinbetriebnahme
der Potsdamer Stammbahn absichern und entgegenstehenden Ent-
wicklungen ausschliefen. Lediglich diese ist Gegenstand der Bebau-
ungsplane.
32 27.0317 | 321 Zu obengenannten B Plan méchten wir fristgerecht eine Stellung- Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
Bezeich- nahme beziehungsweise einen Einspruch einreichen. Es ist richtig, dass aufgrund der Verlegung der Autobahn in diesem
nung Begriindung: Bereich nun der Neubau einer Briicke erfolgen muss. Dieser Abschnitt
Im B-plan wird immer von Wiederaufbau der Stammbahn gespro- der Stammbahn ist auch nicht Gegenstand der Bebauungspline.
chen, dies ist in sofern falsch, als ein Aufbau wie vor 1945 heute Fiir die Ubrige Stammbahntrasse kann allerdings von einem Wieder-
gar nicht mehr méglich ist. Der Streckenverlauf kann aufgrund der aufbau gesprochen werden, da es sich nach wie vor um planfestge-
1969 verlegten Autobahnfiihrung so gar nicht mehr erfolgen. In- stellte und gewidmete Bahnfidchen handelt. Es geht folglich nicht um
sofem miisste eigentlich von einem Neubau der Strecke gespro- eine komplett neue Bahntrasse, sondern um die Reaktivierung einer
chen werden, dass sollte auch so im B-Plan Erwahnung finden. bestehenden Trasse.
3212 Des weiteren mUsste dann in Folge auch der Ldrmschutz nach Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
Larm- heutigen Stand in den B- Plan aufgenommen werden. Die Bebauungspléne setzen keine Bahntrasse fast, sondem haiten
schutz lediglich Flachen von einer kitnftigen Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn entgegenstehen Nutzungen frei. Es ist deshalb nicht er-
forderlich, Festsetzungen zum Larmschutz zu treffen.
Solite es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Triiger zu
einer Wiederinbetriebnahme kommen, so wird sich die Gemeinde
nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten Interesse
der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und sonstigen
Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach
den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die Begriindun-
gen zu den B-Plénen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.
3213 Wiederum fehlt im B-Plan, ob der Aufbau 1 gleisig oder 2 gleisig er- Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Gleise folgt. Gerade im Zuge der immer mehr zunehmenden Bauverdichtung | Die Bebauungspléne setzen lediglich Flachen fest, die von Bebauung
im Ort kann es nicht im Sinne der Blirger sein noch mehr Griinfl- freizuhalten sind, nicht jedoch Bahnanlagen. Da es sich den Fléchen
chen zu opfemn, als dies schon in den zuriickliegenden Jahren ge- der stilliegenden Stammbahn um bereits planfestgestelite und gewid-
schehen ist. mete Bahnflichen handelt, sind diese der kommunalen Planung nur
eingeschrankt zuganglich. Es liegt deshalb auch nicht in der Entschei-
dungsgewalt der Gemeinde, ob es bei einer Wiederinbetriebnahme der
Trasse 1 oder 2 Gleise geben wird. Tatsache ist, dass die planfestge-
stellten Fldchen insgesamt eine Tiefe von 50 m einnehman. Diese Fl&-
che kodnnte folglich unabhéngig von der aktuellen Nutzung dieser Fla-
chen wieder fiir den Bahnbetrieb beansprucht werden,
32/4 Ein weiterer Punkt der fiir unseren Geschmack nicht genau genug Der Anregung kann nicht gefolgt werden. N
Nutzungs- | definiert ist, was heiBt in vollem Umfang der bahntechnischen Nut- | Da es sich bei den Fliachen der stillliegenden Stammbahn um bereits
zweck zung zur Verfiigung gestellt werden, schliesst dies auch den Betrieb | planfestgestellte und gewidmete Bahnflachen handelt und diese nur
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Lfd.
Nr.

Schrel-
ben v.

Abwi-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weitere
Bearb.

von ICE und Giiterziigen ein?

eingeschrénkt der kommunalen Planung zugénglich sind, kann die den
Nutzungszweck der von Bebauung fraizuhaltenden Flachen nicht wei-
ter einzuschrinken und beispielsweise auf eine Nutzung als S-Bahn-
Trasse - wie noch in den Vorentwlrfen der Bebauungspléns - be-
schranken. Dies ist innerhalb des Verfahrens vom Eisenbahn-
Bundesamt eindeutig klargestellt worden. Es ist deshalb auch nicht
mdglich, einen Betrieb fiir Fernverkehrsziige oder Giiterzlige auszu-
schliefien.

33,
34

28.03.17

33/1
Nutzungs-
zweck

ich habe erfahren, dass die Gemeinde Kleinmachnow plant, die
Nutzung der Flurstiicke an der Stammbahntrasse fiir einen Eisen-
bahnbetreiber zu sichem. Eine Notwendigkeit oder gar ein Vorteil
fur unsere Gemeinde und mich als Anwohner ist bei genauem Be-
schéftigen mit den 0.g. B-Plan-Entwiirfen nicht erkennbar.

Im &ffentlich ausgelegten B-Plan-Entwurf wird die Nutzung der Flur-
stiicke fir einen Eisenbahnbetreiber gesichert. Bei der hier ,zu si-
chemden Flache", d.h. Stammbahntrasse im B-Plan mit einer Breite
von 50m, sowie der Bezeichnung ,Eisenbahnstrecke” ist die Nut-
zung auch zu Giiterverkehrszwecken und Fernbahnstrecke, siehe
Bebauungsplanentwurf KLMBP-048-b [11.1. (S.28) offen und kénnte
viergleisig ausgebaut werden.

siehe Abwagungspunkt 3/1

33712
Anbindung
der Region

Es ist fraglich, ob unsere Region mit einer Schnellbahn und Giter-
verkehr Uberhaupt erschlossen wird, und damit wahrscheinlich wird,
dass der Grolteil an Ziigen wegen zu geringem Verkehrsaufkom-
men Tag und Nacht mit hohem Larmpegel ohne Halt durchfahren
wird.

siehe Abwagungspunkt 3/3

N, B

33/3
Alternati-
ven

Gegen den Entwurf der B-Plane KLM-BP-048-a bis e zur Stamm-
bahntrasse ist im Rahmen der Blrgerbeteiligung Folgendes einzu-
wenden.

- Es ist nicht zu erkennen, welchen Nutzen eine Fernverkehrsstre-
cke mit Geschwindigkeiten von 120km/h {nach Auskunft der Deut-
schen Bahn) entlang der gesamten nérdlichen Ortsgrenze fiir
Kleinmachnow hat. Ein Ausbau der vorhandenen Bahnstrecke von
Wannsee bis Steglitz ist mdglich, kostenginstiger und schonender
fr Natur und Umwelt,

siehe Abwégungspunkt 3/5

N, B

33/4
LSG

- Die betreffende Fléche liegt im Landschaftsschutzgebiet Par-
forceheide”.

Eine Bahntrasse wiirde das LSG zerschneiden der Wald und die
Tiere wiirden verschwinden.

Die auf der Intemetseite der Gemeinde verdffentlichten Grundsétze

siehe Abwagungspunkt 3/6
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Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.

zum Schutz des Landschaftsschutzgebietes ,Parforceheide” wer-
den mit dem B-Plan Entwurf ignoriert.

33/5 - Es gibt keine Festsetzung zum aktiven Schailschutz. Im Rahmen siehe Abwigungspunkt 3/9 N,B
Schall- der Biirgerbeteiligung zur Erérterungsveranstaltung der Gemeinde
schutz (1 6.02.201 6) wurde explizit auf die Beriicksichtigung des Schall-

schutzes gedréngt; siehe Protokoll/Aktennotiz dieser Veranstaltung.
Das wurde mit vorliegendem B-Plan-Entwurf ignotiert. Eine Beriick-
sichtigung findet der B-Plan lediglich in Form von passiven Maf-
nahmen, die durch die Anlieger mit eigenen Mitteln in Grundrissge-
staltung und Fassadengestaltung vorzunehmen sind {angefiihrt z.B.
B-Plan (Drellinden} KLM-BP-021).

33/6 Die bestehenden Léarmquellen Autobahn/Al 15, Flugroute Verkehrs- | siehe Abwégungspunkt 3/10 N
Schall- flugzeuge/Schinefeld und Flugroute Verkehrsflugzeuge/Tegel,
schutz Sportlugzeuge auf niedriger Hohe sowie die Giiterziige der vor-

handenen Bahnstrecke Wannsee stellen bereifs eine grofle Lim-
belastung fir den Ortsteil dar. Wenn zusétzlich eine mehrspurige
Schnellbahnstracke mit Giiterverkehr in Dammlage, d.h. ca. 2-3m
(ber dem Geléndeniveau, errichtet wird, dann wird sich der Schalil
(iber ganz Kleinmachnow, Stahnsdorf, Teltow, Wannsee, Zehlendorf
ausbreiten. Gerade zu Nachtzeiten wird dann der Giiterverkehr fiir
die gesamte Region eine deutfiche Belastung darstellen.

3377 Ein geplanter Ausbau der S-Bahnstrecke (ehem. Friedhofsbahn) als | siehe Abwigungspunkt 3/11 N
Friedhofs- | Ringschluss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow sollte rei-
bahn chen. Hierzu sind auch schon Kosten in Form von Planungskosten

(siehe Machbarkeitsstudie vom 12.12.2016, DB Engineering &
Consulting GmbH) und Kosten zum Erwerb aller betreffenden
Grundstiicke dieser Friedhofsbahntrasse durch die drei Gemein-

den/TKS entstanden.
33/8 Unter Einbeziehung des Gesetzgebers ist unter §1 Abs, 6 Nr. 1 siehe Abwagungspunkt 3/12 N, B
gesunde BauGB bei der Aufstellung der Bauleitpléne insbesondere die Ab-
Wohn- wigung gesunder Wohnverhéltnisse zu berlicksichtigen. Demnach
verhdltnis- | gibt es einen deutlichen Konflikt zwischen Bahn-, Autobahn- und
56 Fluglérm und den gesetzlich zu beriicksichtigenden gesunden

Wohnverhéltnissen. In Summe ist davon auszugehen, dass die
dann existierenden Werte die gesetzlichen Grenzwerte deutlich
iiberschreiten werden. Siehe auch Bundes-
Immessionsschutzgesetz §3 (BImSchG). Die Gemeinde Klein-
machnow als eine der kinderreichsten Gemeinden Deutschlands
sollte hier eine besondere Verantwortung tragen.
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Lfd. Schrei- Abwa- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. benv. gungspkt. Bearb.
Die angefithrten Begriindungen treffen im Wesentlichen auf alle
fiinf ausgelegten B-PlanEntwiirfe zur ,Potsdamer Stammbahn.....zu.
Aus den vorangestellten Griinden widerspreche ich den ausgeleg-
ten B-Plan-Entwiirfen, insbesondere den mich und meine Familie
als Anwohner stark betreffenden Bebauungsplanentwurf KLM-BP-
048-d ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich Musikerviertel" und massiv
betreffenden Bebauungsplanentwurf KLM-BP-048-e ,Potsdamer
Stammbahn, nérdlich Sommerfeld".
Ich appelliers als Anwohner auch im Namen meiner Familie an Sie | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erginzt. N,B
als Biirgermeister und Vertreter der Anwohner, Mainahmen zu er- Wie bereits dargestellt, halt die Gemeinde mit den Bebauungsplénen
33/9 greifen, die eine hihere Larm- und Immessionsbelastung verhin- lediglich Fldchen von Nutzungen und baulichen Anlagen frei, die einer
Immissi- dem und rufe Sie auf, die funf 0.g. Bebauungsplanentwlirfe kritisch | kiinftigen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehen
onsschutz | zu (iberdenken. kdnnten. Sie sichem damit die derzeitige Situation. Es wird noch keine
Entscheidung iiber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke
getroffen. Diese fallt auch nicht in die Zusténdigkeit der Gemeinde,
sondem allein in die des Bundes bzw. der Lénder Berlin und Branden-
burg.
Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn komman, so
wird sich die Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem
berechtigten Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Lim-
schutz und sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen
Vorschriften und nach den geltenden Standards Rechnung getragen
wird. In die Begrlindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entspre-
chender Passus aufgenommen.
35 28.03.17 | 351 Im BP wird keine verbindliche Aussage getroffen damit beim Bau Dem Einwand kann nicht gefolgt werden. Die Begriindungen werden N, B
Anliegerin- | und der Inbetriebnahme der Bahnstrecke die Interessen der An- erganzt.
teressen wohner bedacht werden. Es handelt sich bei den Fléchen in den Geltungsbereichen der B-Pline

- Aufiretende Erschiitterungen beim Bau und spateren Betrieb (sie
angrenzenden Héuser sind 80 Jahre alt)

- Anzahl der Gleise

- Wie wird der Ldrmschutz erreicht (gesetzliche Vorgaben und Még-
lichkeiten}

- was fur ein Zugbetrieb (S-Bahnen, Regio)

- werden Giiterverkehr und IC ausgeschlossen

um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahnflichen. Diese sind
daher der kommunalen Planung nur eingeschrénkt zugénglich. Die
Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Arten des
Eisenbahnbetriebs beschrinken. Dies ist vom Eisenbahn-Bundesamt
im Rahmen des Beteiligungsverfahrens klargestellt worden. Die Ge-
meinde musste daher auch den noch in den Vorentwiirfen der B-Pléne
festgesetzten Nutzungszweck der von Bebauung freizuhaltenden FI&-
chen als zuklinftige Trasse S-/ Regionatbahn" &ndern,

Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst, die unter Umstén-
den mit einer Inanspruchnahme der Trasse fir den Giiterverkehr ver-
bunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Méglichkeiten, diesen
auszuschlieflen oder Auflagen zu formulieren. Dies gilt auch fir die
Anzahl der Gleise, die die Gemeinde nicht begrenzen kann, Letztend-
lich kann die gesamte bereits dem Eisenbahnverkehr gewidmete Fl&-
che auch wieder von der Bahn in Anspruch genommen werden.
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Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weltere
Nr. ben v, gungspkt. Bearb.
Dazu wird es jedoch aufgrund der erforderlichen wesentlichen Ande-
rungen eines Planfeststellungsverfahrens bed(rfen, in dem die Anwoh-
ner umfangreiche Beteiligungsmoglichkeiten haben. Die Gemeinde
wird sich dabei nachdriicklich dafiir einsetzen, dass die Deutsche
Bahn AG oder ein sonstiges Eisenbahnuntemehmen, das die Strecke
wieder in Betrieb nimmt, den im Rahmen des gesetzlich Erforderlichen
und nach den geltenden Standards notwendigen L&rm- und Erschiitte-
rungsschutz fiir die vorhandene Bebauung gewahreistet. In die Be-
griindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Passus
aufgenommen.
35/2 Mit der offenen Einfriedung (kein Widerspruch) ist es doch gelun- Kenntnisnahme. K
Einfriedun- | gen, eine Vereinbarung zu beiderseitiger Zufriedenheit zu errei-
gen chen.
35/3 ich kann es mir schwer vorstellen, dass ein kleines Gewéchshaus Der Anregung wird nicht gefolgt. N
Gewdchs- | (3,5 x 2 m) auf der Vorhaltefliche den in ferner Zukunft méglichen Es mag sein, dass ein einzelnes kleines Gewichshaus den Wieder-
héuser Wiederaufbau der Bahnstrecke behindern kénnte? Ist das Thema aufbau der Bahnstrecke nicht behindem wird, 18sst die Gemeinde aber
nicht etwas (iberzogen? Gewi#chshauser zu, so muss sie dies fir alle Grundstlicke machen,
Es wiére doch méglich bei Anwendung strenger Voraussetzungen sodass in der Folge nicht nur ein Gewéchshaus, sondern mdglicher-
ein kleines Gewéachshaus zu dulden? weise mehr als 100 Gew#ichshauser entstehen, die dann bereits auf-
- keine gewerblichen Tétigkeiten, nur gértnerische Nutzung wiéndiger zu entfemen sind. Aber nicht nur die Behinderung des Wie-
- kein Fundament und Verbindungen zum Boden deraufbaus der Bahnstrecke stehen der Zulassung von Gew#Achshau-
- keine maurerméBigen Teile (Wénde und Pfosten) sem und anderen Baulichkeiten - wenn ein kleines Gewéchshaus zu-
- Alle Teile sind nur miteinander verschraub und sind gelassen wird, kann ebenso ein Geriteschuppen zugelassen werden -
- kurzfristig und schnell abzubauen und zu entsorgen entgegen. Die Gemeinde hat mit ihrer rechiskriftigen Klarstellungsat-
- die Pachtvertrége sind einfach und sofort kiindbar. zung eindeutig den planungsrechtlichen Innenbereich vom Aulenbe-
reich abgegrenzt. Der Aulbenbereich soll in erste Linie der naturgege-
benen Bodennutzung (Wald, Landwirtschaft) und der landschaftsbezo-
genen Erholungsnutzung dienen und daher weitgehend von Bebauung
frei bleiben.
Dadurch dass die Gemeinde nun mit dem Bebauungsplan die Mbglich-
keit eriffnet, kiinftig legal Z&une zu errichten, kommt sie den Pachtem
schon deutlich entgegen. Im Ubrigen stellen alle Pachtflachen nur eine
Erweiterung des ebenso vorhandenen Hausgartens dar. Dort kénnen
Gewéchshiuser aufgestellt werden.
36 29.03.17 | 36/1 Einwand Dem Einwand wird gefolgt. T.B
Einfriedun- { Durch den Bebauungsplanentwurf KLM-BP-048-e ,Potsdamer Im Bebauungsplan KLM-PB-048-e wird die Textliche Festsetzung Nr. 2
gen Stammbahn, nérdlich Sommerfeldsiediung” sehen wir uns nach s0 geéndert, dass auch auf den an die Grundstiicke An der Stamm-

Artikel 3 des Grundgesetzesbuches ungleich behandelt und erhe-
ben Einwand bzw. Einspruch gegen den Entwurf in seiner jetzigen
Form.

bahn 7 und @ (Flurstiicke 15 und 16 der Flur 8) angrenzenden Fléchen
des Flurstiicks 2042 in einer Tiefe bis zu 20 m Einfriedungen zulissig
sind.
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Lfd.
Nr.

Schrei-
benv.

Abwa-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weitere
Bearb.

Begriindung
Der Entwurf |&sst offene Einfriedungen nur an die Fléchen, die an
die Grundstiicke 11-159 grenzen zu:

Zitat aus dem vorliegenden Entwurf:

"Bis zur Wiedererrichtung der Bahnanlagen soll auf an die Wohn-
grundstiicke ,An der Stammbahn" Nr.11 bis 159 angrenzenden Fla-
chen die Errichtung von offenen Einfriedungen zuldssig werden."

Als Eigentiimer der Wohngrundstiicke ,An der Stammbahn" 7 und 9
und Mieter der an diese Grundstlicke anschlieRenden Flache (ein
Teil des Flurstiicks Nr. 2042), die auf dem Gebiet des oben genann-
ten Bebauungsplans liegt, wird uns die Mbglichkeit einer offenen
Einfriedung der gemieteten und an unser Eigentum grenzenden
Fléche ohne sachliche Rechifertigung verwehrt. Als Beleg unseres
Anspruchs legen wir diesem Schreiben sinen Auszug aus dem
Mietvertrag vom 16.11.2018 zwischen der Deutschen Bahn AG und
uns inklusive einer Lageskizze der betroffenen Fliche bei.

Forderung

Wir bitten um bzw. beantragen daher eine Verénderung des Be-
bauungsplanentwurfs dahingehend, dass auch eine offene Einfrie-
dung an den Fl&chen explizit ermdglicht wird, die an die Wohn-
grundstiicke ,An der Stammbahn" 7 und 9 angrenzen und im Be-
reich des oben genannten Bebauungsplans liegen. Dies entsprache
nach unserem Ermessen einem ausgewogenen Abwégen dffantli-
cher und privater Interessen, da im Falle einer Wiederbelebung der
Nutzung der Fléchen fiir den Eisenbahnverkehr die Entfernung von
dem Bebauungsplan an anderer Stelle zuléssiger Bauformen auch
an den an die Wohngrundstiicke ,An der Stammbahn” 7 und 9
grenzenden Flachen als zumutbar gelten diirfte und in den im Zu-
sammenhang mit der Auslage des Bebauungsplans zur Verfligung
gestellten Unterlagen keine Grund fir eine sachliche Rechtfertigung
aufgefiihrt wird, die eine andere Behandlung der von uns gemiete-
ten Flache rechtfertigen wiirde.

[Anm.: Der Steflungnahme ist als Anlage ein Auszug aus dem
Pachtvertrag inklusive Lageskizze beigefiigt. Diese kann in der Ori-
ginalstellungnahme eingesehen werden.]

Auch die Ubersichtskarte mit der Kennzeichnung der Teilfidche ,Grabe-
land / Nutzgarten® wird entsprechend geandert.

37

30.03.17

37
Nutzungs-
zweck /

Bitte nehmen Sie einen Hinweis auf, der die Art der Wiederinbe-
triebnahme eingrenzt. Mit Blick auf die Anwohner der gesamten
Strecke und das Wasserschutzgebiet sowie die angrenzenden Na-

Der Bitte kann nicht entsprochen werden, die Wiederinbetrisbnahme
kann nicht eingegrenzt werden. In die Begriindung wird jedoch der
Hinweis aufgenommen, dass die Gemeinde sine Wiederinbetriebnah-

N,B
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Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weltere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
Betriebsar- | turschutzgebiete sollte der Bebauungsplan kléren, dass eine Wie- me fiir den Personenverkehr anstrebt.
ten derinbetriebnahme nur fir den Personennahverkehr in elektrischer | Bei den in den Plangebieten gelegenen Flichen handelt es sich fast
Form angestrebt wird - nicht aber fiir den Giiterverkehr. ausnahmslos um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahnfl3-
chen.Die Gemeinde kann deshalb lediglich Festsetzungen treffen, die
der fachplanungsrechtlichen besonderen Zweckbestimmung nicht wi-
dersprechen. Die Zweckbestimmung, uneingeschrinkt dem Bahnbe-
trieb zur Verfligung zu stehen, darf daher nicht angetastet werden. Die
Gemeinde darf deshalb auch nicht den Nutzungszweck der von Be-
bauung freizuhaltenden Flachen weiter einschréanken.
Die Méglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Giiterverkehrszwecken und
flir den Fernverkehr zu nutzen, begriindet sich folglich nicht in den
Festsetzungen der Bebauungspléne, sondem in der Planfeststellung.
3712 Zudem sollte Erwéhnung finden, dass filr die Wiederinbetreibnah- Der Anregung wird gefolgt. In die Begriindungen zu den Bebauungs- B
erforderli- me und damit bei méglicherweise folgenden Bebauungspléne die planen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.
che Interessen der potenziellen Fahrgéste, der Anwohner der Strecke Es liegt nicht in der Zustindigkeit der Kommune, die weiteren Grundla-
Abwigung | und die Investitionen gegeneinander abgewogen werden missen. gen fur die Wiederinbetriebnahme des Stammbahnbetriebs zu regeln,
da die Fléchen als planfestgestellte und gewidmete Bahnfidichen weit-
gehend der kommunalen Planungshoheit entzogen sind. Zustéindig ist
die Deutsche Bahn AG oder eine sonstiges Eisenbahnunternehmen,
dass die Strecke betreiben will. Da mit wesentlichen Anderungen ge-
geniiber der urspriinglichen Planfeststellung zu rechnen ist, ist ein or-
neutes Planfeststellungsverfahren durchzufiihren, in dessen Rahmen
dann auch widerstreitende Interessen gegeneinander abzuwégen sind.
Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben
bestiitigt. In die Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird zusétz-
lich ein entsprechender Hinweis aufgenommen.
38 31.03.17 | 381 Unser Forderverain LSG Buschgraben / Baketal steht Planungen Kenntnisnahme. K
Schienen- | fiir eine verbasserte Schienenanbindung unseres Ortes sehr positiv
anbindung | gegen(iber und befiirwortet die Schiene alg 6kologisches Ver-
generell kehrsmittel - allerdings unter der Voraussetzung, dass Schéden an
der Natur wie auch Belastungen der Umwelt insbesondere durch
Larm minimiert werden. Insofem haben wir verschiedene Bedenken
gegen den ausliegenden B-Plan-Entwurf zur Sicherung der Stamm-
hahntrasse.
38/2 Zunéchst muss festgehalten werden, dass die vorliegende Planung | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Waid die Erstellung der Bahnirasse vorbereitet und insofemn - entgegen Die Bebauungspléne enthalten keine Regelungen zum Ausgleich und

den Feststellungen in der Begriindung des B-Plans - den Schutz
des Waldes verletzt. Der B-Plan enthilt keine Regelungen zum
Ausgleich und Ersatz fiir die (iberplanten Waldfidchen. Diese sind
2u ergénzen.

Ersatz fiir die iiberplanten Waldflachen, da die Bebauungspléne ledig-
lich von Bebauung freizuhaltende Flachen festsetzen. Dadurch wird
noch kein Wald in Anspruch genommen. Dies erfolgt erst bei siner
Wiederinbetriebnahme der Trasse flr Eisenbahnzwecke, die jedoch
nicht in die Zustindigkeit der Gemeinde féllt. Es ist deshalb zum jetzi-
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gen Zeitpunkt nicht erforderlich, Regelungen zum Ausglsich und Ersatz
zu treffen. Dieses Vorgehen ist von der zusténdigen Forstbehérde ent-
sprechend bestétigt worden.

38/3
Nutzungs-
zweck

Die Stammbahn wiirde den Dreilindener Wald, einen wichtigen
Griinzug fiir unsere Region, insbesondere in der Variante der Regi-
onalbahn, vollig zerschneiden. Die Strecke kdnnte viergleisig aus-
gebaut werden. Bei Umsetzung der Variante einer Regionalbahn
kann eine spatere Nutzung auch fiir den Fem- und Giliterverkehr
nicht ausgeschlossen werden. Es ist mit erheblichem Schaden fiir
Flora und Fauna zu rechnen, teils sind geschiitzte Arten betroffen.
Auch der Naherholungswert filr die Menschen der Region wiirde
erheblich beeintréchtigt. Die Bahntrasse ist im B-Plan mit einer
Breite von 50m angegeben und soll auf einem mehrere Meter ho-
hen Damm verlaufen. Die Trasse diirfte fiir Mensch und Tier nur an
wenigen Stellen passierbar sein.

Die Trassenflihrung der Stammbahn sollte daher, wenn Gberhaupt,
ausschliefllich dem Personen-Nahverkehr von Berlin nach Potsdam
dienen. Giiterbeférderung und Personenfernverkehr miissen von
vormnherein ausgeschlossen werden.

Der Forderung kann nicht gefolgt werden.

Es handelt sich bei den Fldchen in den Geltungsbersichen der Bebau-
ungsplane um bereits planfestgestellte und gewidmete Bahnflichen.
Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrinkt zugéng-
lich. Die Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
ten des Eisenbahnbetriebs beschrinken. Dies ist vom Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klarge-
stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwiirfen der Bebauungspléne festgesetzten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Flachen als ,zukiinftige Trasse S-/ Regio-
nalbahn® &ndern. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umsténden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Fem- und Guterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die recht-
lichen Moglichkeiten, diesen auszuschlieflen oder Auflagen zu formu-
lieren.

Ansonsten ist festzustellen, dass es zur Héhenlage einer kiinftigen
Stammbahnverbindung bislang keine Aussagen gibt; die Begriindun-
gen zu den Bebauungsplénen enthalten dementsprechend keine Aus-
sagen dazu, Diese wird erstim Rahmen der emeuten Planfeststellung,
die aufgrund der Anderungen gegeniiber der bestehenden Planfeststel-
lung fiir die Wiederinbetriebnahme erforderlich wird, festgelegt. Im
Rahmen dieses Verfahrens sind dann auch in einer Umweltvertraglich-
keitspriifung die Auswirkungen der Trasse auf Flora und Fauna umfas-
send zu ermittein und die Eingriffe entsprechend der gesetzlichen Vor-
schriften auszugleichen.

38/4
Trassen-
breite

Woeiterhin sieht unser Verein keinen Grund, die Bahntrasse im
Waldgebiet breiter zu gestalten, als es weiter dstlich im Stadtgebiet
Berlins méglich ist und als die zweigleisigen Regional- bzw. §-
Bahntrassen z.B. durch den Grunewald zwischen Nikolassee und
Bhf. Grunewald. {Nach unseren Schitzungen sollte eine Trassen-
breite fiir den Bau und den Verkehr von maximal 20m ausreichen,
das ist mehr als die Breite, die auch im Stadtgebiet zur Verfligung
steht.)

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne halten lediglich die gesamte derzeit planfestge-
steflte und gewidmete Trasse von einer miglichen Wiederinbetrieb-
nahme entgegenstehenden baulichen Anlagen und Nutzungen frei.
Damit wird noch keine Aussage (iber eine Trassenbreite gemacht, zu-
mal auf den Flachen sémtliche erforderlichen Bahnanlagen, nicht nur
die eigentliche Trasse untergebracht werden miissen. Dies schliefit
moglicherweise auch bauliche Anlagen zum Larmschuiz ein.

Eine Reduzierung der von Bebauung freizuhaltenden Fldche auf bei-
splelsweise eine Tiefe von nur 30 m wiirde auch nicht zu einer geringe-
ren planfestgesteliten Fl&che fiihren, da die Flache ja bereits planfest-
gestellt sind. Es erscheint deshalb nicht zielfiihrend, die von Bebauung
freizuhaltende Fléche zu reduzieren.
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38/5
Lam-
schutz

Bei der Aufstellung der Bauleitpléne sind die Anforderungen gesun-
der Wohnverhéltnisse zu beriicksichtigen. Unser Ort ist bereits jetzt
erheblich belastet durch Bahn-, Autobahn- und Fluglérm. Diese
Belastungen werden zunehmen. Es ist davon auszugehen, dass die
dann existierenden Werte die gesetzlichen Grenzwerte deutlich
iiberschreiten werden. Die Gemeinde Kleinmachnow als eine der
kinderreichsten Gemeinden Deutschlands sollte hier eine besonde-
re Verantwortung tragen.

Mit der Inbetriebnahme der Stammbahn wéren erhebliche
Larmauswirkungen verbunden, deren Auswirkungen genauer zu
prifen sind. Fiir die Larmbelastungen muss ausreichender Schutz
vorgesehen werden, insbesondere durch aktiven Schallschutz fir
die Bewohner von Kleinmachnow. Wie weit Verkehrslarm tragt, hért
man heute schon im ganzen Ort anhand der LArmbelastungen
durch die Autobahn.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Flachen fest, nicht jedoch Bahnflichen. Die Gemeinde bekennt sich
jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die Stammbahntrasse fiir die
Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung zu sichem, und zwar
gerade auch zur Sicherung gesunder Wohnverhéltnisse. Die gestiege-
nen Einwohnerzahlen Kleinmachnow in Verbindung mit dem hohen
Verflechtungsgrad mit Berlin und dem daraus resultierenden Anteil an
Pendlern fihren seit Jahren zu erheblichen Verkehrsbelastungen auf
den Hauptverkehrsstralen. Damit einher gehen Belastungen der Um-
welt durch Lirm, Abgase und Feinstaub. Bei einem Vergleich der
Emissionen der einzelnen Verkehrstriger im Personenverkehr scheidet
der Eisenbahnnahverkehr in jeder Hinsicht besser als der Pkw ab, ist
also besonders umweltfreundlich. Das Offenhalten der Option fiir eine
Wiederinbetriebnahme ist deshalb gerade unter dem Gesichispunkt
der Sicherung gesunder Lebensverhaltnisse vor allem auch im Hinblick
auf die Verantwortung fir kiinftige Generationen sinnvoll und geboten.
Beziiglich des immissionsschutzes insbesondere fiir die nahe der
Bahnlinie gelegenen Grundstiicke wird sich die Gemeinde nachdriick-
lich dafiir einsetzen, dass bei einer Wiederinbetriebnahme die gesetzli-
chen Vorschriften zum Immissionsschutz nach den aktuell geltenden
Standards eingsehalten werden. Diese Aussage wird zusétzlich in die
Begriindungen aufgenommen.

N,B

38/6
Alternati-
ven

Entgegen den Ausfilhrungen der Begriindungen zu den B-Plénen
kann die Stammbahn nicht als das vordringlichste Streckenprojekt
fiir die OPNV Anbindung von Kleinmachnow gesehen werden. Al-
ternative Streckenfiihrungen sind denkbar und umsetzbar (vg|. die
Varianten Nr. 1-6 im B-Plan).

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Tatsache ist, dass Kleinmachnow dringend einer verbesserten stralten-
unabhéngigen Verkehrsanbindung bedarf, um angesichts der hohen
Pendlerzahlen die értlichen und Gberértlichen Straken vom motorigier-
ten Verkehr zu entlasten. Wie den Begriindungen zu den B-Plan-
Entwiirfen zu entnehmen ist, ist die Priifung der Streckenvarianten fiir
den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow / Stahnsdorf aufgrund der
Komplexitat der Inhalte noch nicht abgeschlossen. Im Ergebnis der in
diesem Rahmen durchgefiihrten Nachfrageprognosen wurden insbe-
sondere flr Varianten der S-Bahn-Verléngerung zwischen Zehlendorf
und Potsdam iiber den Europarc Dreilinden grofte Nachfragesteige-
rungen prognostiziert. Die mdchte deshalb in jedem Fall die Option fir
sine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn durch den Ausschluss
antgegenstehender Entwicklungen sichemn. Nichts anders ist Gegen-
stand der Bebauungspléne.

38/7
Friedhofs-
bahn

Insbesondere wird auf die Machbarkeitsstudie der Deutschen Bahn
fir die Umsetzung der Friedhofsbhahn hingewiesen, welche durch
den Ringschluss eine verbesserte Anbindung fiir den gesamten

Dem Einwand wird nicht gefolgt.
Die Gemeinde befiirwortet bereits seit vielen Jahren sowohl eine Wie-
derinbetrisbnahme der Stammbahn als auch der Friedhofsbahn. Beide
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Raum Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf bringen wiirde, wahrend Trassen werden deshalb schon im Flachennutzungsplan der Gemeinde
die Stammbahn Kleinmachnow nur im Norden tangiert. gesichert. Die Trasse der Friedhofsbahn wurde inzwischen von der
Gemeinde erworben und auf diese Weise von entgegenstehenden
Nutzungen freigehalten.

Erstrebenswert ist aus Sicht der Gemeinde zwar eine Wiederinbetrieb-
nahme beider Bahntrassen, doch kann nach Einschatzung der Ge-
meinde bei einer guten Anbindung der Bahnlinie an den {ibrigen OPNV
eine Entlastung vom Autoverkehr auch durch jede einzelne Bahnlinie
erfolgen.

Im Zuge der durch den VBB durchgefiihrten Nachfrageprognosen wur-
de unter anderem auch der Ringschluss der S-Bahn zwischen Teltow-
Stadt und Wannsee Uber die Trasse der stilliegenden Friedhofsbahn
untersucht. Im Ergebnis konnten fir diese Variante nicht so hohe
Nachfragepotenziale ermittelt werden wie fir eine Streckenfiihrung
Uber die Stammbahntrasse.

38/8 Wir sprechen daher unsere dringende Empfehfung aus, dass zu- Der Empfehlung wird nicht gefoigt. N
Alterna- néchst Alternativen zu priifen und ggf. zu bevorzugen sind, welche | Die Gemeinde hiilt mit den Bebauungsplinen die Trasse der Potsda-

tivenprii- eine verbesserte &ffentliche Anbindung des gesamten Raumes Tel- | mer Stammbahn lediglich von Nutzungen frei, die sine Wiederinbe-

fung tow-Kleinmachnow-Stahnsdorf bringen, weniger Gkologische Ein- triebnahme erschweren kdnnten. Es wird noch keine Entscheidung fiir

griffe zur Folge haben und ggf. auch schneller umzusetzen wiéren. eine Wiederinbetriebnahme getroffen. Diese fallt auch nicht in die Zu-
Erst wenn dann immemoch Engpésse in der Anbindung bestehen, | stindigkeit der Gemeinde, sondem in die der Lander Barlin und Bran-
solite eine Reaktivierung der Stammbahn unter minimalem FI&- denburg und des Bundes.

chenverbrauch und wirksamen Umwelt- und Ladrmschutzmalnah- Es ist selbstverstandlich, dass im Vorfeld einer solchen Maftnahme
men in Betracht gezogen werden. Es ist zu beriicksichtigen, dass auch entsprechende Alternativenprifungen durchzufithren sind und im
mit wachsender Bevilkerung im Raum Berlin-Potsdam die Parfoce- | Rahmen dieser Priifung auch die Belange von Natur und Landschaft
heide zukiinftig noch dringender als Naherholungsgebiet bendtigt angemessen Beriicksichtigung finden miissen. Dies wird von der Ge-

wird als bisher. meinde ausdriicklich unterstlitzt.
39 31.03.17 | 39/1 die Gemeinde Kleinmachnow beabsichtigt, mit dem o.g. B-Plan die | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzt. N, B
Immissi- im Geltungsbereich liegenden Flurstiicke von einer Bebauung jeder | Der Bebauungsplan setzt keine Bahnanlagen fest, sondem halt durch
onsschutz | Art freizuhalten und die kilnftige Nutzung als Bahnanlage festzuset- | die getroffenen Festsetzung von von Bebauung freizuhaltenden Fliche
zen. Hintergrund ist die geplante Wiederinbetriebnahme der ehe- mit dem Nutzungszweck ,zukiinftige Bahnanlagen® lediglich die Trasse
maligen Bahnstrecke ,Potsdamer Stammbahn”, . 1, der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wieder-
Die Berliner Stadtguter GmbH bewirtschaftet und vemraltet im Auf- inbetricbnahme der Starnmbahn entgegenstehenden Entwicklungen
trag des Landes Berlin, Senatsverwaltung fiir Finanzen, mehrere und Nutzungen frei. Es ist deshalb auch nicht erforderlich, Festsetzun-

Grundstiicke am Teerofendamm in Kleinmachnow. Diese befinden gen zum Larmschutz zu treffen. Dies wére auch gar nicht méglich, da
sich nicht im, jedoch nahe und teilweise direkt angrenzend an den die Parameter eines kinftigen Bahnbetriebs noch gar nicht bekannt
Geltungsbereich des 0.g. B-Plans. Dies sind im Einzelnen die Flur- | sind.

stiicke 4338, 4337, 4335, 14 und 25 der Flur 1, Gemarkung Klein- Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Trager zu
machnow. einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Der beabsichtigte Bahnbetrieb wird auf den Grundstiicken Immissi- | Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
onen (Larm etc.) hervorrufen. Wir mochten an dieser Stelle darauf Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
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hinweisen und beantragen, dass vom Verursacher bzw. Plangeber | sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
ein umfinglicher Immissionsschutz zu gewahrleisten ist. Dies be- und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
trifft die derzeitige Nutzung als Erholungsgrundstiicke ebenso wie Begrindungen zu den Bebauungsplinen wird ein entsprechender Pas-
eine Nutzung zu Wohnzwecken. sus aufgenommen.
41 31.03.17 | 411 gegen die im Betreff genannten Planentwiirfe (nur: .Planentwurf"} Der Einwand wird zurlickgewiesen. Z
Planfest- werden folgende Einwendungen erhoben: Es handelt sich bei den Planfiachen um planfestgestslite und gewidme-
stellung 1. Eine etwaige Inbetriebnahme einer Bahnstrecke im Geltungsbe- | te Bahnanlagen. Daran &ndert auch die Tatsache nichts, dass die Stre-
reich des Planentwurfs erforderte ein Planfeststellungsverfahren. cke schon lange nicht mehr in Betrieb ist und keine Gleise mehr vor-
Die friihere Stammbahn ist seit mehreren Generationen nicht mehr | handen sind. Denn fiir die Entwidmung der Fléichen ist in der Regel ein
in Betrieb; Gleisbett und Gleise sind seit Jahrzehnten nicht mehr entsprechender Verwaltungsakt erforderlich. Die Widmung kann zwar
vorhanden. Die friihere Strecke ist Baumnen, Bilschen etc. bewach- | auch wegen Funktionslosigkeit aufter Kraft treten, gemaB herrschender
sen. Eine blofe »Wiederbelebung" einer bestehenden und gewid- Rechtsprechung (BVerwG vom 12.0.2000) muss dazu allerdings ein
meten Bahnstrecke wére nicht gegeben. Zustand bestehen, der die Verwirklichung der Widmung auf Dauer
Die ausliegenden Entwiirfe ignorieren die durch die faktischen Ver- | ausschliefit, und dies fiir die Aligemeinheit offenkundig ist. Dies ist hier
héltnisse eingetretene Entwidmung hingegen. Es handele sich um | nicht der Fall. .
planfestgestellte Bahnanlagen, die nicht entwidmet seien. Diese Es wird wegen der Anderungen gegeniiber dem Ursprungszustand
Annahme ist eine grundlegend falsche Wiirdigung - auf ihr basiert trotzdem ein erneutes Planfeststellungsverfahren erforderich werden.
der gesamte Planentwurf, weshalb die im Betreff genannten B- Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben
Pldne bereits aus diesem Grund rechtswidrig sein werden. bestatigt.

41/2 2. Die It. Planentwurf ,zu sichernde Flache" mit einer Breite von 50 Dem Einwand wird nicht gefoigt. N

m und der - wegen der zu 1 angesprochenen faktischen Entwid-
mung: falschen - Bezeichnung Eisenbahnstrecke" erlaubte die Nut-
zung auch fiir den Gilter- und Fermverkehr {(siche Bebauungsplan-
entwurf KLM-BP-048-b 111.1. (S.28}) und kénnte viergleisig ausge-
baut werden. Abgesehen davon, dass es eine dahingehende Wid-
mung in der Historie nach unserer Kenntnis nie gab, ist der Plan-
entwurf in diesem Punkt auch deshalb zubeanstanden, weil mit
deutlich geringerem finanziellen Aufwand sowie mit weit geringeren
Eingriffen in Rechte von Anliegem und in Umwelt und Natur eine
Erweiterung der bereits vorhandenen Bahnstrecke Wannsee-
Nikolassee-Zehlendorf-Steglitz méglich ware. Bedarf fir eine zu-
satzliche, im Geltungsbereich des Planentwurfes liegende Strecke
fiir den Giter- und/oder Fernverkehr besteht nicht, insbesondere
kein solcher Bedarf, der die schweren Eingriffe in Umwelt, Natur
und Belange der Anlieger (insb. LArmschutz) rechtfertigen kénnte.
Es ist nicht zu erkennen, welchen Nutzen eine Giiter- und/oder
Fernverkehrsstrecke, die mit schweren und schnellen Ziigen ge-
nutzt Wiirde, entlang der nérdlichen Ortsgrenze fiir Kleinmachnow
hétte. Ein Ausbau der vorhandenen Bahnstrecke von Wannsee bis
Steglitz wére miglich, kostenglinstiger und schonender fiir Men-
schen, Natur und Umwelt.

Es ist nicht richtig, dass die Festsetzungen der Bebauungspléne die
Nutzung fir den Giiter- und Femverkehr und einen 4-gleisigen Stre-
ckenausbau erlaubt. Die Bebauungspléne halten die Flachen lediglich
von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen frei, um die
Option flir eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn offen zu hal-
ten.Damit werden noch keine Aussagen zum kiinftigen Bahnbetrieb
getroffen. Dies falit auch nicht in die Zusténdigkeit der Gemeinde, son-
dem in die Zusténdigkeit der Lander Berlin und Brandenburg und des
Bundes.

Da es sich bei den Fldchen, die Gegenstand der Bebauungspléne sind,
um bereits planfestgestellte Flichen handelt, kann die Gemeinde ledig-
lich Festsetzungen treffen, die der fachplanungsrechtlichen besonde-
ren Zweckbestimmung nicht widersprechen. Die Zweckbestimmung,
uneingeschrénkt dem Bahnbetrieb zur Verfiigung zu stehen, darf daher
nicht angetastet werden.

Die Gemeinde darf deshalb auch nicht den Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Flichen weiter einschrénken. Die Méglich-
keit, die Strecke ggf. auch zu Giterverkehrszwecken und fiir den Fern-
verkehr zu nutzen, begriindet sich folglich nicht in den Festsetzungen
der Bebauungspléne, sondem in der Planfeststellung.
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Die Gemeinde entscheidet auch nicht iber mégliche alternative Stre-
cken. Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwiirfen zu entnehmen
ist, wurden und werden fiir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow
/ Stahnsdorf diverse Streckenvarianten gepriift. Die aufgrund der Kom-
plexitét der Inhalte vom Verkehrsverbund Berin-Brandenburg fiir erfor-
derlich gehaltenen vertiefenden Gesamtverkehrsuntersuchungen sind
noch nicht abgeschlossen.
4113 3. Die aktuell ebenfalls - gleichsam konkurrierend - in Planung be- Der Anregung wird nicht gefolgt. N
Friedhofs- | findliche ehemalige ,Friedhofsbahn" soll die Orte Teltow- Die Friedhofsbahn ist nicht Gegenstand der Babauungspléne. Im Zuge
bahn Kleinmachnow-Stahnsdorf-Berlin per S-Bahn verbinden. Eine der durch den VBB durchgefithrten Nachfrageprognosen wurde unter
Machbarkeitsstudie wurde Ende 2016 vorgestellt und ist der Ge- anderem auch der Ringschluss der S-Bahn zwischen Teltow-Stadt und
meinde Kleinmachnow bekannt. Jene Trasse befindet sich in Wannsee iiber die Trasse der stillliegenden Friedhofsbahn untersucht.
schallarmer Troglage und bildet einen Ringschluss zu Berlin. Eine Im Ergebnis konnten fiir diese Variante nicht so hohe Nachfragepoten-
Bahnanbindung fiir Kleinmachnow, Stahnsdorf, Teltow wére somit Ziale emittelt werden wie fiir eine Streckenfiihrung iiber die Stamm-
ausreichend und mit weit geringeren Eingriffen in die Rechte der bahntrasse. Trotzdem hat die Gemeinde im vergangenen Jahr die Flur-
Anleger und in Umwelt und Natur gesichert. stiicke im Bereich der Trasse der stillliegenden Friedhofsbahn erwor-
ben, um auch fiir diese Strecke die Option einer Wiederinbetriebnahme
offenzuhalten. Es muss sich allerdings nach dem Verkauf durch die
Deutsche Bahn AG zunéchst ein Eisenbahnunternehmen finden, dass
diesen Ringschluss betraiben will.
41/4 Die Bahnstrecke lage im Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” Der Einwand wird zuriickgewiesen. z
LSG (,LSG"). Eine Bahntrasse wiirde das LSG ,zerschneiden", Wald und | Die B-Plan-Entwilrfe ignorieren nicht die gemeindeeigenen Grundsat-

die Tiere miissten weichen. Der Lebensraum fiir alle Tiere wiirde
durch den Einschnitt deutlich kleiner.

Die Gemeinde Kleinmachnow bewarb/bewirbt sich selbst - zu Recht
- als ,griine Gemeinde™:

«Die vorhandenen Freirdume werden erhalten und fiir die Bavéike-
rung als Erholungsraum nutzbar gemachi, sofern dies mit dem
Schutzanspruch vereinbar ist. Der Anteil der Erholungs- und
Spiett7chen in Wohngebieten, die filr die gesarmte Bevéikerung
bzw. fiir Kinder und Jugendiiche zugénglich sind, wird erhéht” ...
+Das im Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” liegende Geldnde
soll sensibel parkartig entwickelt werden. Die Wegefiihrung ist auf
bestimmte Ziele, wie Hakeburg, Ufer des Machnower Sees, Span-
dauer Teich auszurichten, um eine weitere Zerschneidung ge-
schiossener Waldgebiete zu vermeiden. Markante Altbdume sollen
frei gestellf werden”

Solche Grundsitze - wegen derer Kleinmachnow fiir viele Familien
lebenswert ist - werden im B-Plan Entwurf ignoriert

ze. Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Flachen fest, nicht jedoch Bahnflachen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt
auch auch gar nicht mdglich, da es sich bei den Fléichen um bereits
planfesigesteilte Bahnfldchen handelt, die der kemmunalen Planung
weitgehend entzogen sind. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnuntemehmen kénnte deshalb unabhiingig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen. Aufgrund der erhebli-
chen Anderungen gegeniiber der planfestgesteliten Trasse ist dazu im
Vorfeld ein emeutes Planfeststellungsverfahren erforderlich. Dies wur-
de von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben besti-
tigt. Teil des Planfeststellungsverfahrens ist auch eine Umweitvertrsig-
lichkeitspriifung. In diesem Rahmen wiirden auch die Belange des Na-
turschutzes Beriicksichtigung finden.

Als das Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” 1997 unter Schutz
gestellt wurde, bestand die Trasse der Stammbahn bereits seit vielen
Jahrzehnten. Die Unterschutzstellung erfolgte also zeitlich nachgeord-
net. Dies berlicksichtigt die Verordnung, indem sie die ordnungsgema-
e Unterhaltung der rechtméaRig bestehenden Anlagen einschlieBlich
der dem &ffentlichen Verkehr gewidmeten Wege fiir weiterhin zuléssig
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erklart. Allerdings ist dabei das Benehmen mit der Unteren Natur-
schutzbehdrde herzustellen.
Auch die Aspekte des Artenschutzes missten bei einer Wiederinbe-
tiebnahme der Bahnverbindung angemessen beriicksichtigt werden.
41/5 5. In der Stellungnahme der Wasserbehérde vom 12.02.2016 wird Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Wasser- festgestellt, dass vom Entwurf KI_LM-BP-048-c ,Potsdamer Stamm- Die Festsefzungen der Bebauungspléne stehen nicht im Widerspruch
schutzge- bahn, nordlich Europarc’ betroffene Flachen (Flur 1, Flurstiicke 233, | zum festgesetzten Wasserschutzgebiet, da die betroffenen Bebau-
biet 23312, 233/3, 238, 239, 2167, 2198, 2190, 4278, 4287) im Wasser- | ungspléne keine Eingriffe in dieses Gebiet vorbereiten.
schutzgebiet befinden. Gleiches gilt fiir den gesamten Geltungsbe- | Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahnstrecke
reich des KLM-BP-048-d ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich Musi- kommen, worilber aber nicht die Gemeinde entscheidet, wird sich die
kerviertel' sowie einen Teilbereich des Geltungsbereiches des KLM- | Gemsinde im Rahmen ihrer rechtlichen Méglichkeiten fiir einen ange-
BP-048-e ,Potsdamer Stammbahn nérdlich Sormmerfeld” (Flur 8, messenen Schutz des Wasserreserven im Wasserschutzgebiet einset-
Flurstilck 2). Die Wasserreserven miissen sensibel behandelt und zen.
diirfen nicht beeintrachtigt werden.
4116 6. Es gibt keine ausreichende Festsetzung zum Schallschutz, ins- Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erg&nzt. N, B
Schall- besondere keine zum aktiven Schallschutz. Im Rahmen der Blir- Die Festsetzungen der Bebauungspléne - es erfolgt lediglich die Fest-
schutz gerbeteiligung wurde explizit auf die Beriicksichtigung des Schall- setzung einer von Bebauung freizuhaltenden Flache mit dem Nut-
schutzes gedrangt. Diese Forderung ignoriert der Planentwurf. Der | zungszweck ,zuklinftige Bahnanlagen®, nicht jedoch die Festsetzung
Entwurf sieht lediglich passive Manahmen durch die Anlieger von Bahnanlagen - erfordem keine MaRnahmen zum Schallschutz.
selbst vor. Es ist nicht richtig, dass die Entwiirfe passive Schallschutzmalnahmen
durch die Anlieger vorsehen. Ein Teil der rechiskréftigen Bebauungs-
pléne fir die Wohnsiedlungen enthalten bereits Festsetzungen zum
passiven Schallschutz wegen der Existenz der angrenzenden, gewid-
meten Bahnirasse. Darauf wird in den Begriindungen lediglich hinge-
wiesen.
Dem Einwand wird insofem gefolgt als in die Begriindungen ein Passus
aufgenommen wird, in dem sich die Gemsinde nachdriicklich dafiir
ausspricht, dass bei einer Wiederinbetriebnahme die gesetzlichen An-
forderungen an den Schallschutz erfiillt werden. Ob dabei eher Mal-
nahmen zum aktiven oder passivem Schallschutz zum Einsatz kom-
men werden, kann aus heutiger Sicht nicht vorhergesehen werden.
4117 Woenn liberhaupt eine Bahntrasse emichtet wird, kann dies-unter Die Anregungen fir eine Tunnellésung werden zur Kenntnis genom- K
Tunnelld- Beriicksichtigung der Belange der Anwohner wie auch im Interesse | men.
sung des Umwelt- und Naturschutzes nur durch eine komplett unterirdi- Weder die grundsiizliche Wiederinbetriebnahme der Stammbahntras-

sche Trassenfuhrung (Tunnellosung) im gesamten Stadtbereich von
Kleinmachnow erfolgen.

7. Letzteres wiirde auch der sich ohnehin stark &ndernden Mobilitét
der Bevdlkerung in grofistadtischen Bereichen (massive Erweite-
rung und Verbesserung der Fahrrad-/E-Bike-Nutzung) gerecht, weil

se noch Fragen der Héhenlage der Trasse oder eine Untertunnelung
liegen in der Macht der Gemeinde. Sie sind schon gar nicht Gegen-
stand der Bebauungsplane, die lediglich die Option fir eine Wiederher-
stellung der Stammbahn durch die Festsetzung von von Bebauung
freizuhaltende Flachen offenhalten. Es werden keine Bahnflichen fest-
geselzt.
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es bei unterirdischer Bahnfiihrung méglich ware, den begriinten
oberirdischen Bereich mit geringem Eingriff in Natur und Umwelt als
modem ausgebaute Fahrrad-/E-Bike-Strecke nach Berlin und Pots-
dam auszubauen.
42, 28.03.17/ | 42M1 hiermit mdchten wir als Biirger von Kleinmachnow Stellung bezie- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht K
45, 27.03.17/ | iiberge- hen zur &ffentlich ausgelegte,, Begrindung der cben angefithrten erforderlich.
46, 52 | ohne Da- | ordnete Bebauungsplanverfahren seitens der Gemeinde und den Bebau-
tum / Planungen | ungsplanentwiirfen widersprechen.
27.03.17 Wir weisen darauf hin, dass wir aus Zeitgriinden im gegenwértigen
Stadium des Verfahrens noch keine genaue Uberpriifung des Fl&-
[52 ein- chennutzungsplans der Gemeinde Kleinmachnow bzw. (bergeord-
zelne neter Planfeststellungen von Bund bzw. Land vorgenommen haben,
Satze uns dies aber vorbehalten. Zum jetzigen Zsitpunkt haben wir als
anders] baurechtliche Laien" auf die Hinzuziehung eines geeigneten
Rechtsanwalts verzichtet. Bitte beriicksichtigen Sie diesen Umstand
bei der formalen Auslegung dieses Schreibens.
42/2 Ergebnis Der Forderung wird nicht gefolgt. N
Erforder- Wir fordem die Gemeinde auf, die sich gegenwdrtig in der Begriin- | Es gibt weder eine Landes- noch eine Bundesbauleitplanung. Die Ein-
lichkeit dungsphase befindliche wendenden beziehen sich laut Kapitelangabe auf die bestehende Plan-

aufzuheben, da aus unserer Sicht ein Bebauungsplan gegenwirtig
nicht notwendig ist und dariiber hinaus andemfalls ein erhebliches
Risiko bestiinde, das Wohl der gesamten Gemeinde zu geféhrden.
Weiterhin bestehen Zweifel an der GesetzmaRigkeit der Bebau-
ungsplanverfahren. Vorsorglich weisen wir darauf hin, wenn nitig
auch auf eine Versagung der Genehmigung des Bebauungsplans
durch die héhere Verwaltungsbehérde hinzuwirken.

Stellungnahme
Nachfolgend erldutern wir unsere wesentlichen Beweggrilinde. So-

fern wir uns auf Textziffern aus den Begriindungsschreiben bezie-
hen, dann auf dieses fiir ,.B-Plan KLM-BP-048-b", welches aller-
dings vermutlich im Wesentlichen inhaltsgleich mit denen der ande-
ren Trassenabschnitte ist.

1) Méngel im Bebauungsplanverfahren

Die Gemeinde hat ausgefiihrt, die Bebauungspléne vorsorglich
deshalb aufstellen zu wollen, um die Trasse von Bahnbetriebsze-
cken entgegenstehenden Nutzungen freizuhalten (Gliederungs-
punktl. 1.1.).

Die Gemeinde filhrt an anderer Stelle aus, dass die in Frage kom-
menden Flichen planfestgestelite Bahnflichen im Rahmen der

feststellung der Flachen. Es ist richtig, dass diese derzeit die Freihal-
tung der Stammbahntrasse gewéhrleistet. Es gab jedoch in den ver-
gangenen Jahren Bestrebungen der Deutschen Bahn AG, die Eigen-
timerin der Flachen ist, einzelne Bahntrasse zu verduRem. Dies ist
beispielsweise fiir die Trasse der Friedhofsbahn erfolgt, die die Deut-
sche Bahn AG im vergangenen Jahr zum Verkauf angeboten hat. Im
Fall eines Verkaufs der Fldchen kann ein neuer Eigentlimer dann die
Freistellung von Bahnbetriebszwecken beantragen. Die Freistellung
beseitigt die Rechtswirkungen der eisenbahnrechtlichen Planfeststel-
lung, sodass danach auch eine Nutzung und / oder Bebauung méglich
wiire, die eine Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn er-
schweren oder gar unmoglich machen wiirde.

Auch die Darstellung im Fldchennutzungsplan als Flache fiir Bahnan-
lagen (Trassenfreihaltung) steht einer bahnfremden Nutzung dann
nicht mehr zwingend entgegen. Die Genehmigungsbehérde kénnte
namlich im Fall einer Veriulerung der Fidchen die Auffassung vertre-
ten, dass die Darstellung als Fliche fiir Bahnanfagen im Falle einer
Freistellung von Eisenbahnbetriebszwecken iiberholt ist und daher ein
mégliches Vorhaben nicht mehr im Widerspruch zu den Darstellungen
des FNP steht. Dass eine FNP-Darstellung durch die tatséchliche Ent-
wicklung iiberholt sein kann, ist in der Rechtsprechung wiederholt so
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Landes- und Bundesbauleitplanung waren und gegenwdrtig noch
sind (vgl. z.B. 1.2.3.6.). Weiterhin wird ausgefiihrt, dass die Lander
Berlin und Brandenburg gegenwértig alternative Streckenfiihrungen
untersuchen (11.2.4.).

Woeiterhin ist mit dem Flachennutzungsplan (FNP) bereits sin vor-
bereitender kommunaler Baulsitplan fiir die Gemeinde Kleinmach-
now vorhanden. Dieser FNP sieht nach Aussage der Gemeinde
eine ,Trassenfreihaltung der Fldche fiir Bahnaniagen” vor (1.2.3.2).
Im Er&uterungsbericht des FNP hielle es: ,Mit der geplanten Akti-
vierung der Stammbahn und Einbeziehung in das S-Bahn bzw. Re-
gio-Bahnnetz wilrde sich die OPNV-Anbindung an Berlin und Pots-
dam nachhaltig verbessern. Die ehemalige Trasse wird als
Bahnirasse dargestelit.”

Aus der vorhandenen Bauleitplaung wird ersichtlich, dass eine zu-
kiinftige Nutzung der Trasse fiir 6ffentliche Verkehrsmittel des Per-
sonennahverkehrs vorbehalten werden soll. Wir gehen davon aus,
dass eine solche Nutzung gegebenenfalls im Rahmen von infra-
strukturpolitischen Entscheidungsprozessen in einer Kosten-
Nutzen-Analyse unter Abwagung aller bestehenden Alternativen in
gesetzlich festgelegter Abfolge umgesetzt wird.

Wir sehen zum jetzigen Zeitpunkt nicht ansatzweise die Notwendig-
keit eines Bebauungsplans, da die Gibergeordneten, oben beschrie-
benen Pléne bereits bestehen und fiir die Freihaltung der Trasse
sorgen. Selbst wenn die Deutsche Bahn als angefiihrter Eigentiimer
der Trassen-Fl&chen dort Grundstiicksverkéufe realisiert, ist eine
planwidrige Bebauung nicht moglich.

entschieden worden. Dieses Risiko mbchte die Gemeinde daher durch
die Aufstellung der Bebauungspléne ausschliefien.

42/3
passiver
Charakter
der Planin-
halte

Nach unserem Versténdnis des kommunalen Baurechts nach dem
BauGB stellt ein Bebauungsplan einen verbindlichen, auf aktlve
Bebauung ausgerichteten Baulsitplan der Gemeinde dar. Die von
der Gemeinde angestrebten Bebauungspline werden allerdings
ausschlieftlich mit dem Zweck der (passiven) Freihaltung der Tras-
senfidichen begriindet.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die mdglichen Inhalte von Bebauungsplénen regelt § 9 des Bauge-
setzbuches. Danach kénnen im Bebauungsplan nicht nur Festsetzun-
gen zu geplanten baulichen Nutzungen getroffen werden, sondemn es
kénnen auch Fléchen festgesetzt werden, die ((iberwiegend) nicht fiir
eine bauliche Nutzung vorgesehen sind, wie beispielsweise Flachen fir
Wald, Grinflichen, Flachen flr die Landwirtschaft, Flachen fiir MaR-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft oder auch wie in den vorliegenden Bebauungsplénen
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB Fléchen, die von Bebauung freizuhal-
ten sind, und ihre Nutzung. Maligeblich ist lediglich, dass stidtebauli-
che Grilinde fir eine derartige Festsetzung vorliegen. Eine ,negative*
Planung - Ausschluss von Bebauung - kann deshalb genauso gerecht-
fertigt sein wie eine ,positive” Planung - Festsetzung von Bebauungs-
mdglichksiten -. Mit den vorliegenden Bebauungspléne schliefit die
Gemeinde bauliche Nutzungen in den Geltungsbereichen weitgehend
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aus, damit in Zukunft weiterhin die Wiederinbetriesbnahme der Stamm-
bahn méglich ist.
Fir die von der Bahn verpachteten Flichen ergab sich dariber hinaus
das Erfordernis, die Errichtung von Einfriedungen zu reglementieren,
was mit entsprechenden Festsetzungen in den Bebauungsplénen KLM-
BP-048-d und -048-e erfolgt.
42/4 Der passive Charakter der angestrebten Bebauungsplane wird Der Einwand wird zurlickgewiesen. z
Verfahren | wiederum von der Gemeinde herangezogen, um wichtige Aspekte Das Verfahren zur Aufstellung der Bebauungspléne wird nach den ak-
und gesetzlich geforderte Verfahrensschritte unbeleuchtet zu lassen | tuellen Vorschriften des Baugesetzbuchs durchgefiihrt. Es wurden kei-
bzw. auszusparen. Dadurch knnen die aktuell durchgefilhrten Be- | ne Verfahrensschritte ausgespart.
bauungsplanverfahren die gesetzmafige Forderung nach Ermitt-
lung und Bewertung der Belange, die fiir die Abwigung bei der
Aufstellung von Bauleitplénen jeweils von Bedeutung sind (Abwa-
gungsmaterial} (2 Abs.3 BauGB), nicht erfilllen.
Nach unserer Auffassung sind die angestrebten Bebauungspléne
daher nicht gesetzmaRig.
42/5 An folgenden Stellen des Begriindungsschreibens beruft sich die Der Einwand wird zurlickgewiesen. Z
Auswir- Gemeinde auf den passiven Charakter des Plans und umgeht damit | Es wird weder lapidar mit einer Ausgliederung aus dem LSG argumen-
kungen der | die Einbeziehung entscheidungsrelevanter Verfahrensschritte bzw. | tiert noch werden die Belange von Natur und Landschaft unberiicksich-
Planung die Bewertung der Aspekte: tigt gelassen. Es findet auch keine Abkehr von der bisher proklamierten

Bundesnaturschutzgesetz
«Da durch die Planung keine Elngriffe in Natur und Landschaft

vorbereitet werden, finden die Vorschrifien der §14 if BNatschG zur
Eingriffsregelung keine Anwendung.” (11.1.2.1.)

»Geméal §9 Abs. 1a BauGB in Verbindung mit § 1a Abs.3 BauGB ist
im Bebauungsplan abschiiefiend dariber zu entscheiden, wie die
zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft gemindert, ersetzt
oder ausgeglichen werden kénnen.

Der Bebauungsplan ... bereitet keinerlei Eingriffe in Natur und
Landschaft vor. Bauliche Anlagen jeder Art werden sogar explizit
ausgeschlossen. Es ist daher nicht erforderlich, MaBnahmen zur
Vermeidung, zur Verringerung, zum Ausgleich oder Ersatz von Ein-
griffen vorzusehen.” (11.2.3.}

Landschaftschutzgebiet .Parforceheide”

~Der Gelfungsbereich des Bebauungsplans befindet sich vollstindig
innerhalb des Landschaftsschutzgebietes (LSG) ,Parforceheide”,
das nachrichliich in den Bebauungspian (ibernommen wird. Eine
Ausgliederung aus dem LSG ist nicht erforderfich, da der Bebau-
ungspian lediglich Flichen, die von Bebauung freizuhalten sind,

Werten der Gemeinde statt.

Tatsache ist, dass die Bebauungspldne lediglich Flachen von Bebau-
ung freihalten. Es gibt mit Ausnahme der Regelungen zur Zulassigkeit
von Einfriedungen in den Plangebiesten KLM-BP-048-d und -048-e kei-
ne weiteren Festsetzungen. Die Umsetzung der Planung hat deshalb
lediglich weiterhin die Freihaltung von baulichen Anlagen zur Folge.
Diese Freihaltung ist nicht mit Eingriffen in Natur und Landschaft ver-
bunden. Aus diesem Grund steht die Planung auch nicht im Konflikt mit
dem Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide”,

Durch die Festsetzungen wird lediglich die Option fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn erhalten, indem entgegenstehende bauli-
che Entwicklungen verhindert werden. Der Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Flachen wird zwar als ,zukiinftige Bahnan-
lagen® festgesetzt, es werden aber keine Bahnanlagen festgesetzt.
Dies ist der Gemeinde auch gar nicht méglich, da Bahnanlagen dem
Fachplanungsvorbehalt unterliegen und damit der kommunalen Pla-
nung nur eingeschrénkt zugénglich sind. Auf der Grundlage der Be-
bauungspléne kénnen daher keine Bahnanlagen errichtet werden. Vo-
raussetzung fiir die Errichtung von Bahnanlagen ist immer die Plan-
feststellung. Obwohl es sich bei den Plangebieten iberwiegend um
bereits planfestgestellte Flichen handelt, missten fir die Wiederinbe-
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fesisetzt. Diose Festsetzung begriindet keinen Normenkonfiikt, Die
Fldchen kdnnen folglich innerhalb des LSG verbleiben.

Bei der Nutzung der Grundstiicke ist zu beachfen, dass Handlun-
gen im LSG die geeignet sind, den Charakter des Gebiefes zu ver-
dndern, den Naturhaushalf zu schéddigen, das Landschaftsbild zu
beeintréchtigen oder sonst dem besonderen Schutzzweck zuwider-
faufen, gemdf §4 Abs. 2 der Schutzgebietsverordnung genehmi-
gungspfiichtig sind." (Ill. 3.2.1.)

Dass die Gemeinde lapidar mit einer ,Ausgliederung aus dem LSG"
argumentiert, deutet auf die Pricritdten der Gemeinde hin, die of-
fensichtlich nicht im Schutz der Landschaft liegen. Dies widerspricht
gegen die offen bisher proklamierten Werte der Gemsinde. Eing
Abkehr von diesen Werten ist essentiell und muss im Dialog mit
den Biirgemn erfolgen.

Soziale Auswirkungen
»--.D& der Bebauungsplan ... lediglich die Freihaltung seines Gel-

tungsbereichs von Bebauung festsetzt, hat er keine nachieiligen
Auswirkungen auf die persdniichen Lebensumstinde der...
Menschen.” (IV.3.)

Auswirkungen auf die Infrastruktur
»---Da der Bebauungsplan lediglich Flachen von Bebauung freihéit,
hat er keine direkien Auswirkungen auf die Infrastruktur.” (IV.4.)

triebnahme der Potsdamer Stammbahn so gravierende Anderungen
gegeniber der urspriinglichen Planfeststellung erfolgen, dass eine
emneutes Planfeststellungsverfahren erforderlich wird. Das wurde von
der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben bestétigt. Im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind dann selbstversténdlich
auch die Belange von Natur und Landschaft, die sozialen Auswirkun-
gen und Auswirkungen auf die Infrastruktur umfassend zu beriicksichti-
gen.

42/6
Ziele der
Planung

Die Widerspriichlichkeit im Begriindungsschreiben der Gemeinde
wird u.a. dadurch deutlich, dass das eigentliche Ziel des Bebau-
ungsplans nur verdeckt preisgegeben wird:

LDa sich die Planung auf die stilliegende Trasse der Stammbahn
bezieht, sind Alternativen zum Standort nicht méglich. Aullerdem
félit die Planung bzw. Reaktivierung von Bahnstrecken, die letztend-
lich Ziel der Fldchenfreihaltung im Bebauungsplan ist, nicht in den
Zusténdigkeitsbereich der Gemeinde, sondern in den des Bundes
bzw. der Lénder. Alfernative Slreckenfithrungen sind Gegenstand
der Untersuchung filr den Stadi-Umiand-Verkehr, die derzeit im Auf-
trag der Lénder Berlin und Brandenburg ... durchgefihrt wird." (11.
24.)

Dadurch wird deutlich, dass der Bebauungsplan nicht etwa die pas-
sive Flachenfreihaltung zum Ziel hat, sondern den aktiven Bau von
Bahnanlagen - obwohl letzteres nicht Sache der Gemeinde ist.

Aus unserer Sicht kann ein Bebauungsplan im Sinne des BauGB
erst dann aufgestellt werden, wenn Bund, Lander und ggf. der Ei-

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Ziel der Planung ist es, die Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Potsdamer Stammbahn zu erhalten, indem einer Wiederinbetriecbnah-
me entgegenstehende, vor allem bauliche Entwicklungen ausgeschlos-
sen werden. Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest. Die
Bebauungsplane schaffen auch kein Baurecht fir Bahnanlagen.

Die Option besteht aber derzeit ohnehin, da es sich bei den Fiachen
um bereits planfestgestelite Bahnflichen handelt, sodass die Deutsche
Bahn AG oder ein anderes Bahnunternehmen unabhangig von der
kommunalen Planung die Bahnverbindung wiederherstellen kénnte.
Dies erfoigt selbstversténdlich nicht ohne vorherige grundsétzliche Un-
tersuchungen. .

Aufgrund der erheblichen Anderungen gegeniiber der planfestgestell-
ten Trasse ist dazu im Vorfeld ein emeutes Planfeststellungsverfahren
erforderlich. Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in einem offiziel-
len Schreiben bestéatigt.
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gentiimer eine grundsétzliche Untersuchung zu dem Thema abge-
schlossen haben und eine gewisse Baschlussreife zur Art der bauli-
chen Planung besteht. Denn ein Bebauungsplan hat erhebliche und
langfristige Auswirkungen auf Verfligbarkeit, Wert und Erscheinung
einer Fléche - er schafft Baurecht! Dafiir fehlen momentan die Vo-

raussetzungen.
4217 Es ist weiterhin fir uns nicht nachvollziehbar, dass die Folgen eines | Der Einwand wird zuriickgewiesen. Z
Offentlich- | solch immensen Infrastrukturprojektes nicht ausgiebig mit der Be- Das Beteiligungsverfahren wurde entsprechend der gesetzlichen Vor-
keits- vilkerung diskutiert werden. Die Beteiligung der Offentlichkeit ist | schriften durchgeflhrt. Im Ubrigen haben die Bebauungspléne kein
beteiligung | unserer Meinung nach in dieser Sache viel zu kurz gekommen und | immensas Infrastrukturprojekt zum Inhalt, sondem lediglich von Be-
misste dringend - auch ohne Aufstellung eines Bebauungsplans - bauung freizuhaltende Flachen,
nachgeholt werden. Eine éffentliche Auslegung im Amtsblatt und Eine Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn, die nicht aber
eine Erbrterungsveranstaltung am 16.2.2017 kurz vor Ende der Gegenstand der Bebauungsplane ist, wiirde selbstversténdlich nicht

Entwurfsphase sind nicht ausrelchend. Die Birger sind ,méglichst | ohne eine weitere Beteiligung der Offentlichkeit erfolgen. Aufgrund der
friihzeitig Gber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung, sich | erheblichen Anderungen gegeniiber der planfestgestellten Trasse ist

wesentlich unterscheidende Lésungen, die fiir die Neugestaltung dazu im Vorfeld ein emeutes Planfeststellungsverfahren erfordertich.
oder Entwicklung eines Gebiets in Betracht kommen, und die vo- Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben
raussichtlichen Auswirkungen der Planung &ffentlich zu unterrich- bestatigt. Im Rahmen dieses Verfahrens wird auch die Offentlichkeit
ten; ihr ist Gelegenheit zur AuBerung und Erdrterung zu geben. hinreichende Maglichkeiten haben, sich zu duftemn und zu beteiligen.
Auch Kinder und Jugendliche sind Teil der Offentlichkeit...” (§ 3 Es bleibt den Einwendenden auflerdem unbenommen, sich an der ak-
BauGB) tuell bereits stattfinden Sffentlichen Diskussion iiber die Bahnverbin-

— Das Planverfahren und die Begriindung der Bauleitpléne weisen | dungen im Berliner Umiand zu beteiligen.
unseres Erachtens erhebliche Méngel auf. Die aktuellen Entwiirfe
der Bauleitplane sind unter den jetzigen Voraussetzungen nicht
genehmigungsfahig und daher abzulehnen.

42/8 2) Nicht absehbare Rislken Dem Einwand kann nicht gefolgt werden. Die Begriindungen werden N, B
Nutzungs- | Den éffentlichen Medien ist zu entnehmen, dass die Deutsche Bahn | ergénzt.
zweck als Eigentiimer der Flachen die Trasse im Weasentlichen ais zukiinf- | Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-

tige Fembahntrasse (IC /ICE / ggf. Giiterverkehr) versteht, ggf. als ungspldne um bereits planfestgestellte und gewidmete Bahnflichen.
Entlastungsstrecke flir Regionalziige (vgl. z.B. Alexander Kaczma- | Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrinkt zug&ng-

rek als Lobbyist der DB AG, zitiert in der Berliner Zeitung vom lich. Die Gemsinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
3.2.2017). Eine Erweiterung des S-Bahn-Netzes auf der Stamm- ten des Eisenbahnbetriebs beschranken. Dies ist vom Eisenbahn-
bahn ist Bahn-intern wohl keine Option. Der Bund als Eigentimer Bundesamt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klarge-
der Deutschen Bahn hélt sich angeblich bedeckt. Bez(iglich der stellt worden. Die Gemsinde musste daher auch den noch in den Vor-
Inhalte verweisen wir auf die Intemetprisenz der ,Schutzgemein- entwirfen der Bebauungsplane festgesstzten Nutzungszweck der von
schaft Stammbahn e.V.". Bebauung freizuhaltenden Flachen als ,zukiinftige Trasse S-/ Regio-

Die Lander Berin und Brandenburg priifen wohl gegenwiértig Alter- | nalbahn® &ndern. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
nativen der besseren Anbindung der Region Teltow-Kleinmachnow- | die unter Umsténden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Stahnsdorf an Berlin. Dabei erfolgt vornehmilich eine Altemativen- Giiterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Mag-
abwagung mit aktueller Gewichtung zur S-Bahn-Anbindung. lichkeiten, diesen auszuschlielen oder Auflagen zu formulieren.
Technisch (und vermutlich wohl auch aus Sicherheitsgriinden} ist es | In die Begriindungen wird ein Passus aufgenommen, dass es Zielstel-
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wohl nicht méglich, eine S-Bahn Trasse gleichzeitig auch fiir Regio-
nal- oder Fernbahnziige zu nutzen, so dass hier eine Entweder-
Oder-Situation vorliegt oder als Alternative eine sehr breite Trassen-
flihrung mit vier Gleisen (S-Bahn und Bahnziige) geschaffen wer-
den miisste.

Weiterhin ist uns jedenfalls keine Moglichkeit bekannt, wie ein kiinf-
tiger Betreiber daran gehindert werden soll, wie er seine Trasse
nutzt, wenn diese erst einmal gebaut ist. Dieses Risiko bestiinde
wohl lediglich bei einer 8-Bahn-Trasse nicht, die eben ausschliell-
lich fiir den Betrieb von S-Bahnen nutzbar wére,

lung der Gemeinde ist, die Stammbahn wieder fiir den Nah- und Regi-
onalverkehr zu nutzen.

42/9

Hdéhenlage
/Larm und
Sicherheit

Zudem besteht noch keine bauliche Vorstellung von der Héhenlage
der Trassenfihrung. Eine Einsenkung in das Gel4nde (Trogldsung)
wurde uns gegeniber bisher von der Gemeindevertretung als sehr
schwierig dargestellt. Offensichtlich existieren dazu bereits Planun-
gen bzw. Gutachten. Eine ebenerdige bzw. héher gelegte Position
der Gleise hétte allerdings erhebliche Sicherheitsrisiken fiir die an-
grenzenden Bebauungen (Entgleisungsrisiko) sowie starke Lérmbe-
lastung und Probleme bei Stralenkreuzungen fiir die gesamie Ge-
meinde zur Folge.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Es ist richtig, dass es zur Héhenlage einer kiinftigen Stammbahnver-
bindung bislang keine Aussagen gibt; die Begriindungen zu den Be-
bauungsplénen enthalten dementsprechend keine Aussagen dazu.
Diese wird erst im Rahmen der emeuten Planfeststellung, die aufgrund
der Anderungen gegeniiber der bestehenden Planfeststellung fir die
Wiederinbetriebnahme erforderlich wird, festgelegt. fm Rahmen dieses
Verfahrens sind dann auch die Auswirkungen der Trasse umfassend zu
ermitteln, einschliefllich der entstehenden Lérmbelastungen und mdgli-
cher Sicherheitsrisiken.

Bei den Uberlegungen zur kiinftigen Hohenlage im Rahmen eines
Planfeststellungsverfahrens wird sicherlich auch zu berlicksichtigen
sein, dass die notwendige Querung der BAB A 115 die Méglichkeiten
bei der Wahl der kilnftigen Trassenlage einschrinkt.

Die Deutsche Bahn AG oder ein sonstiger Trager muss dann selbst-
verstandlich sowohl einem ausreichenden Larmschutz m Rahmen der
gesetzlichen Vorschriften und nach den geltenden Standards gewiahr-
leisten als auch die Sicherheitsrisiken ausschlieRen. Dafiir wird sich die
Gemeinde nachdriicklich einsetzen. In die Begriindungen wird ein ent-
sprechender Passus aufgenommen.

N,B

42/10
Auswir-
kungen

Wegen der konkurrierenden interessenlage der beteiligten Parteien
sowie den technischen Problemen einer Trassenfiihrung bestehen
erhebliche Risiken dafiir, welche strukturpolitische Entscheidung
letztlich getroffen wird und wie diese technfsch umgesetzt wird. Da
eine solche Entscheidung nicht nur die Interessen der Anwchner -
welche grundsétzlich am starksten betroffen sind - sondem die Inte-
ressen aller Blrger der Gemeinde verletzen kénnte, darf die Ge-
meinde zum jetzigen Zeitpunkt keine rechtlichen Schritte unterneh-
men, deren Auswirkungen sie nicht absehen kann. Dies wire un-
verantwortlich den Menschen der Gemeinde gegeniber. Insbeson-
dere auf die ,vorsorgliche” Aufstellung von Bebauungspldnen muss

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die Gemeinde untemimmt keine rechtlichen Schritte, deren Auswir-
kungen sie nicht absehen kann. Es werden lediglich von Bebauung
freizuhaltende Flichen festgesetzt. Auswirkung dieser Planung ist,
dass mit Ausnahme von befristet zuldssigen Einfriedungen keine bauli-
chen Anlagen in den Plangebieten errichtet werden kénnen, da diese
einer Nutzung fir Bahnbetriebszwecke entgegenstehen kénnten. Es
werden aber keine Bahnanlagen festgesetzt.
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verzichtet werden. Wir verlangen Aufldarung der Blirger und offene
Ermittlung und Abwagung der Risiken. Es darf nie das Gefiihl auf-
kommen, dass politische Gremien Entscheidungen an den Biirgemn
vorbei” durchsetzen.
42111 nur 45;
Meinungs- | Desweiteren wiinschen wir uns, dass Vertreter der Gemeinde oder | Der Wunsch wird zur Kenntnis genommen. Er betrifft keine auf der K
Aulterung des Landkreises PM bei Meinungsdulerungen zur ,Stammbahn” - Ebene der Bebauungsplanung zu beriicksichtigenden Belange.
inshbesondere zu Medienveriretern - diese Meinung explizit als ihre
personliche darstellen, und dies nicht in ihrer Eigenschaft als Ver-
treter der Gemeinde oder des Landkreises zu tun. Denn eine mehr-
heitliche Biirgermeinung zu diesem Thema gibt es bisher noch
nicht. Es ist Aufgabe der Gemeinde, diese herauszufinden.
42{12 3) Auswirkungen auf die Infrastruktur Zur Nutzung durch Fem- und Giiterverkehr siehe Abwigungspunkt N
Nutzungs- | Es geht bei einer méglichen Bebauung der Stammbahn nicht wie 42/8.
zweck bei Errichtung im 19. Jahrhundert um eine kleine, eingleisige Bum- | Dariiber hinaus ist festzustellen, dass auch der FNP dieser Nutzung
melbahn, sondem mdglicherweise um DB-Femverkehr der mit ho- nicht entgegenstehen kann, da er wie der Bebauungsplan den Nut-
hen Geschwindigkeiten durch die Gemeinde donnert oder um Gii- zungszweck von planfestgestellten Flichen nicht weiter einschrinken
terverkehr der wohl noch mehr LA&rm verursacht. Die Nutzung fiir kann. AuBerdem ist im FNP eine ,Fl&che fir Bahnanlagen (Trassen-
Fem- und Giiterverkehr ist aus unserer Sicht nicht akzeptabel und freihaltung)* vermerkt. Eine Einschrankung hinsichtlich der Bahnnut-
stédnde im Ubrigen auch dem Flidchennutzungsplan entgegen. zung ist nicht erfolgt.
42/13 Eine Nutzung durch Regionalbahnen wird vermutlich die Anordnung | Die Uberlegungen zur Nutzung durch Regionalbahnen oder die S-Bahn K,N
verkehri- von maximal einem Bahnhof bzw. Parkplatz nach sich ziehen, auf werden zur Kenntnis genommen.
che Aus- den sich der Verkehr konzentriert. Dort wiirden sich unweigerlich Da die Plane keine Bahnanlagen festsetzen, sondern nur Fl&chen von
wirkungen | grifere Verkehrsbiindelungen durch Reisende ergeben und Klein- | Bebauung freihalten, haben sie weder Auswirkungen auf die Infra-
Regional- machnow miisste ggf. als Durchgangsort zum Bahnhof dienen. struktur noch verkehrliche Auswirkungen.
bahn Nach unserem Ermessen kann die Erhéhung des Verkehrsauf- Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung,

kommens in ganz Kleinmachnow kein erstrebenswertes Ziel fiir die
Gemeinde sein. Ebenso wiére es denkbar, dass Kleinmachnow gar
keinen Regionalbahnhof erhilt. Vor diesem Hintergrund ist der Nut-
zen einer Regionalbahn fiir die Kleinmachnower Biirger fraglich,
Eine Nutzung durch S-Bahnen wére unter Umsténden vorstellbar,
sofem die erheblichen Bedenken zur Sicherheit, Verkehrsaufkom-
men, Ldmschutz und optischem Erhalt der Gesamtcharakteristik
der Gemeinde beriicksichtigt werden kénnean,

eine regionale und straRenunabhéingige Anbindung Kleinmachnows
aber auch der Nachbarkommunen Teltow und Stahnsdorf an das
Schienennetz anzustreben.

Angesichts der der hohen Siedlungsdichte, der enormen Pendlerzahlen
und der damit verbundenen Belastung der Hauptverkehrsstrafen durch
den motorisierten Individualverkehr, kdnnte sine stratenunabhangige
Verkehrsanbindung wie die Potsdamer Stammbahn zu einer Entlastung
auf diesen Straflen fiihren, zumal fiir die Gemeinde Kleinmachnow
weitere Bevblkerungszuwéchse zu erwarten sind.

Die in der vergangenen Jahren fiir den Korridor Berlin - Tel-
tow/Kleinmachnow/Stahnsdorf durchgefiihrten Untersuchungen und
Nachfrageprognosen belegen eine Nachfragewirkung.
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42/14 nur 42,45, 52; Der Anregung wird zur Kenntnis genommen. K
Altemative | 4) Stadtplanerische Entwicklungen / Alternativen Die Gemeinde hat in der jiingsten Vergangenheit die Trasse der ehe-
Friedhofs- | Aus unserer Sicht wiire es eher wichtig, den Sliden Kleinmachnows maligen Friedhofsbahn, die die Bahnverbindung nach Stahnsdorf her-
bahn bzw. die Region Stahnsdorf durch die S-Bahn anzubinden. Dies stellen wirde, erworben, um auch fiir diese Bahnverbindung die Option
kénnte durch den ebenfalls parallel diskutierten $-Bahn-Anschluss | fiir eine Wiederinbetriebnahme zu wahren. Vion einem Ringschluss
Stahnsdorf erreicht werden. Damit hétte auch der Silden Klein- Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow durch Nutzung der Fried-
machnows guten Zugang zum S-Bahn-Netz. Der Norden von hofsbahn wiirde allerdings nur ein Teil der Bevélkerung Kleinmach-
Kleinmachnow ist ohnehin bereits gut an das &ffentliche Verkehrs- nows profitieren, da die bevélkerungsreichsten Ortstelle weiterhin nicht
netz von Berlin angeschlossen. Eine weitere S-Bahn im Norden direkt an den Bahnverkehr angebunden wiren. Dariiber hinaus muss
Kleinmachnows (Stammbahn} kénnte unter Abwégung der Kosten sich nach dem Verkauf durch die Deutsche Bahn AG zunichst ein Ei-
parallel diskutiert werden. Da die Region Teltow-Kleinmachnow- senbahnunterehmen finden, dass diesen Ringschluss betreiben wil.
Stahnsdorf weiter wéchst, wére eine méglichst weitmaschige An- Die Gemeinde méchte deshalb auch die Option fiir eine Wiederinbe-
bindung nétig. Die Bauleitplane benachbarter Gemeinden sind auf- | triebnahme der Stammbahn durch die Bebauungspléne sichem. Die
einander abzustimmen. Dabei kdnnen sich Gemeinden auch auf die | Streckenfiihrung iber die Stammbahntrasse wurde in den jungsten
ihnen durch Ziele der Raumordnung zugewiesenen Funktionen Untersuchungen fir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow /
sowie auf Auswirkungen auf ihre zentralen Versorgungsbereiche Stahnsdorf als die Verbindung mit dem hichsten Nachfragepotenzial
berufen.” (2 Abs.2 BauGB) ermittelt.
Hinsichtlich der geforderten Abstimmung mit den Nachbargemeinden,
kann festgestellt werden, dass die Gemeinde Stahnsdorf in ihrer Stel-
lungnahme zu den Bebauungsplan-Entwiirfen die planungsrechtliche
Sicherung der Stammbahntrasse ausdriicklich begriiit hat.
42115 5) Auswirkungen auf die Gesamtcharakteristik der Gemeinde Der Einwand ist unbegriindet. N
Nutzungs- | Die Biirger, die in Kleinmachnow leben, lichen diese Gemeinde Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
zweck und | vermutlich fiir ihre Wohn- und Freizeitqualitit sowie die Nahe zur Flachen fest, nicht jedoch Bahnfléchen. Zudem handelt es sich bei den
Wohnqua- | Natur und die Lage zwischen Potsdam und Berlin . Wir sind der Plangebieten um bereits gewidmete und planfestgesteilte Flichen.
litét Auffassung, dass eine Regional- oder schlimmer noch Fern- oder Diese kénnten von den Fachplanungstrigem, der Deutschen Bahn AG

Giiterbahnverbindung zwischen Zehlendorf und Kleinmachnow die-
se Wohn- und Freizeitqualitét teilweise drastisch mindem wiirde.
Eine ausgiebige Biirgerbeteiligung in einem solch richtungweisen-
den Bebauungsplanverfahren ist unbedingt notwendig.

oder einem sonstigen Eisenbahnunternehmen, unabhéngig von der
kommunalen Planung zur Wiederherstellung der Stammbahn genutzt
werden. Dazu Ist allerdings eine emeute Planfeststellung erforderlich,
die dann auch eine umfassende Biirgerbeteiligung beinhaltet.

Wie bereits dargestellt kann der Nutzungszweck der planfestgestellten
Flachen von der Gemeinde nicht weiter eingeschrinkt werden.

Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die
Stammbahntrasse fiir die Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung
zu sichemn, und zwar gerade auch zur Sicherung der Wohn- und Frei-
zeitqualitdt der Gemeinde. Die gestiegenen Einwohnerzahlen Klgin-
machnows in Verbindung mit dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin
und dem daraus resultierenden Anteil an Pendlem fiihren seit Jahren
zu erheblichen Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstraiten.
Damit einher gehen Belastungen des Umwelt durch Lérm, Abgase und
Feinstaub. Bei einem Vergleich der Emissionen der einzelnen Ver-
kehrstréiger im Personenverkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in
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jeder Hinsicht besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreund-
lich, Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbabhn ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt der Siche-
rung der Wohn- und Freizeitqualitdten der Gemeinde und gesunder
Lebensverhéltnisse vor allem auch im Hinblick auf die Verantwortung
fiir kiinftige Generationen sinnvoll und geboten.

42/16
Auswir-
kungen auf
die Umwelt

6) Auswirkungen auf die Umwelt - Radschnellweg
Die Auswirkungen auf Umwelt und Natur sind ausgiebig zu untersu-
chen. Dies wurde bisher vemachlassigt.

Der Einwand ist unbegriindet.

Es wurden fiir die Bebauungsplénen jeweils Umweltpriifungen durch-
gefihrt, deren Ergebnisse im Umweltbericht, der Teil der jeweiligen
Bebauungsplanbegriindung ist.

Wenn die Einwendenen auf die Auswirkungen einer Bahnverbindung
auf die Umwelt und Natur abzielen, so wurden diese tatséchlich nicht
untersucht, da die Bebauungspléne keine Bahnanlagen festsetzen,
sondern lediglich von Bebauung freizuhaltende Fliichen mit dem Nut-
zungszweck .zukiinftige Bahnanlagen®. Eine Untersuchung dieser
Auswirkungen war daher nicht erforderich.

Solite es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so
miissen dann selbstverstdndlich im Rahmen der erforderlichen Plan-
feststellung auch die Auswirkungen auf die Umwelt in siner Umweltver-
traglichkeitspriifung untersucht werden.

42117
Alternative
Rad-
schnellweg

An dieser Stelle mbchten wir uns fiir den friiher schon angedachten
visiondiren Entwurf eines Radschnellwegs auf der ehemaligen
Stammbahntrasse bis in die Berliner Innenstadt aussprechen. Das
Fahrrad wird nach unserer Auffassung in der Zukunft als Verkehrs-
mittel stark an Bedeutung gewinnen, so dass ein solches Vorhaben
infrastrukturpolitisch absolut zu begriilten wére. Das Fahrrad ist
aufierdem eines der wenigen Verkehrsmittel, das génzlich ohne
negative Umwelteinfliisse auskommt.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir den Uberértlichen Fahrradver-
kehr ist sicherlich erstrebenswert, sollte jedoch unabhangig von der
Nutzung der Stammbahnirasse sein. Eine Asphaltierung und Beleuch-
tung der Strecke wiirde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein
spéter Rickbau der Strecke zugunsten der Wiederinbetriebnahme der
Stammbahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist
davon auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg (iberwiegend in
den Sommemmonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem
Wetter aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstréme hitte.
Die angestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des Straftennet-
zes wiirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
zeitweise und dann voraussichtlich auch nur in geringerem Malle statt-
finden. Die Gemeinde méchte deshalb die Option fiir eine Wiederinbe-
triecbnahme der Stammbahntrasse weiter sicham.

43

31.03.17

431
Bedarf

Hiermit erhebe ich Einspruch gegen die Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn (Potsdamer Bahn).

Sie ist filr die VerkehrserschlieRBung nicht notwendig, da andere
Méglichkeiten zur Verbesserung des OPNV bersitstehen.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Angesichts der der hohen Siedlungsdichte, der enormen Pendlerzahlen
und der damit verbundenen Belastung der Hauptverkehrsstrafien durch
den motorisierten Individualverkehr, kbnnte eine straRenunabhéngige
Verkehrsanbindung wie die Potsdamer Stammbahn zu einer Entlastung
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auf diesen Straflen filhren, zumal fiir die Gemeinde Kleinmachnow
weitere Bevilkerungszuwéche zu erwarten sind. Die in der vergange-
nen Jahren fir den Korridor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf
durchgefiihrten Untersuchungen und Nachfrageprognosen belegen
eine Nachfragewirkung.

Die Gemeinde méchte deshalb die Option zur Wiederinbetriebnahme
der Potsdamer Stammbahn absichem und entgegenstehenden Ent-
wicklungen ausschlieBen. Lediglich dies ist Gegenstand der Bebau-
ungsplane. Es werden keine Bahnanlagen festgesetzt.

44

30.03.17

4411
Auswir-
kungen auf
die An-
wohner

Gegen den Bebauungsplan bringen wir folgende Einwande vor:

1. Der Bebauungsplan schafft die Grundlagen dafiir, dass auf der
Stammbahnstrecke eine Bahntrasse gebaut wird. Als Anwohner der
Strafle An der Stammbahn wiirden wir durch eine solche Bahnstre-
cke, sollte sie gebaut werden, geschédigt durch

a. Larm

b. Gefahr fiir Leib und Leben insbesondere von spielenden Kindem
¢. eine erhabliche Wertminderung der Immobilie

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Zunéchst ist klarzustellen, dass die Bebauungsplane nicht die Grund-
lage fUr den Bau einer Bahntrasse schaffen. Die Bebauungsplane hal-
ten lediglich die Trasse der bereits planfestgestellten und gewidmeten,
lediglich stilliegenden Stammbahn von Bahnbetriebszwecken entge-
genstehenden Nutzungen und baulichen Anlagen frei, um die Option
fur eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn zu sichemn. Aus den
Bebauungsplénen resultieren deshalb weder Lirmbelastungen noch
Gefahren fir die Anwohner oder sine Wertminderung der Immobilie.
Solite es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Trager zu
einer Wiederinbetriecbnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriickiich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz im
Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach den geltenden Stan-
dards Rechnung getragen wird und die Sicherheit der Anwohner ge-
wéhrleistet wird. In die Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird
ein entsprechender Passus aufgenommen,

N, B

4412
Nutzungs-
zweck

2. Es ist vollkommen ungeklért, wie die Trasse von der Bahn ge-
nutzt werden wiirde. Denkbar wére Personenverkehr zur Entiastung
der Stadtbahn auf einer Strecke Potsdam - Potsdamer Platz, wobei
ein Haltepunkt in Kleinmachnow #uferst unwahrscheinlich wére.
Denkbar ist aber auch Gliterverkehr, der die Larmbelastung noch in
die Nacht ausweiten wiirde.

Dem Einwand kann nicht gefolgt werden.

Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-
ungspléne um bereits planfestgestellte und gewidmete Bahnfidchen.
Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrinkt zugéng-
lich. Die Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
ten des Eisenbahnbetriebs beschrinken. Dies ist vom Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klarge-
stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwiirfen der Bebauungspléne festgesetzten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Fl&chen als ,zukiinftige Trasse S- / Regio-
nalbahn® &ndern. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umsténden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Guterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Még-
lichkeiten, diesen auszuschliefen oder Auflagen zu formulieren.

Die Gemeinde wird sich aber nachdriicklich dafiir einsetzen, dass die
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Deutsche Bahn AG oder ein sonstiges Eisenbahnunternehmen, das die
Strecke wieder in Betrieb nimmt, den im Rahmen des gesetzlich Erfor-
derlichen und nach den geltenden Standards notwendigen Larmschutz
gewdhrleistet. In die Begriindungen zu den Bebauungsplinen wird ein
entsprechender Passus aufgenommen.

Auch auf die Anordnung der Haltepunkte hat die Gemeinde letztendtich
keinen direkten Einfluss, sich kann sich nur im Rahmen ihrer Maglich-
keiten dafir einsetzen. Die jingsten Untersuchungen, so auch die vom
Verkehrsverbund Berin-Brandenburg (VBB) durchgefiihrten Untersu-
chung filr den Stadt-Umland-Verkehr sehen allerdings in Kleinmach-
now mindestens einen Haltepunkt vor.

44/3
Auswir-
kungen
Bahnhof

Auch der Bau eines Bahnhofs in oder fiir Kleinmachnow hétte ne-
gative Auswirkungen. Wa scllen die Parkpléitze fir Pendler entste-
hen? Der Parkplatz gegeniiber dem Adam-Kuckhoff-Patz bietet
allenfalls noch Platz filr sine Erwsiterung um 8-10 Stellpltze fiir
PKW. Erheblicher Parkplatzsuchverkehr in der Wohngegend wire
die Folge.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen, betreffen aber keine
Inhalte der Bebauungspléne, da diese lediglich Flachen von baulichen
Nutzungen freihalten, aber weder eine Bahnstracke noch ergénzende
Anlagen wie Bahnhife etc. festsetzien,

Aus Sicht der Gemeinde ist allerdings die Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn mit mehreren Haltepunkten in Kleinmachnow (Bersiche
Europarc, Adam-Kuckhoff-Platz) erstrebenswert, um mit einer stralien-
unabhéngigen Verkehrsanbindung die érilichen und tiberdrtlichen
Stralten vom motorisierten Verkshr zu entlasten.

Wie die verkehrlichen Auswirkungen im Bereich der Haltepunkte sein
werden, ist dabei von vielen Faktoren abhéngig, Dabei spielt nicht nur
von die Anzahl der Parkplatze eine Rolle, sondern auch die Qualitst der
Verknilpfung mit anderen &ffentlichen Verkehrsmitteln, die Anbindung
mit Fahrradwegen und das Angebot an Bike & Ride-Parkplitzen etc.
Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen,
wird die Gemeinde dies im Vorfeld ausreichend untersuchen lassen
und die notwendigen Manahmen zur Vermeidung von Belastungen
der Anwohner durch Ziel- und Quellverkehr an den Bahnhéfen treffen.

4414

Einfluss
der Ge-
meinde

4. Weder auf die tatséchliche Nutzung der Bahnlinie noch auf den
Bau des Bahnhofs hitte die Gemeinde Kleinmachnow Einfluss,
denn der kann nur auf der Berliner Seite gebaut werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Es ist richtig, dass die Einflussméglichkeiten der Gemeinde einge-
schrénkt sind und die Gemeinde letztendlich weder (iber die Wiederin-
betriebnahme der Stammbahn noch iiber die Nutzung die Strecke und
die Haltepunkte entscheiden kann. Sie kann sich jedoch fiir eine be-
stimmte Lésung im Rahmen ihrer Maglichkeiten einsetzen.

44/5
L&rm-
schutz-
wand

9. Der Bau einer L&rmschutz-Wand ist durch den Bebauungsplan
nicht gesichert.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden er-
génzt.

Es ist nicht erforderlich, in den Bebauungsplinen eine Larmschutz-
wand festzusetzen. Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen
fest, sondern halten lediglich Flachen von Bahnbetriehszwecken ent-

N, B
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gegenstehenden baulichen Nutzungen frei. Erst bei einer Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahnstrecke, dis jedoch nicht in die Zustéindig-
keit der Gemeinde fllt, sondern allein in die des Bundes bzw. der Lan-
der Berlin und Brandenburg werden ggf. Manahmen zum Larmschutz
erforderlich. Die Gemeinde wird sich nachdriicklich dafiir einsetzen,
dass dem berechtigten Interesse der Anwohner auf einen angemesse-
nen Lérmschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach
den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die Begriindun-
gen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Passus aufge-
nommen.

44/6
verkehrli-
che Aus-
wirkungen

6. Die Bahnlinie, die die Gemeinde mit dem Fl&chennutzungsplan
befrdem will, wiirde zu chaotischen Verkehrsverhiltnissen fiihren.
Bahnschranken wiirden die Verkehrsverbindungen zwischen Klein-
machnow und Berlin unterbrechen. Zu den Hauptverkehrszeiten
wiirden schon kurze SchrankenschlieSungen zu Rilckstaus durch
den ganzen Ort filhren. Das wiirde mit Lérm und Abgase und Biir-
ger belasten.

7. Die regelméige Unterbrechung des Verkehrs auf der Strale
durch Zugverkehr wiirde paradoxerweise die OPNV-Verbindungen
nach Berlin erheblich verschlechtem. Gegenwiértig erreicht man von
der Haltestelle An der Stammbahn mit dem Bus die S-Bahn Mexi-
koplatz in 5 Minuten, die U-Bahn Krumme Lanke in 8 Minuten.
Kinftig wiirde der Bus im innerérilichen Stau stecken bleiben. Viele
Autofahrer werden dann den Weg iiber die Autobahn wéhlen, die
OPNV Nutzer hitten das Nachsehen.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Da die Bebauungspléne lediglich von Bebauung freizuhaltende Fli-
chen festsetzen, haben sie keine unmittelbaren verkehrlichen Auswir-
kungen. Diese hétte erst eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn,
die jedoch nicht Gegenstand der Bebauungspléne ist.
Nichtsdestsotrotz..

Solite es zu siner Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn
kommen, die aber nicht in die Verantwortlichkeit der Gemeinde fallt -
die Gemeinde kann lediglich die Option fiir eine Wiederinbetriebnahme
durch die Freihaltung der Bahnfichen sichem - hitte dies sicherlich
erhebliche Auswirkungen auf die Verkehrsstréme in der Gemeinde.
Wie diese ausséhen, ist dabei von vielen Faktoren abh#ingig, wie bei-
spielsweise von der Art und Anzahl der Haltepunkte, den Taktzeiten
und -frequenzen, dem Angebot an Park & Ride-Parkplétzen, der Aus-
gestaltung von Kreuzungsbauwerken etc. Es ist daher nicht méglich,
diese Auswirkungen zu prognostizieren und zu bewerten. Nichtsdestot-
rofz sieht die Gemeinde in der Wiederinbetriebnahme einer straanun-
abhéngigen Verkehrsanbindung eine wichtige Voraussetzung fiir Ent-
lastung der Hauptverkehrsstrafen vom motorisierten Individualverkehr,
vor allem angesichts der hohen Pendlerzahlen. Es kann davon ausge-
gangen werden, dass vor allem Pendler durch ein entsprechendes An-
gebot zu einem Umsteigen vom Pkw auf die Bahn bewegt werden kén-
nen. Diese Nachfragewirkung wird durch Untersuchungen in der jlings-
ten Vergangenheit belegt. Dies wiirde zu einer Entlastung der értlichen
und (berdrilichen Verkehrsnetze fiihren.

4477
Rad-
schnellweg

Die Formulierung, dass die Flichen von baulichen Anlagen frei zu
halten seien, sollte dahingehend korrigiert werden, dass zumindest
die (tempordre) Anlage eines Radschnellweges miglich bleibt.
Kleinmachnow solite versuchen, seine Planungen an die Berlins
anschlussfahig zu halten. Der Zwischenstandbericht ,Radschnell-
verbindungen im Berliner Stadtgebiet” der Senatsverwaltung fur

Der Anregung wird nicht gefoigt.

Die Verbesserung der Bedingungen flir den (iberérilichen Fahrradver-
kehr ist sicherlich erstrebenswert, sollte jedoch unabhéingig von der
Nutzung der Stammbahntrasse sein. Eine Asphaltierung und Beleuch-
tung der Strecke wiirde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein
spéter Riickbau der Strecke zugunsten der Wiederinbetriebnahme der
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Umwelt, Verkehr und Klimaschutz vom Februar 2017 sieht fiir die Stammbahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist
Stammbahnstrecke auf Berliner Seite eine Machbarkeitsbewertung | davon auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg iiberwiegend in
ohne weitere Voraussetzungen vor. Es ist uneridarlich, warum die den Sommermonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem
Gemeinde dieses innovative und umweltfreundliche Verkehrsvorha- | Wetter aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstréme hétte.
ben mit dem Bebauungsplan zu verhindem sucht. Die angestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des Straennet-
zes wirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
zeitweise und dann voraussichtlich auch nur in geringerem MalRe stat-
finden. Die Gemeinde méchte deshalb die Option fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahntrasse weiter sichemn.,
47 290317 | 471 mit diesem Schreiben nehmen wir die Méglichkeit wahr unseren Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
Besein- Einspruch gegen den o.g. Bebauungsplanentwurf einzulegen. Die Bebauungsplane KLM-BP-048-a bis -048-e setzen keine Bahnan-
trachtigun- | Begriindung des Einspruchs: lagen fest, sondem halten durch die getroffenen Festsetzungen ledig-
gen der 1. Unser Haus und das Gartenhaus sind bei Errichtung der Som- lich die Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer
Sommer- merfeldsiedlung nicht wie heute auf einem Fundament errichtet, kiinfligen Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden
feldsied- welches Stein auf Stein gemauert wurde, sondemn auf einem ge- Entwicklungen und Nutzungen frei. Sie sichern damit die derzeitige
lung schiittetem Fundament. Bei Erschiitterungen, die durch die Situation. Es wird noch keine Entscheidung iber einen kinftigen

Bahntrasse entstehen wiirden, werden die Geb#ude sehr stark in
ihrer Substanz beschédigt. Wer kommt dafir auf?

2. aus brandschutztechnischer Sicht: gibt es bei Emrichtung der
Bahntrasse einen Zugang fiir die Feuerwehr zu den Reihenmittel-
h&usern von dieser hinteren Seite zur Brandbekampfung?

3. wer kommt fir die Wertminderung der Hauser auf, wenn es bei
den Banken um sine Anschlussfinanzierung geht?

4. wer ist verantwortlich fiir den Schallschutz? Die Schlafzimmer
sind zur Seite der Bahnirasse gebaut.

Bahnbetrieb auf dieser Strecke getroffen. Entscheidungen dariiber
fallen auch richt in die Zusténdigkeit der Gemeinde, sondern allein in
die des Bundes bzw. der Lénder Berlin und Brandenburg. Bei den Fl3-
chen auf’erdem um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahnanla-
gen.

Dementsprechend kann auch nicht die Gemeinde die Potsdamer
Stammbahn wieder in Betrieb nehmen, sondern nur die Deutsche Bahn
oder ein sonstiges Eisenbahnunternehmen. Dies ist auch zurzeit schon
unabhéngig von den Bebauungsplénen mdglich.

Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so
ist aufgrund der Anderungen gegendber der bestehenden Planfeststel-
lung auf jeden Fall ein emeutes Planfeststellungsverfahren durchzufiih-
ren. Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen
Schreiben bestétigt. In diesem Rahmen sind dann auch die konkreten
Auswirkungen eines Bahnbetriebs auf die bestehende Bebauung zu
beriicksichtigen. Dies betrifft sowohl den Larmschutz als auch den
Schutz vor Erschiitterungen und den Brandschutz.

Die Gemeinde wird sich im Fall einer Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtig-
ten Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Brandschutz,
Larmschutz und sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzli-
chen Vorschriften und nach den geltenden Standards Rechnung getra-
gen wird. In die Begriindungen zu den Bebauungsplanen wird ein ent-
sprechender Passus aufgenommen. In welchem Umfang dabei auch
Entschadigungen gezahit werden milssen, ist zu priifen.
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47/2
Natur- und
Arten-
schutz

5. Kleinmachnow legt so viel wert auf Umweltschutz. An der
Stammbahn darf man nicht mehr auf der Grinflache parken, das
Laub auf der Griinflache darf erst im Friihjahr zusammengeharkt
werden, damit Tiere im Gberwintern kénnen. Sollte die Trasse ge-
baut werden, missten hunderte von Baumen und Stréuchermn gefalit
werden. Wo sollen die Tiere hin?

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen. Die Begriindungen
werden ergénzt.

Die Gemeinde unterstiitzt fiir den Fall einer Wiederinbetriebnahme der
Potsdamer Stammbahn die Forderungen nach einer ausreichenden
Beriicksichtigung der Belange des Natur- und Landschaftsschutzes,
einschlielllich der Belange des besonderen Artenschutzes im Rahmen
des gesetzlich Erforderlichen.

In die Begrindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechen-
der Passus aufgenommen.

Da die Bebauungsplédne keine Eingriffe in Natur und Landschaft vorbe-
reiten, da sie lediglich von Bebauung freizuhaltende Flachen festset-
zen, ist es zum jetzigen Zeitpunkt nicht erfordedich, sich Ober das in
den Umweltberichten bereits erfolgte MaR hinaus mit den Belangen
des Natur- und Artenschutzes zu befassen.

K B

4713
Altemative
Wander-

weg

Sollte aus dem alten Grenzstreifen nicht ein Wanderweg gemacht
werden? Ahnlich dem des Bannwaldes?1?

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Bei den Plangebietsfiichen handelt es sich um bereits planfestgestelite
und gewidmete Bahnfiichen. Die Flachen bieten daher die idealen
Voraussetzungen, um fiir die Gemeinde Kleinmachnow eine schienen-
gebundene Anbindung zu realisieren. Angesichts der der hohen Sied-
lungsdichte, der enormen Pendlerzahlen und der damit verbundenen
Belastung der Hauptverkehrsstralten durch den motorisierten Individu-
alverkehr, kénnte eine derartige strallenunabhéngige Verkehrsanbin-
dung wie die Potsdamer Stammbahn zu einer Entlastung auf diesen
Stralken filhren, zumal filr die Gemeinde Kleinmachnow weitere Bevil-
kerungszuwéiche zu erwarten sind. Die in der vergangenen Jahren fiir
den Korridor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf durchgefiihrten
Untersuchungen und Nachfrageprognosen belegen eine Nachfragewir-
kung.

Die Gemeinde michte deshalb die Option zur Wiederinbetriebnahme
der Potsdamer Stammbahn absichern und entgegenstehenden Ent-
wicklungen ausschlieRen. Lediglich dies ist Gegenstand der Bebau-
ungspléne. Der teilweise im Bereich der Bahntrasse bestehende Wan-
derweg wird durch die Festsetzungen der Bebauungspléne nicht ange-
tastet. Er soll aber auch nicht explizit erhalten werden, zumal der offizi-
elle Berliner Mauerweg weitgehend parallel verlauit.

48

31.03.17

481
Griinzug

Widerspruch

Die Fassung des vorliegenden B-Plan ist in dieser Form abzu-
lehnen.

Begriindung:

Die Aussagen verweisen n u r auf eine Reaktivierung der Stamm-
bahn hin.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Zielstellung der Bebauungspléne ist es, die Trasse der Potsdamer
Stammbahn von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen
und baulichen Anlagen freizuhalten, um die Option fiir eine Reaktivie-
rung der Bahnstrecke zu erhalten. Diese Aussage nist dementspre-
chend in den Begriindungen zu den Bebauungsplénen so erhalten. Der
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Ein Erhalt des Griinzuges beispielsweise ist in diesem Bereich noch | Erhalt des derzeit in diesem Bereich vorhandenen Griinzugs kann folg-
nicht mal erwahnt! lich nicht gleichzeitig Zielstellung sein.
Hinzu kommen handwerkliche Fehler, auf Grund ungeniigender
Recherchearbeit, die sich im Wesentlichen auf Nostalgie, Zeitungs-
artikel und einer Biirgerinitiative, stiitzen.
Im Detail:
48/2 1. Bei der hier ,zu sichernden Fliche" d.h. Stammbahntrasse im B- | Dem Einwand kann nicht gefolgt werden. N
Nutzungs- | Plan mit einer Breite von 50m sowie der Bezeichnung ,Eisenbahn- Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-
zweck sfrecke” ist die Nutzung auch zu Giiterverkehrszwecken und Fern- ungspléne um bereits planfestgestellte und gewidmete Bahnfiichen.
hahnstrecke, siehe Bebauungsplanentwurf KLM-BP-048-b lIl.1. Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrankt zugang-
(S.28) offen und kénnte viergleisig ausgebaut werden. lich. Die Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
ten des Eisenbahnbetriebs beschrénken. Dies ist vom Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klarge-
stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwiirfen der Bebauungspléne festgesetziten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Flidchen als ,zukiinftige Trasse S- / Regio-
nalbahn® &ndern. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umstinden mit einer Inanspruchnahme der Trasse flir den
Fem- und Giiterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die recht-
lichen Méglichkeiten, diesen auszuschlielien oder Auflagen zu formu-
lieren.
48/3 2. Die Trasse der Stammbahn beriihrt Kleinmachnow bis auf das im | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Bedeutung | B-Plan benannte Gebiet, im Vergleich zur gesamten Strecke, nurin | Die Bebauungspléne halten lediglich die Stammbahntrasse von bauli-
fiir den einem kleinen, geringen Umfang. Fir den OPNV der Gemeinde chen Nutzungen frei, um die Option fir eine Wiederinbetriebnahme der
OPNV somit bedeutungslos. Bahn zu wahren. Welche Bedeutung die Stammbahn fir den OPNV
der Gemeinde spielen kdnnte, ist von vielen Faktoren abhéngig; dass
sie eine Bedeutung haben konnte, ist durch unterschiedlichen Untersu-
chungen belegt. Fiir die Bebauungspléne ist dies aber letztendlich irre-
levant, da Gegenstand der Bebauungsplane nur die Trassenfreihaltung
und keine wie auch immer geartete Bahnverbindung ist. Es soll aber
weiterhin die Chance auf eine Wiederherstellung der Stammbahnver-
bindung bestehen. Die Entscheidung darliber fallt nicht in die Zustén-
digkeit der Gemeinde, sondem in die des Bundes und der Lénder. Es
kann davon ausgegangen werden, dass diese die Bahnverbindung
nicht aus Nostaigiegriinden wiederherstellen, sondern nur auf der
Grundlage umfassender verkehricher und wirtschaftlicher Untersu-
chungen, wie sie aktuell bereits erfolgen.
48/4 Falsch ist die Aussage, dass es sich um eine ErschlieBung der Re- | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Region gion Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf handelt. ." (Zitat Amtsblatt Die Trasse der Stammbahn zwar in Randlage, aber trotzdem durch die

Nr. 3 vom 15.02.2017, zum B-Planentwurf).

Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Bebauungspléne betref-
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fan deshalb sehr wohl die Anbindung der Region an den Bahnverkehr
und damit auch die ErschlieBung der Region durch den Bahnverkehr.
Die Gemeinde sieht keine Veranlassung, die entsprechenden Aussa-
gen in den Begriindungen zu &ndem.
48/5 3. Kleinmachnow leistet nur einen unwesentlichen Beitrag an Fahr- | siehe Abwigungspunkt 48/3 N
Fahrgast- | gastzahlen fiir die Stammbahn und fiir Stahnsdorf und Teltow ten-
potenziale | diert diese Fahrgastzahl gegen Null. Dies belegen die drei zitierten
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen (NKU, Aufgabenstellung zur 8-
Bahn, Korridoruntersuchung 2016). Zudem sind dies PNV Nutzer
aus dem vorhandem OPNV Angebot. (also Umverteilung)
Die erwéhnten dlteren Menschen spielen hierbei eine noch unter-
geordnete Rolle. All e, die Zug fahren mdchten, haben erstmal den
Weg z u m Bahnhof, ob in Dreilinden, Dilppel oder Zehlendorf. An
allen Stationen wird es jedoch keinen Halt fiir einen Zustieg geben.
48/6 4, Die Wachstumsrate der Bevilkerung der Gemeinde liegt bis Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Bauboom 2030 bei ca. 5% (7). Somit ist auch erkennbar, dass der Bauboom Unabhéngig von der kiinftigen Bevilkerungsentwicklung fihrt die aktu-
in Kleinmachnow abgeschlossen ist. ellen Bevblkerungszahl in Verbindung mit der hohen Zahl der Pendler
bereits heute zu erheblichen Belastungen der inner- und iiberdrtlichen
Strafen. Die Gemeinde mbchte daher die Option fiir eine Wiederher-
steliung de Stammbahnverbindung wahren, da diese als straenunab-
héingige Verbindung miglicherweise zu einer Entlastung beitragen
kann. Sie halt aus diesem Grund die Stammbahntrasse von Bahnbe-
triebszwecken entgegenstehenden Entwicklungen frei. Nichts anderes
ist Gegenstand der Bebauungspléne.
48/7 Fur den Europark existiert die Busverbindung 620 nach Wannsee Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. K
Anbindung | oder zur Waldschénke/ Teltow, die sich dem tatsachlichen effektiven | Da die Bebauungspléne lediglich die Stammbahntrasse von Bahnbe-
Europarc Bedarf angepasst hat. triebszwecken entgegenstehenden Nutzungen freihalten, aber keine
Festsetzungen zu einem kiinfiigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke tref-
fen - dies liegt auch gar nicht in der Macht der Gemeinde - ist es nicht
erforderlich, Aussagen zur verkehrlichen Bedeutung filr einzelne po-
tenzielle Haltepunkte zu treffen. Dies wére auch gar nicht méglich, da
diese von einer Vielzahl von Faktoren abhangt.
48/8 5. 1n der Expertise gibt es kelne Hinweise aufeineregionale Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Friedhofs- | Entwicklung. Kleinmachnow zahlt zum Regionalverband Teltow, Die Festsetzungen der Bebauungspline stehen einer Verldngerung der
bahn / S | Kleinmachnow, Stahnsdorf. Dort wurde (2006) in der Rangfolge $ 25 und siner méglichen Wiederinbetriebnahme der Friedhofshahn
25 beschlossen, dass an erster Stelle, bei entsprechendem Bedarf, nicht entgegen. Es wird an keiner Stelle der Begriindung die Bedeu-

das Augenmerk auf die S-Bahn zwischen Teltow und Stahnsdorf
und in der weiteren Entwicklung bis nach Wannsee zu legen ist.
Dies ist auch in Kleinmachnow 2016 nochmals bekréftigt worden.
5.1 Nur die Verlgngerung der 525 ist fiir R e g i © n von Bedeutung.

tung der Friedhofsbahn in Frage gestellt. Die Bedeutung, die die Ge-
meinde dieser Verbindung bemisst, zeigt sich auch darin, dass sie die
Trasse klrzlich erworben hat. Die Trasse der Friedhofsbahn ist aber
nicht Gegenstand der Bebauungspléne.
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48/9 5.2 Fraglich, ob die Stammbahn ein eventuell auftretendes Fahr- Der Aussage wird zugestimmt. K
Fahrgast- | gastaufkommen zwischen Potsdam und Berlin 1st. Dafiir wére je- Die Gemeinde ist weder fir das Fahrgastaufkommen zwischen Pots-
aufkom- doch Kleinmachnow n f ¢ h t zusténdig. dam und Berlin noch fiir den Bau einer Bahnverbindung zustéindig.
men Ber- Dies ist auch nicht Gegenstand der Bebauungspléne.
lin-
Potsdam
48/10 6. Durch das Festhalten an dem Bau der Stammbahn, erhiht sich Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
verkehrli- unweigerlich der vielfach schon vorhandene, kritisierte Durch- Die Bebauungspléne haben keine unmittelbaren verkehrlichen Auswir-
che Aus- | gangsverkehr durch Kleinmachnow. Mit dem Bau der S- kungen, da sie lediglich die Trasse der Stammbahn von Bahnbetriebs-
wirkungen | Bahnvariante Teltow/ Stahnsdorf hingegen wird diese Zunahme des | zwecken entgegenstehenden Nutzungen freihalten. Die Bebauungs-
Durchgangsverkehrs jedoch ausgeschlossen. pléne stehen dem Bau der S-Bahnavianten Teltow / Stahnsdorf nicht
entgegen.
48/11 Altemativen zu eventuellen Busangeboten alle 10 Minuten etc. zum | Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
Auswir- Bahnhof an der Stammbahntrasse bringen nichts, wenn der RE/RB- | Die Bebauungspléne haben keine unmittelbaren verkehrlichen Auswir-
kungen auf | Takt nur alle 60/30 Minuten betrégt. Zudem wird es zu einer Kor- | kungen, da sie lediglich die Trasse der Stammbahn von Bahnbetriebs-
den sons- | rektur/ Riicknahme des derzeitig, hervorragend funktionieren- zwecken entgegenstehenden Nutzungen freihalten. Es ist deshalb
tigen den TKS-Bussystems geben. auch nicht erforderich iiber mégliche Auswirkungen einer Bahnverbin-
OPNV dung auf das bestehende TKS-Bussystem zu spekulieren.
48/12 7. Es wurde versaumt, Angaben auf das vorhandene, exzellente Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
aktuelle Verkehrsangeboten der Gemeinde hin zuweisen, um an einen Es ist richtig, dass das OPNV-Angebot flir die Gemeinde und die Regi-
Bahnhofs- | Bahnhof mit Schienenanbindung zu gelangen. on in den vergangenen Jahren bereits deutlich verbessert wurde. Das
anbindung | Es stehen alleine per Bus sechs Maglichkeiten, ohne Umsteigen, Angebot in der Gemeinde ist allerdings ausnahmslos straiengebun-
2ur Verfiigung. Dies in einer akzeptablen Zeit von 12- 14 Minuten. den. Die Gemeinde mdchte daher die Option auch flr die Wiederinbe-
(Wannsee, Teltow, Mexicoplatz, Oskar- Helene-Heim, Zehlendorf, triebnahme einer strallenunabhangigen, schienengebunden Verbin-
Krumme Lanke) dung wahren, vor allem da diese Verbindungen bereits bestanden und
Ergéinzend gibt es eine sehr gut funktionierende Verbindung nach die Trassen noch existieren. Nichts anderes erfolgt mit den Bebau-
Potsdam par 601 oder X1, die an den Wochenenden mit zusétzli- | ungsplénen.
chen Fahrten ausbaufihig ist.
Dazu gesellt sich der Bus X10 und 184 in unmittelbarer Nahe in
Richtung Berlin.
48/13 8. Auch eine S-Bahn von Griebnitzsee (ber die Trasse der ehemali- | Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. K
Fahrgast- | gen Stammbahn I6st das eventuell erhshte zukiinftige Fahrgast- Da die Bebauungspléne lediglich die Stammbahntrasse von Bahnbe-
autkom- aufkommen Potsdam-Berlin-Potsdamnich t. triebszwecken entgegenstehenden Nutzungen freihalten, aber keine
men Ber- | Der S-Bahnchef Herr Buchner sieht derzeitig nach Pressebericht Festsetzungen zu einem kinftigen Bahnbetrieb auf dieser Strecke tref-
lin- noch nicht mal Bedarf fiir diese Relation. fen - dies liegt auch gar nicht in der Macht der Gemeinde - ist es nicht
Potsdam Hierzu wire derzwe l gl ei s i g e Ausbau zwischen den Bahn- erforderlich, Aussagen zu verkehrlichen Auswirkungen fiir die Verbin-

hifen Griebnitzsee und Potsdam, so wie die Querung der Fern-
bahnirasse im Bereich Griebnitzsee erforderich.

Berlin hat im Koalitionsvertrag den zweigleisigen Ausbau der $-
Bahn zwischen Wannsee und Griebnitzsee zu stehen. Das Land

dung Potsdam-Berlin-Potsdam zu treffen. Dies wére auch gar nicht
méglich, da diese von einer Vielzahl von Faktoren abhéngt.
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Brandenburg baut mit Investitionsgeldern derzeitig bis Babelsberg,
50 dass der Abschnitt nur noch zwischen Babelsberg und Grieb-
nitzsee mit finanziellen Mitteln zu unterlegen ist.
Mit dieser Losung ist ein 5 Minuten Takt {plus 4500- 5000 Fahrgaste
a Stunde zusitzlich) in zwei verschiedenen Richtungen von Pots-
dam nach Berin méglich (S1 Zehlendorf Potsdamer Flatz..., S7
Grunewald- Westkreuz....)
48/14 9. Der zitierte Beschluss der BW Steglitz -Zehlendorf basiert nicht Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Beschluss | auf einer technisch, kostenseitig akzeptablen Umsetzbarkeit. In den Begriindungen wird lediglich erwahnt, dass es einen Beschluss
BvV Begriindung siehe vorstehende Anmerkung im Punkt 8 ..... Durch- der BVV Steglitz-Zehlendorf gibt, sich fiir eine Wiederinbetriebnahme
Steglitz- gangiger zweigleisiger Ausbau Potsdam-Wannsee, Querung Fern- | der Stammbahn einzusetzen.
Zehlendorf | bahn...
48/15 10. Der unter 8" genannte Ldsungsansatz (S-Bahn} zur Entlastung | Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. K
Entlastung | der Stadtbahnferntrasse ist auch kostengiinstiger, somit volkswirt- | Da die Bebauungspléne lediglich die Stammbahntrasse von Bahnbe-
Stadtbahn | schaftlich effektiver, als die Reaktivierung der Stammbahntrasse. triebszwecken entgegenstehenden Nutzungen freihalten, ist es nicht
Eine weitere Altemativen bietet sich in der Nutzung der ,Banki- erforderlich sich mit L&sungsansétzen fiir die Entfastung der Stadt-
erstrasse”, parallel zur $1 fiir einen RE/RB, wie im B-Plan er- bahnferntrasse auseinanderzusetzen.
wihnt. Der Knoten Wannsee bleibt erhalten.
Noch kann jedoch die Stadtbahntrasse zwei zusétzliche Fahrten
pro Stunde des RB21/22 auffangen. Der Bedarf ist derzeitig nur im
Berufsverkehr vorhanden.
48/16 11. Die Deutsche Bahn AG bzw. der genannte Privatbahnbetrei- Der Aussage wird zugestimmt. K
Zusténdig- | ber muss entscheiden, ob eine unwirtschaftliche Nostalgiestrecke Die Gemeinde entscheidet nicht iiber eine Bahnverbindung. Dazu hat
keit betrieben werden soll oder ob die wirtschaftlichen Gesichtspunkte in | sie auch gar nicht die Befugnis. Mit den Bebauungspiénen werde des-
den Vordergrund gestellt werden. halb auch lediglich Fiichen von Bahnbetriebszwecken entgegenste-
Dies ist n i ¢ h t Angelegenheit von Kleinmachnow. henden Nutzungen freigehalten, um die Option fiir eine Bahnverbin-
dung zu erhalten.
48/17 Wirtschaftlich gelingt dieser Betrieb nur mit sinem zweigleisigen Die Einschatzungen zur Wirtschaftlichkeit einer Stammbahnverbindung K
Wirtschaft- | Trassenbetrieb oder durch ,Schénrechnen". Auf jeden Fall bedeutet | werden zur Kenntnis genommen.
lichkeit dies schon erwdhnter Personenfernverkehr u n d Giiterverkehr. Die Gemeinde entscheidet nicht Gber die Aufnahme einer Bahnverbin-

Das Eisenbahnbundesamt gab hierzu den entsprechenden Hinweis,
Bekannte Interessenvertretungen haben sich bereits angeschlos-
sen.

Eine Verbindung zum Gterbahnhof Seddinsee in Griebnitzsee oder
die Reaktivierung der Rampe in Schéneberg sollte dabei nur eine
untergeordnete Rolle spielen, so wie Fliisterbremsen (!).

{Der Siidring ist in Kiirze funktionstiichtig)

dung. Dies ist auch nicht Inhalt der Bebauungspiéne. Diese halten le-
diglich die Trasse der Stammbahn von Bahnbetriebszwecken entge-
genstehenden Entwicklungen frei.
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48/18 12. Der ins Spiel gebrachte Deutschlandtakt aus Westrichtung Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Deutsch- (Magdeburg, Hannover...) wird erst dann noch sinnvoller, wenn der | Die Gemeinde filihrt in ihren Bebauungsplan-Begriindungen weder ei-
landtakt / B E R dirskt (iber den Aultenring angebunden wird. Dies bringt sehr | nen Deutschlandtakt noch Havarieangebote als Argumente fiir die
Havarie- viel Zeiterspamis fiir Reisende mit sich, die nicht mehr den Umweg | Freihaltung der Stammbahntrasse an.
angebote | iber die Stadtbahn nehmen miissen (Zeiterspamis {iber 30 Minu-
ten).
13. Eventuelle Havarieangebote, die die Stammbahn begriinden,
gibt es ebenfalls (iber die Anhalter oder Dresdner Bahn, lber die
Achse Spandau oder den gesamten Aultenring.
48/19 14. Die zu rodende Waldfliche spielt bei der Reaktivierung der Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Wald Stammbahn eine sekundd@re Rolle. Er interessiert schlicht weg Es ist richtig, dass es sich bei Teilen der Plangebiete um Wald handelt,
nicht. Durch die Festsetzungen der Bebauungspléne - Freihaltung der Fl4-
chen von baulichen Anlagen - werden jedoch keine Waldflichen in
Anspruch genommen. Dies wird erst bei einer Wiederinbetriebnahme
der Stammbahntrasse, die jedoch nicht in die Zustéindigkeit der Ge-
meinde fillt, geschehen. Die Umwandlung von Wald in eine andere
Nutzungsart ist dann in Abstimmung mit der unteren Forstbehtrde
auszugleichen.
48/20 Dieses Gebiet gehért in den sensiblen Naturschutzbereich Per- Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
Natur- forcerheide. Tatsache ist, dass die Bebauungsplane lediglich Flachen von Bebau-
schutzbe- ung freihalten. Es gibt mit Ausnahme der Regelungen zur Zuléssigkeit
reich Par- von Einfriedungen in den Plangebieten KLM-BP-048-d und -048-e kei-
forceheide ne weiteren Festsetzungen. Die Umsetzung der Planung hat deshalb

lediglich wetterhin die Freihaltung von baulichen Anlagen zur Folge.
Diese Freihaltung ist nicht mit Eingriffen in Natur und Landschaft ver-
bunden. Aus diesem Grund steht die Planung auch nicht im Konflikt mit
dem Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide”.

Wenn es durch die Deutsche Bahn AG oder ein sonstiges Eisenbahn-
unternehmen wieder zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn
kéme, miissen dann auch die Belange des Naturschutzes beriicksich-
tigt werden. Als das Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide" 1997
unter Schutz gestellt wurde, bestand die Trasse der Stammbahn aller-
dings bereits seit vielen Jahrzehnten. Die Unterschutzsteliung erfolgte
also zeitlich nachgeordnet. Dies beriicksichtigt die Verordnung, indem
sie die ordnungsgeméRe Unterhaltung der rechimaBig bestshenden
Anlagen einschlieftlich der dem offentlichen Verkehr gewidmeten We-
ge fiir weiterhin zuléissig erkiart. Es ist dabei jedoch das Benehmen mit
der Unteren Naturschutzbehérde herzustellen.

Auch die Aspekte des Artenschutzes miissten bei einer Wiederinbe-
triebnahme der Bahnverbindung angemessen beriicksichtigt werden.
Die Gemeinde unterstiitzt ausdriicklich die Forderungen nach einer
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ausreichenden Berlicksichtigung der Belange des Natur- und Land-
schaftsschutzes, einschlieBlich der Belange des besonderan Arten-
schutzes im Rahmen des gesetzlich Erforderlichen. In die Begriindun-
gen zu den Bebauungsplanen wird ein entsprechender Passus aufge-
nommen.
48/21 Mit dem voriiegenden B Plan entsteht der Eindruck, dass nur die Der Eindruck ist richtig. Es werden nur die entsprechenden Fléchen K
Flichensi- | betreffenden Flichen durch die Gemeinde gesichert werden und gesichert, indem die von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden
cherung dahingehend keine negativen Stellungnahmen der Nutzungen freigehalten werden. Es gab deshalb auch keine negativen
Behérdenbeteiligung zu erwarten sind. Stellungnahmen der Behdrden.
48/22 Laut Punkt 1.2.1 (S.5) und 111.3.2.2 {S.34) im B-Plan-Entwurf KLM- Die Beflirchtungen sind unbegriindet. N
Planfest- BP-048-b handelt es sich um planfestgestellte Bahnanlagen, das Gemal § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ist nicht nur
stellung bedeutet, es folgt ggf. kein weiteres Planfeststellungsverfahren, da | fiir die erstmalige Errichtung, sondem auch fiir die wesentliche Ande-
die Flachen nie entwidmet wurden. Die Deutsche Bahn kénnte die rung von Elsenbahnbetnebsanlagen ein Planfeststellungsverfahren
Nutzung entsprechend jederzeit aufnehmen. Zitat: ,Sémtliche Flur- | erforderlich. Fiir eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahnverbin-
stlicke befinden sich im Eigentum der Deutschen Bahn AG. Nach dung miissten Anderungen in einem Umfang erfolgen, die eine ermneute
Angabe der Deutschen Bahn AG handelt es sich um planfestge- Pianfeststellung erfordem. Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in
stellte und gewidmete Bahnanlagen. einem offiziellen Schreiben bestétigt. Teil des Planfeststeflungsverfah-
rens ist auch eine Umweltvertraglichkeitspriifung.
49 21.03.17 | 491 Wir begriiien die Initiative, fiir mehr Rechtssicherheit der Anlieger Kenntnisnahme. K
Rechtssi- "An der Stammbahn".
cherheit Seit 25 Jahre filhle ich mich als Eigentiimerin des Grundstiicks
Hausnummer 17, durch die widerspriichlichen Aussagen von der
Gemeinde, der Politik und der DB verunsichert.
49/2 Trotzdem erheben wir Einspruch gegen den Ausbau einer geplan- Dem Einwand kann nicht gefolgt werden. N
Nutzungs- | ten Stammbahn-Bahn, nach *Plan-B-Entwurf, weil in diesem zwar Es handelt sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebau-
zweck von OPNV die Rede ist {und damit wohl S-Bahn- und Regionalver- | ungspline um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahnfiéchen.

kehr gemeint ist), Fern- und Giiterverkehr, sowie Schwertransporte
auf den Gleisen aber nicht explizit ausgeschlossen sind.

Diese sind daher der kommunalen Planung nur eingeschrénkt zugéng-
lich. Die Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Ar-
ten des Eisenbahnbetriebs beschranken. Dies ist vom Eisenbahn-
Bundesamt im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klarge-
stellt worden. Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vor-
entwilrfen der Bebauungsplédne festgesetzten Nutzungszweck der von
Bebauung freizuhaltenden Flichen als ,zukiinftige Trasse S- / Regio-
nalbahn" &ndern. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst,
die unter Umstanden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den
Giiterverkehr verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Még-
lichkeiten, diesen auszuschlieRen oder Auflagen zu formulieren.

048-ac_Abwiigung Offtmtlichkeit Tabelle final doc » 02.06.2017




Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

86

Lfd.
Nr.

Schrei-
ben v.

Abwa-

gungspkt.
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weltere
Bearb.

49/3
Anbindung
Region

Zudem wirft der Plan fir uns noch zu viele Fragen auf, u.a. welche
Rolle die DB als Eigentiimerin des Geléndes dabei spieit. Das Ar-
gument einer S-Bahntrasse, fiir eine "bessere Anbindung der Be-
wohner der Region", ist aus unserer Sicht vdllig unerheblich, schon
auf Grund der geografischen Lage, {die meisten Bewohner der Re-
gion wohnen fem ab).

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Trasse der Stammbahn verlauft zwar in Randlage, aber trotzdem
durch die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Bebauungs-
pléne betreffen deshalb sehr wohl die Anbindung der Region an den
Bahnverkehr und damit auch die Erschlielung der Region durch den
Bahnverkehr. Die Gemeinde sieht keine Veranlassung, die entspre-
chenden Aussagen in den Begriindungen zu éndern.

49/4
Auswir-
kungen
Giiter- /
Femver-
kehr

Bei Giter- oder Fernverkehr, wéren fiir die Bewohner Kleinmach-
nows nur Nachteile in Kauf zu nehmen, wie: starke Larmbelastung,
Verkehrsheeintrichtigungen durch jahrelange Baustellen und im-
mense Kosten. Transparenz {iber eine zukiinftige Belastung durch
L&rm, Verkehrsfiihrung, Kosten, u.v.m. ist aus unserer Sicht nicht
gegeben.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die Bebauungsplédne KLM-BP-048-a bis -048-e halten die Flachen in
ihren Geltungsbereichen lediglich von Bahnbetriebszwecken entge-
genstehenden Nutzungen frei. Weitergehende Festsetzungen sind
aufgrund des Rechtscharakters der Fldchen (planfestgestellte Fldchen)
nicht méglich. Aus den Festsetzungen der Bebauungsplane resultieren
folglich unmittelbar keine Belastungen fiir die Anwohner.

Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)Bahn als Fembahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondern dass die Option fiir eine Wiederherstellung
der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise fir den S-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und straenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft méglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.

Letztendlich liegt die Entscheidung dariiber aber nicht bei der Gemein-
de, sondem beim Bund bzw. den Léndern Brandenburg und Berin.
Eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn ist wegen des Rechtscha-
rakters der Fléchen auch unabhangig von den Bebauungsplénen mog-
lich. Diese sollen lediglich fiir den Fall eines Verkaufs durch die Deut-
sche Bahn AG und einer Freistellung von Bahnbetriebszweacken eine
baulichen Entwicklung verhindern.

Sollte as durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Triger zu ei-
ner Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird und Be-
lastungen fiir die Anwohner durch Baustellen etc. minimiert werden. In
die Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender
Passus aufgenommen.

N, B

49/5
Auswir-

Wir sehen noch ein anderes gravierendes Problem:
Die alten Fachwerkhduser der Sommerfeldsiedlung haben z.T. kein

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Begriindungen werden
ergénzt.

K,B
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kungen auf
Bausub-
stanz

Fundament (im klassische Sinne). Auf Grund der sehr harten Erd-
bodenbeschaffenhsit (Lehm/Ton}, konnten die Hauser "nur” auf
diinne Betondecken gebaut werden. Die Mauern sind bis zum ers-
ten Stock "geschiittet” (loses Baumaterial), zwischen den Holzbal-
ken. Wir kénnen zukiinftigem Bahnverkehr niemals zustimmen,
ohne vorher die Bausubstanz des Hauses und die zu erwartende
Bodenerschiltterung durch unabhéngige Statiker berechnen zu las-
sen und sicherzustellen, dass notige Malnahmen zur Erhaltung
und Sicherung der Immobilie gewdhrleistet werden.

Da die Bebauungspléne keine Bahnanlagen festsetzten, sondern ledig-
lich von Bebauung freizuhaltende Fléchen, sichern lediglich die derzei-
tige Situation. Es wird noch keine Entscheidung lber einen kiinftigen
Bahnbetrieb auf dieser Strecke getroffen.Es kann auch nicht die Ge-
meinde die Potsdamer Stammbahn wieder in Betrieb nehmen, sondern
nur die Deutsche Bahn oder ein sonstiges Eisenbahnuntermnehmen,
Dies ist auch zurzeit schon unabhéngig von den Bebauungsplanen
mdglich, da es sich um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahn-
fidchen handelt. Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stamm-
bahn kommen, so ist aufgrund der Anderungen gegeniiber der beste-
henden Planfeststellung allerings gin erneutes Planfeststellungsverfah-
ren durchzufithren. In diesem Rahmen sind dann auch die konkreten
Auswirkungen eines Bahnbetriebs auf die bestehende Bebauung zu
ermitteln und zu bericksichtigen.

Die Gemeinde wird sich im Fall einer Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtig-
ten Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Schutz ihrer
Immobilie im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach den gel-
tenden Standards Rechnung getragen wird. [n die Begriindungen zu
den Bebauungsplénen wird sin entsprechender Passus aufgenommen.

49/6
altemative
Trassen-
nutzung

Alternativ bevorzugen wir die Bahn-Trasse als Naherholungsmég-
lichkeit (Wander- oder Fahrradweg) und Chance flir einen "Mauer-
Gedenk-Weg". Mit einer Bahntrasse wire wieder ein sichtbares
Zeichen unserer gemeinsamen jlingsten Teilungsgeschichte ver-
schwunden und die Méglichkeit vertan, den nédchsten Generationen
die Jahre der Trennung deutlicher, erlebbar vor Augen zu filhren.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Bei den Plangebietsfiichen handelt es sich um bereits planfestgestellte
und gewidmete Bahnfléchen. Die Flachen bieten daher die idealen
Voraussetzungen, um fiir die Gemeinde Kleinmachnow eine schienen-
gebundene Anbindung zu realisieren. Angesichts der der hohen Sied-
lungsdichte, der enormen Pendlerzahlen und der damit verbundenen
Belastung der Hauptverkehrsstrafien durch den motorisierten Individu-
alverkehr, kénnte eine derartige strallenunabhéngige Verkehrsanbin-
dung wie die Potsdamer Stammbahn zu einer Entlastung auf diesen
Strafien tlhren, zumal tir die Gemeinde Kleinmachnow weitere Bevol-
kerungszuwiche zu erwarten sind. Die in der vergangenen Jahren fir
den Korridor Berlin - Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf durchgefiihrten
Untersuchungen und Nachfrageprognosen belegen eine Nachfragewir-
kung.

Die Gemeinde mdchte deshalb die Option zur Wiederinbetriebnahme
der Potsdamer Stammbahn absichemn und entgegenstehenden Ent-
wicklungen ausschliefRen. Lediglich dies ist Gegenstand der Bebau-
ungspldne. Der teilweise im Bereich der Bahntrasse bestehende Wan-
derweg wird durch die Festsetzungen der Bebauungspléne nicht ange-
tastet. Er soll aber auch nicht explizit erhalten werden, zumal der offizi-
elle Berliner Mauerweg weitgehend parallel verliuft.
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49/7 PS: Auf Seite 31 wird eine Birgerinitiative "pro Stammbahn"” er- Der Bitte wird gefolgt. B
Biirger- wihnt. Die fast gleich alte Birgerinitiative gegen die Stammbahn, In die Begriindungen wird sin entsprechender Hinweis auf die Biirger-
initiativen findet dagegen keine Erwdhnungl Wir bitten um entsprechende initiative gegen die Stammbahn aufgenommen.
Bearbeitung.
50 0. Datum | 50/1 im &ffentlich ausgelegten B/Plan/Entwurf wird die Nutzung der Flur-
stiicke fiir einen Eisenbahnbetreiber gesichert.
Es ist fraglich, ob unsere Region mit einer Schnellbahn und Giiter- Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N,B
verkehr {iberhaupt erschlossen wird, da neunzig Prozent der Ziige Die Vermutung, dass es sich bei sinem kilnftigen Bahnbetrieb um
wegen zu geringem Verkehrsaufkommen Tag und Nacht mit hohem | Schnellbahnen und Giiterverkehr handeln wird, ist rein spekulativ. In
L&rmpegel ohne Halt durchfahren werden. den in der jingsten Vergangenheit durchgefiihrten Nachfrageprogno-
sen, wurden insbesondere fiir Varianten der S-Bahn-Verldngerung zwi-
schen Zehlendorf und Potsdam (iber den Europarc Dreilinden grofie
Nachfragesteigerungen prognostiziert. Es ist deshalb davon auszuge-
hen, dass diese Fahrgastpotenziale, unter anderem im Gewerbegebiet
Europarc Dreilinden, auch genutzt werden.
Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Polsdamer (Stamm-)Bahn als Fernbahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondern dass die Option fiir eine Wiederherstellung filr
den Regional- oder hilfsweise fur den S-Bahn-Verkehr dauerhaft erhal-
ten bleibt. Eine regionale und straenunabhingige Anbindung der Ge-
meinde, aber auch der Nachbarkommunen Teltow und Stahnsdorf an
das Schienennetz soll dauerhaft méglich bleiben. In den Begrlindungen
wird dieser Aspekt deutlicher hervorgehoben.
50/3 Ich befiirchte eine erhebliche LArmbeléstigung durch den Bahnbe- Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzt. N,B
Schall- trieb, die ich so nicht hinnehmen kann und es gibt keine Festset- Da die Bebauungspldne keine Bahnanlagen festsetzen, sondem ledig-
schutz zung zum aktiven Schallschutz. lich Flachen, die von baulichen Anlagen freizuhalten sind, sind zum

jetzigen Zeitpunkt auch keine Festsetzungen zum L&rmschutz erforder-
lich. Es werden dementsprechend auch keine Aussagen zur Art eines
potenziellen Ldrmschutzes getroffen.

Im Falle siner Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn un-
terstitzt die Gemeinde ausdriicklich die berechtigten Forderungen der
Anwohner nach einem ausreichenden Larmschutz. Zu der Frage, wel-
che Larmschutzmalinahmen erforderlich und sinnvoll sind, kénnen zum
jetzigen Zeitpunkt keine Aussagen gemacht werden, da dies in hohem
MalRe von der Art des Bahnverkehrs etc. abhangt. In die Begriindungen
zu den Bebauungspldnen wird ein Passus aufgenommen, in dem sich
die Gemeinde nachdriicklich dafiir ausspricht, dass bei einer Wiederin-
betriebnahme der Stammbahn dem berechtigten Interesse der Anwoh-
ner auf einen angemessenen Lirmschutz und sonstigen Immissions-
schutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach den gelten-
den Standards Rechnung getragen wird.
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50/4 Ebenso ist die Uberquerung der Straltenausfahrten fiir Kleinmach- | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Querungen | now noch in keinster Weise geklart. Die Bebauungspléne setzen keine Bahnnlagen fest, sondern halten
lediglich Fldchen von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nut-
zungen frai. Es wird noch keine Entscheidung (iber einen kiinfigen
Bahnbetrieb getroffen und folglich auch nicht liber die Art und Weise
der Querung von bestehenden Stralen. Entscheidungen dariiber fallen
auch nicht in die Zustandigkeit der Gemeinde, sondem allein in die des
Bundes bzw. der Lander Berlin und Brandenburg.
50/5 Eine Bahntrasse wiirde auch das L.SG zerschneiden. Der Wald und | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
LSG, Wald | die Tiere wiirden verschwinden. Der Lebensraum fiir alle Tiere wiir- | Die B-Plan-Entwiirfe ignorieren nicht die gemeindesigenen Grundséat-
und Fauna | de deutlich kleiner. ze. Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende

Die Gemeinde wirbt mit dem Grundsatz: Die vorhandenen Freirdu-
me werden erhalten und fiir die Bevélkerung als Erholungsraum
nutzbar gemacht. Der Anteil der Erholungs- und Spielflachen in
Wohngebieten, die fir die gesamte Bevélkerung bzw. fir Kinder
und Jugendliche zugénglich sind, wird erhht.

Flachen fest, nicht jedoch Bahnflichen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt
auch auch gar nicht méglich, da es sich bei den Flachen um bereits
planfestgestellte Bahnflichen handelt, die der kommunalen Planung
weitgehend entzogen sind. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnunternehmen kénnte deshalb unabhéngig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen. Aufgrund der erhebli-
chen Anderungen gegeniiber der planfestgestellten Trasse ist dazu im
Vorfeld ein emeutes Planfeststellungsverfahren erforderlich. Dies wur-
de von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben besta-
tigt. Teil des Planfeststellungsverfahrens ist auch eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung. In diesem Rahmen wilrden auch die Belange des Na-
turschutzes Berticksichtigung finden.

Als das Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” 1997 unter Schutz
gestellt wurde, bestand die Trasse der Stammbahn bereits seit vielen
Jahrzehnten. Die Unterschutzstellung erfolgte also zeitlich nachgeord-
net. Dies beriicksichtigt die Verordnung, indem sie die ordnungsgemé-
ke Unterhaltung der rechtmafig bestehenden Anlagen einschlief3lich
der dem &ffentlichen Verkehr gewidmeten Wege fiir weiterhin zuléissig
erklart. Allerdings ist dabei das Benehmen mit der Unteren Natur-
schufzbehérde herzustellen.

Auch die Aspekte des Artenschutzes missten bei einer Wiederinbe-
triebnahme der Bahnverbindung angemessen berlicksichtigt werden.
Ebenso milsste die Deutsche Bahn oder ein anderes Eisenbahnunter-
nehmen die Eingriffe in den Waldbestand ausgleichen.

Die Gemeinde wird sich nachdriicklich fiir eine angemessene Beriick-
sichtigung dieser Belange einsetzen.

Obwohl die Bebauungspléne keine Bahnflachen festsetzen ist es je-
doch letztendlich Zielstellung, dass die Stammbahnverbindung wieder-
hergestellt wird. Dies steht nicht im Widerspruch zu den kommunalen
Grundséitzen, da es sich um eine bestehende Bahntrasse handelt, die
lediglich reaktiviert werden soll.
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50/6
Rechts-
verletzun-
gen

Somit widerspreche ich den ausgelegten B-Plan-Entwiirfen, insbe-
sondere dem mir als Anwohner massiv betreffenden KLM-BP-048-b
"Potsdamer Stammbahn, nérdlich Dreilinden”, denn es werden ele-
mentare Rechte von Mensch, Natur und Umwelt verletzt,

Der Einwand ist unbegriindet.

Die Bebauungspléne - einschliellich des besonders von den Einwen-
denden besonders hervorgehcbenen Bebauungsplans KLM-BP-048-b -
halten lediglich Fléchen von Bebauung frei. Dadurch werden weder
Mensch noch Natur oder Umwelt in ihren Rechten verletzt.

4

51

30.03.17

51M1
Erforder-
lichkeit

Einspruch gegen Entwiirfe der Bebauungspline KLM-BP-048-a bis
-048-e ..Potsdamer Bahn,..."

1. Die Flachen des B-Plans liegen im AuBenbereich (geregelt durch
§ 35 ,Bauen im AuRenbereich") und sind bereits im FlAchennut-
zungsplan als Bahnfiiche deklariert. Es ist nicht nachvollziehbar
einen B-Plan fiir einen Auflenbereich - komplette Stammbahntrasse
- zu entwerfen, in dem dann steht, dass der Auenbereich nicht
bebaut werden darf (bzw. entsprechend § 35) auler...? Die offenen
Einfriedungen betreffen nur die Wohngrundstiicke An der Stamm-
bahn 11 bis 159.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Gemeinde mdchte mit den Bebauungspléne die Trasse der Pots-
damer Stammbahn ven Nutzungen und baulichen Anlagen freihalten,
die eine Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn méglich-
erweise erschweren oder gar unmdglich machen wiirden. Die Lage der
Plangebietsfldichen im planungsrechtlichen AuRenbereich gewshrieistet
digs nicht hinreichend: Wenn die Bahn die Flachen verduRert, wie sie
dies mit den Flachen der Friedhofsbahn getan hat, kann ein neuer Ei-
gentlimer die Freistellung von Bahnbetriebszwecken beantragen. Die
Freistellung beseitigt die Rechtswirkungen der eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung, sodass danach auch eine Nutzung und / oder Bebau-
ung méglich wére.

Auch die Darstellung im Flachennutzungsplan als Fliche fiir Bahnan-
lagen (Trassenfreihaltung) steht einer bahnfremden Nutzung dann nicht
mehr Zwingend entgegen. Die Genehmigungsbehérde kdnnte namlich
im Fall einer Verduflerung der Flachen die Auffassung vertreten, dass
die Darstellung als Flache fiir Bahnanlagen im Falle einer Freisteliung
von Eisenbahnbetriebszwecken liberholt ist und daher ein mégliches
Vorhaben nicht mehr im Widerspruch zu den Darstellungen des FNP
steht. Dass eine FNP-Darstellung durch die tatséchliche Entwicklung
iiberholt sein kann, ist in der Rechtsprechung wiederholt so entschie-
den worden. Dieses Risiko mochte die Gemeinde daher durch die Auf-
stellung der Babauungspléne ausschliefen.

Auch zukiinftige Entwicklungen dtirfen grundsiitzlich zum Anlass fiir
Flanungen genommen werden. Laut herrschender Rechisprechung
fehlt es auch nicht an der Erforderlichkeit eines Bebauungsplans, wenn
dieser (lediglich) dazu dient, den bestehenden planungsrechtlichen
Zustand festzuschreiben.

Fir die von der Bahn verpachteten Fiichen ergab sich dariiber hinaus
das Erfordemis, die Errichtung von Einfriedungen zu reglementieren,
was mit entsprechenden Festsetzungen in den Bebauungspldnen KLM-
BP-048-d und -048-e erfoigt.

5172
Zweck
Bahntrasse

2. Die Zweckentsprechung der Bahntrasse .Erschliefiung der Regi-
on Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf* ist irrefiihrend. Durch diese
Trasse werden die Orte Teltow und Stahnsdorf nicht erschlossen,
da diese Orte nicht einmal tangiert werden, lediglich das nérdliche

Der Einwand ist unbegriindet.

Die Bebauungspléne setzen keine Zweckbestimmung fiir die Bahntras-
se fest. Soweit die Begriindung den Hinweis auf die Region Teltow-
Kleinmachnow-Stahnsdorf enthéit, so erfolgt dies immer im Zusam-
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Kleinmachnow.

menhang mit einer entsprechendsn Abbildung der Region. Dies ist
nicht imefihrend. Wie den entsprechenden Abbildungen in der Begriin-
dung {z. B. Ubersicht der Bahntrassen in Abb. 1) zu entnehmen ist,
verlauft die Trasse der Stammbahn zwar in Randlage, aber trotzdem
durch die Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Bebauungs-
pléne betreffen deshalb sehr wohl die Anbindung der Region an den
Bahnverkehr und damit auch die Erschlieftung der Region durch den
Bahnverkehr.

5143
Trinkwas-
serschutz

3. Die "weitere Schutzzone" Zone Il des Trinkwasserschutzgebie-
tes Kleinmachnow liegt im Bereich der Trassenflihrung. Bahnkémer
werden regelmiRig mit Pestiziden behandelt. Diese kénnen Uber
das Erdreich ins Trinkwasser gelangen und damit das Trinkwasser
belasten. Es ist unversténdlich, dass dies in der Abwégung der Inte-
ressen der Gemeinde Kleinmachnow bzw. TKS keinen Schutz findet
Der Fall Giiterverkehr mit Havarie ist nicht beriicksichtigt.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléine setzen keine Bahnirasse fest, sondemn halten
lediglich Flachen von baulichen Anlagen frei. Dadurch wird kein Eingriff
in das Trinkwasser vorbereitet.

Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahnstrecke
kommen, woriiber aber nicht die Gemeinde entscheidet, sondemn allein
der Bund bzw. die Lénder Berlin und Brandenburg, wird sich die Ge-
meinde im Rahmen ihrer rechtlichen Méglichkeiten fir einen angemes-
senen Schutz des Wasserreserven im Wasserschutzgebiet einsetzen.

51/4
Nutzungs-
zweck

4. Personen-Nahverkehr, der nicht eindeutig als S-Bahn-Verkehr
deklariert ist, bedeutet, Regional-Zugverkehr ist méglich oder wird
sogar favorisiert. Auf einer

Regionalbahnstrecke kdnnen auch Fem- und Giiterziige fahren. Ein
Ausschluss von Giiterziigen zu bestimmen, ist laut EBA (Eisen-
bahnbundesamt) nicht zuléssig und liegt nicht in der Hoheit der
Gemeinde Kleinmachnow.

Dem Einwand kann nicht gefolgt werden.

Wie die Einwendende richtig feststellt, ist es der Gemeinde nicht mdg-
lich, den Nutzungszweck der von Bebauung freizuhaltenden Flachen
so festzusetzen, dass Glterverkehr ausgeschlossen, denn es handelt
sich bei den Flachen in den Geltungsbereichen der Bebauungspléne
um bereits planfestgestelite und gewidmete Bahnflichen. Diese sind
daher der kommunalen Planung nur eingeschrénkt zugénglich. Die
Gemeinde kann deshalb nicht die Nutzung auf bestimmte Arten des
Eisenbahnbetriebs beschrdnken. Dies ist vom Eisenbahn-Bundesamt
im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eindeutig klargestellt worden.
Die Gemeinde musste daher auch den noch in den Vorentwirfen der
Bebauungspléne festgeseizten Nutzungszweck der von Bebauung
freizuhaltenden Flachen als ,zukiinftige Trasse S- / Regionalbahn” &n-
demn. Die Gemeinde ist sich der Problematiken bewusst, die unter Um-
stinden mit einer Inanspruchnahme der Trasse fiir den Gilterverkehr
verbunden sind. Sie hat jedoch nicht die rechtlichen Méglichkeiten,
diesen auszuschlielen oder Auflagen zu formulieren.

51/5
Schall-
schutz

5. Ebenso kann es nicht im Interesse der Gemeinde sein, den Ort
weiter mit LArm zu belasten. Es ist jetzt schon laut durch die Auto-
bahn und Flugldrm und eine erhebliche Zunahme des Flugldrms
nach Erdffnung des BER ist zu erwarten. Die Lé&maktionspléne
haben somit ihr Ziel offenbar verfehit.

Schallschuizwinde stehen bereits an der Autobahn, also auf der

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.

Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest, sondem halten
durch die getroffenen Festsetzungen lediglich die Trasse der Potsda-
mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwickiungen und Nut-
zungen frei. Die Gemeinde kann keine Bahnanlagen planen oder in

N,B
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Westseite der Gemeinde. Eine weitere Schallschutzwand auf der
Nordseite ist dringend erforderlich, wenn die Stammbahnirasse als
Fembahn oder Regiocnalbahn betrieben werden soll. Diese tragt
nicht zur Verschiinerung der Gemeinde bei und kanalisiert Verkehr
{durch wenige Verbindungswege in Richtung Norden und Westen
auch fir Fulgénger und Radfahrer). Schallschutzfenster erhdhen
nicht die Lebensqualitat, wenn der Aufenthaltswert im Freien derart
verschlechtert wird. Der urspriingliche Charakter der Gemeinde
geht somit verloren.

Betrieb nehmen. Dies ist den Eisenbahnuntemehmen vorbehalten. Es
ist deshalb auch nicht erforderlich, Festsetzungen zum Lamschutz zu
treffen.

Grundsétzlich kann davon ausgegangen werden, dass sich mit einer
Schienenanbindung die Wohnqualitit in der Gemeinde Kleinmachnow
weiter verbessern wird, da Verkehr von der Stralle auf die Schiene
verlagert wiirde.

Da die Gemeinde derzeit nicht Gber eine stralenunabhingige Ver-
kehrsanbindung verfligt, wird sémtlicher Verkehr iber die Stralen ab-
gewickelt. Dies filhrt in Teilen der Gemeinde zu erheblichen Belastun-
gen durch Ladrm, Abgase und Feinstaub. Eine Anbindung Kleinmach-
nows an den Bahnverkehr wiirde deshalb aligemein zu einer Entlas-
tung der Umwelt flihren und nicht zu zusétzlichen Belastungen. Es
kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, dass es lokal zu zusétz-
lichen Larmbelastungen kommen wiirde. Die Gemeinde wird sich aller-
dings nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten Inte
resse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und sonsti-
gen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und
nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird, sodass es
nicht zu wesentlichen Beeintréchtigungen der Wohnqualitat in der Na-
he der Bahntrasse kommt. In die Begriindungen zu den Bebauungs-
plénen wird ein entsprechender Passus aufgenommen.

Zu der Frage, welche LA&rmschutzmafinahmen erforderlich und sinnvoll
sind, kénnen zum jetzigen Zeitpunki keine Aussagen gemacht werden,
da dies in hohem Malte von der Art des Bahnverkehrs etc. abhéngt.

53

30.03.17

5311

L&rm-
schutz /
Wohnqua-
litéit

ich michte hiermit gegen obigen Planungsentwurf aus folgenden
Griinden Einspruch einlegen.

Durch den Bau einer Bahnverbindung, die direkt an ein dicht besie-
deltes Wohngebiet angrenzt - der Abstand zu vielen Hausern wiirde
unter 10 Metern liegen, ergébe sich eine unzumutbare Larmbel&sti-
gung. Insbesondere, wenn nicht nur Nahpersonenverkehr, sondemn
auch Fernverkehr oder Giiterverkehr liber die Strecke geleitet wer-
den, was im Planungsentwurf nicht ausgeschlossen wird. Da mein
Haus ebenfalls in unmittelbarer Nahe der Bahntrasse liegen wirde,
wilrde meine Wohnqualitit erheblich beeintréchtigt, durch Larmbe-
lastung ist eine gesundheitliche Gefahrdung nicht auszuschlielen.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest, sondern halten
durch die getroffenen Festsetzungen lediglich die Trasse der Potsda-
mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nut-
zungen frei. Es ist deshalb auch nicht erforderich, Festsetzungen zum
Larmschutz zu treffen.

Da es sich bei den Flachen um bereits planfestgestelite und gewidmete
Bahnfichen handelt, kann die Deutsche Bahn oder ein sonstiges Ei-
senbahnunternehmen unabhéngig von den Bebauungsplanen die
Bahnverbindung wiederherstellen. Wo in diesem Fall die Bahngleise
veriaufen wiirden - die planfestgestellten Flachen erstrecken sich in
einer Tiefe von mindestens 50 m - ist offen; es ist jedoch nicht anzu-
nehmen, dass die Gleise in einer Entfernung von 10 m zu den Hausem
verlaufen werden. Unabhangig davon muss aber eine kiinftiger Eisen-
bahnbetreiber dem berechtigten interesse der Anwohner auf einen
angemessenen Larmschutz und sonstigen Immissionsschutz im Rah-

N, B
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men der gesetzlichen Vorschriften und nach den geltenden Standards
Rechnung getragen wird. Die Schwelle der Gesundheitsgefihrdung
darf dabei selbstversténdlich nicht diberschritten werden, Dafiir wird
sich auch die Gemeinde nachdriicklich einsetzen. In die Begriindungen
zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Passus aufgenom-
men.

Nicht méglich ist es der Gemeinde, den Nutzungszweck der von Be-
bauung freizuhaltenden Flichen weiter einzuschréinken und beispiels-
weise Giiter- und Femverkehr fiir den Fall einer Wiederinbetriebnahme
der Trasse auszuschliefen, da die Gemeinde lediglich Festsetzungen
treffen kann, die der fachplanungsrachtlichen besonderen Zweckbe-
stimmung nicht widersprechen. Die Zweckbestimmung, uneinge-
schrénkt dem Bahnbetrieb zur Verfiigung zu stehen, darf daher nicht
angetastet werden. Die Méglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Giiterver-
kehrszwecken und fiir den Femverkehr zu nutzen, begriindet sich folg-
lich nicht in den Festsetzungen der Bebauungspldne, sondem in der
Planfeststellung.

Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)Bahn als Fernbahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondem dass die Option fiir eine Wiederherstellung
der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise fiir den S-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhaiten bleibt. Eine regionale und straenunabhén-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft miglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.

53/2
Schall-
schutz

Die Lédrmbel&stigung wiirde den ganzen Norden Kleinmachnows
betreffen, nicht nur die direkten Anlieger. Die bestehanden L&rm-
quellen Autobahn/A115, Flugroute Verkehrsflugzeuge/Schinefeld
und Flugroute Verkehrsflugzeuge/Tegel, Sportflugzeuge auf niedri-
ger Hohe sowie die Giiterziige der vorhandenen Bahnstrecke
Wannsee stellen bereits eine grofle Larmbelastung flir den Ort dar.
Wenn zusitzlich eine mehrspurige Bahnstrecke in Dammlage, d.h.
ca. 2-3m uber dem Geladndeniveau, errichtet wird, dann wird sich
der Schall (iber ganz Kleinmachnow, Stahnsdorf, Teltow, Wannsee,
Zehlendorf ausbreiten. Gerade zu Nachtzeiten wird dann der Giiter-
varkehr fiir die gesamte Region eine deutliche Belastung darstellen.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Ftichen fest, nicht jedoch Bahnflichen. Damit haben sie auch keine
unmittelbaren Auswirkungen auf die Wohn- und Arbeitsverhiltnisse.
Eine Festsetzung von Mafinahmen zum Schallschutz ist deshalb nicht
erforderlich. Dies wére dariiber hinaus zum jetzigen Zeitpunkt auch gar
nicht mdglich, da es bislang weder Entscheidungen zum Art des Bahn-
betriebs noch n&here Informationen zur Ausfiihrung der Bahnanlagen
gibt. Dies fallt nicht in die Zusténdigkseit der Gemeinde, sondern die der
Deutschen Bahn AG oder eines anderes Eisenbahnuntemehmens.

Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die
Stammbahntrasse fiir die Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung
zu sichem, und zwar gerade auch zur Sicherung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhiltnisse. Die gestiegenen Einwohnerzahlen Kleinmachnow
in Verbindung mit dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin und dem
daraus resultierenden Anteil an Pendlem filhren seit Jahren zu erhebli-

N,B

048-2-c_Abwigung Offentlichkeit_Tabelle_final. doc » 02,06.2017




Gemeinde Kileinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 -

94

Lfd.

Nr.

Schrei-
ben v.

Abwi-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

weitere
Bearb.

chen Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstrafien.

Damit einher gehen Belastungen des Umwelt durch Ldrm, Abgase und
Feinstaub. Bei einem Vergleich der Emissionen der einzelnen Ver-
kehrstréger im Personenverkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in
jeder Hinsicht besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreund-
lich. Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-
schutzes und der Sicherung gesunder Lebensverhéltnisse vor allem
auch im Hinblick auf die Verantwortung fiir kiinftige Generationen sinn-
voll und geboten.

53/3
Alternative
Friedhofs-
bahn

Ein geplanter Ausbau der S-Bahnstrecke {ehem. Friedhofsbahn) als
Ringschiuss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow sollte rei-
chen. Hierzu sind auch schon Kosten in Form von Planungskosten
(siehe Machbarkeitsstudie vom 12.12.2016, DB Engineering &
Consulting GmbH) und Kosten zum Erwerb aller betreffenden
Grundstiicke dieser Friedhofsbahntrasse durch die drei Gemein-
den/TKS entstanden.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Von einem Ringschluss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teliow
durch Nutzung der Friedhofsbahn wiirde zwar ein Teil der Bevélkerung
Kleinmachnows profitieren, die bevilkerungsreichsten Ortsteile wéren
jedoch weiterhin nicht an den Bahnverkehr angebunden. Dar{iber hin-
aus muss sich nach dem Verkauf durch die Deutsche Bahn AG zu-
nachst ein Eisenbahnunternehmen finden, dass diesen Ringschluss
betreiben will. Die Gemeinde mochte deshalb auch die Option fiir eine
Wiederinbetriebnahme der Stammbahn durch die Bebauungspldne
sichem. Die Streckenflihrung Gber die Stammbahntrasse wurde in den
jiingsten Untersuchungen fiir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmach-
now / Stahnsdorf als die Verbindung mit dem héchsten Nachfragepo-
tenzial ermittelt.

53/4
Immobi-
lienwert

2. Der Wert meiner Immaobilie wiirde wegen der unmittelbaren Néhe
einer Bahntrasse erheblich sinken. Der finanzielle Wert meines
Haus ist Teil meiner Alterssicherung, die durch den Bau einer
Bahntrasse geféhrdet wére.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt.
Zundchst ist klarzustellen, dass die Bebauungspléne nicht die Grund-
lage flr den Bau einer Bahntrasse schaffen. Die Bebauungspléne hal-
ten lediglich die Trasse der bereits planfestgestellten und gewidmeten,
lediglich zur Zeit stilliegenden Stammbahn von Bahnbetriebszwecken
entgegenstehenden Nutzungen und baulichen Anlagen frei, um die
Option fiir eine Wiederinbetriebnahme zu sichemn. Aus den Bebau-
ungsplénen resultiert deshalb keine Wertminderung der Immobilie.
Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Triger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so sind im
Rahmen des dann erforderichen Planfeststellungsverfahrens auch die
Belange der Anwohner angemessen zu beriicksichtigen. Dafir wird
sich die Gemeinde nachdriicklich einsetzen. In den Begriindungen wird
dieser Aspekt ergénzt.

N, B

53/6
Orts- und
Land-

3. Die Trasse misste in erhebliche Hohe gelegt werden, da auch
die Autobahn (iberbriickt werden miisste. Das bedeutet, dass eine
Larmschutzmauer mindestens 10 Meter hoch sein miisste, was in

Dem Einwand wird nicht gefolgt.
Zur Héhenlage einer kinftigen Stammbahnverbindung gibt es bislang
keine Aussagen; die Begriindungen zu den Bebauungsplénen enthal-
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schaftsbild

hohem Mafe das Landschaftsbild veréndert. Die Sommerfeldsied-
fung ist eine historische Wohnanlage, fir die Sanierung der Hauser
bestehen hohe Auflagen, damit das homogene duBeres Erschei-
nungsbild der Siediung erhalten bleibt. Wie lasst sich das mit dem
Bau einer Bahntrasse mit 10 Meter hoher Lérmschutzmauer verein-
baren ?

ten dementsprechend keine Aussagen dazu, da sie auch lediglich die
Flachen der Stammbahntrasse von Bebauung freihalten. Diese wird
erst im Rahmen der emeuten Planfeststellung, die aufgrund der Ande-
rungen gegeniiber der bestehenden Planfeststellung fiir die Wiederin-
betriebnahme erforderlich wird, festgelegt. Im Rahmen dieses Verfah-
rens sind dann auch die Auswirkungen der Trasse und gegebenenfalls
erforderlicher Larmschutzbauten auf das Orts- und Landschaftsbild zu
bertlicksichtigen sein.

5317
Auswir-
kungen
Bahnhof

4. Um eine Schaffung einer neuen Bahnverbindung als Anbindung
an das Berliner &ffentliche Verkehrsnetz und nach Potsdam fiir die
Kleinmachnower Birger attraktiv zu machen, miisste ein zusétzli-
cher Bahnhof im Norden Kleinmachnows ermrichtet werden, am
wahrscheinlichsten am jetzigen Marktplatz an der Karl-Marx-
Strasse. Das wiirde das Verkehrsaufkommen auf der Karl-Marx-
Strasse weiter verstérken und zu einer weiteren Lirmbeléstigung
fiihren. Es besteht nicht genligend freie Fléche, um ausreichend
Parkplatze fiir Park & Ride zu bauen und die Autos wiirden in den
engen Strallen der Sommerfeldsiedlung abgestellt werden, was die
Verkehrs- und Parksituation erheblich verschlechtern wiirde. Bereits
jetzt ist an Markttagen am Wechenende die Stammbahn zu zuge-
parkt, dass eine verkehrsgeféhrdende Situation besteht.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen, betreffen aber keine
Inhalte der Bebauungspléne, da diese lediglich Flichen von baulichen
Nutzungen freihalten, aber weder eine Bahnstrecke noch ergéinzende
Anlagen wie Bahnhiife etc. festsetzten.

Aus Sicht der Gemeinde ist allerdings die Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn mit mehreren Haltepunkten in Kleinmachnow (Bereiche
Europarc, Adam-Kuckhoff-Platz) erstrebenswert, um mit einer stralen-
unabhéngigen Verkehrsanbindung die értlichen und Gberértlichen
Straflen vom motorisierten Verkehr zu entlasten.

Wie die verkehrlichen Auswirkungen im Bereich der Haltepunkte sein
werden, ist dabei von vielen Faktoren abhangig. Dabei spielt nicht nur
von die Anzahl der Parkplatze eine Rolle, sondern auch die Qualitét der
Verknlpfung mit anderen 6ffentlichen Verkehrsmitteln, die Anbindung
mit Fahrradwegen und das Angebot an Bike & Ride-Parkplétzen etc.
Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen,
wird die Gemeinde dies im Vorfeld ausreichend untersuchen lassen
und die notwendigen Malnahmen zur Vermeidung von Belastungen
der Anwohner durch Ziel- und Quellverkehr an den Bahnhéfen treffen.

K,N

53/8
Nufzen

5. Es ist nicht zu erkennen, welchen Nutzen eine Femverkehrsstre-
cke mit Geschwindigkeiten von 120km/h (nach Auskunft der Deut-
schen Bahn) entlang der gesamten nérdlichen Ortsgrenze fiir
Kleinmachnow hat. Ein Ausbau der vorhandenen Bahnstrecke von
Wannsee bis Steglitz ist moglich, kostenglinstiger und schonender
fir Natur und Umwelt.

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten die Flichen in
ihren Geltungsbereichen lediglich von Bahnbetriebszwecken entge-
genstehenden Nutzungen frei. Weitergehende Festsetzungen sind
aufgrund des Rechtscharakters der Fiachen (planfestgestelite Flachen)
nicht maglich.

Zielstellung der Kommune im Rahmen dieser Bauleitplanung ist es
nicht, dass die Potsdamer (Stamm-)Bahn als Fernbahnstrecke wieder-
hergestellt wird, sondemn dass die Option fiir eine Wiederherstellung
der Stammbahn flir den Regional- oder hilfsweise fiir den S-Bahn-
Verkehr dauerhaft erhalten bleibt. Eine regionale und straenunabhan-
gige Anbindung der Gemeinde, aber auch der Nachbarkommunen Tel-
tow und Stahnsdorf an das Schienennetz soll dauerhaft méglich blei-
ben. In den Begriindungen wird dieser Aspekt deutlicher hervorgeho-
ben.
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Die Einflussméglichkeit der Gemeinde ist aber letztendlich begrenzt, da
sie weder tiber die Wiederinbetriebnahme der Strecke noch (iber die
Art des Bahnverkehrs entscheiden kann. Entscheidungen dariiber fal-
len allein in die Zustandigkeit des Bundes bzw. der Lander Berin und
Brandenburg.

Die Gemeinde entscheidet auch nicht iiber magliche altemative Stre-
cken. Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwiirfen zu entnehmen
ist, wurden und werden fliir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow
/ Stahnsdorf diverse Streckenvarianten gepriift. Die aufgrund der Kom-
plexitét der Inhalte vomn Verkehrsverbund Berdin-Brandenburg fiir erfor-
derlich gehaltenen vertiefenden Gesamtverkehrsuntersuchungen sind
noch nicht abgeschlossen.

53/9
Wald

6. Eine Bahntrasse wiirde die Nacherholungsgebiete wie der Wald
nordlich der Stammbahn und das Landschaftsschutzgebiet ,Par-
forceheide” zerstoren. Auf der Intermnetseite der Gemeinde wird fol-
gendem Grundsatz geworben, Zitat: .Die vorhandenen Freirdume
werden erhalten und fiir die Bevilkerung als Erholungsraum nutz-
bar gemacht, sofern dies mit dem Schutzanspruch vereinbar ist.
Der Anteil der Erholungs- und Spielflachen in Wohngebieten, die fiir
die gesamte Bevilkerung bzw. fiir Kinder und Jugendliche zugang-
lich sind, wird erhdht.". Zitat: ,Das im Landschaftsschutzgebiet ,Par-
forceheide” liegende Gelénde soll sensibel parkartig entwickelt
werden. Die Wegefiihrung ist auf bestimmte Ziele, wie Hakeburg,
Ufer des Machnower Sees, Spandauer Teich auszurichten, um eine
weitere Zerschneidung geschlossener Waldgebiete zu vermeiden.
Markante Altbdume sollen frei gestellt werden."

Diese gemeindeeigenen Grundsétze werden mit dem B-Plan Ent-
wurf ignoriert.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Die B-Plan-Entwiirfe ignorieren nicht die gemeindeeigenen Grundsat-
ze. Die B-Plan-Entwirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Flachen fest, nicht jedoch Bahnfliichen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt
auch auch gar nicht méglich, da es sich bei den Flachen um bereits
planfestgestellte Bahnflichen handelt, die der kommunalen Planung
weitgehend entzogen sind. Die Deutsche Bahn AG oder ein anderes
Bahnunternehmen kiénnte deshalb unabhangig von der kommunalen
Planung die Bahnverbindung wiederherstellen. Aufgrund der erhebli-
chen Anderungen gegeniiber der planfestgestellten Trasse ist dazu im
Vorfeld ein emeutes Planfeststellungsverfahren erforderlich. Dies wur-
de von der Deutschen Bahn AG in einem offiziellen Schreiben besta-
tigt. Teil des Planfeststellungsverfahrens ist auch eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung.

In diesem Rahmen wilrden auch die Belange des Naturschutzes Be-
riicksichtigung finden. Als das Landschaftsschutzgebiet ,Parforcehei-
de* 1997 unter Schutz gestellt wurde, bestand die Trasse der Stamm-
bahn allerdings bereits seit vielen Jahrzehnten. Die Unterschutzstel-
lung erfolgte also zeitlich nachgeordnet. Dies beriicksichtigt die Ver-
ordnung, indem sie die ordnungsgemafie Unterhaltung der rechtméRig
bestehenden Anlagen einschlielich der dem &ffentlichen Verkehr ge-
widmeten Wege fiir weiterhin zuldssig erklart. Allerdings ist dabei das
Benehmen mit der Unteren Naturschutzbehérde herzustellen.

Auch die Aspekte des Artenschutzes miissten bei einer Wiederinbe-
triebnahme der Bahnverbindung angemessen beriicksichtigt werden.
Ebenso miisste die Deutsche Bahn oder ein anderes Eisenbahnunter-
nehmen die Eingriffe in den Waldbestand ausgleichen.

Die Gemeinde wird sich nachdriicklich fiir sine angemessene Beriick-
sichtigung der Belange von Natur und Landschaft einsetzen.

Obwohl die Bebauungspléne keine Bahnflichen festsetzen ist es je-
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doch letztendlich Zielstellung, dass die Stammbahnverbindung wieder-
hergestellt wird. Dies steht nicht im Widerspruch zu den kommunalen
Grundsitzen, da es sich um eine bestehende Bahntrasse handelt, die
lediglich reaktiviert werden soll.
53/10 7. In der Stellungnahme der Wasserbehtrde vom 12.02.2016 wird Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Wasser- festgestellt, dass zum KLM-BP-048-¢ ,Potsdamer Stammbahn, Die Festsetzungen der Bebauungsplédne stehen nicht im Widerspruch
schutzge- | ndrdlich Europarc™ in der Flur 1, sich die Flurstiicke 233/, 233/2, zum festgesetzten Wasserschutzgebiet, da die betroffenen Bebau-
biet 233/3, 238, 239, 2187, 2198, 2190, 4278, 4287 im Wasserschutz- ungsplane keine Eingriffe in dieses Gebiet vorbereiten.
gebiet befinden. Zum KLM-BP-048-d ,Potsdamer Stammbahn, Sollte es zu einer Wiederinbetriecbnahme der Stammbahnstrecke
nordlich Musikerviertel” befindet ich der gesamte Geltungsbereich kommen, worlber aber nicht die Gemeinde entscheidet, wird sich die
im Wasserschutzgebiet. Ebenfalls im Wasserschutzgebiet befindet | Gemeinde im Rahmen ihrer rechtlichen Maglichkeiten fir einen ange-
sich zum KLM-BP-048-e ,Potsdamer Stammbahn, nordlich Som- messenen Schulz des Wassemeserven im Wasserschutzgebiet einset-
merfeld" in der Flur 8 das Flurstiick 2. Diese Wasserreserven mis- | zen.
sen sensibel behandelt werden und diirfen nicht beeintréchtigt wer-
den.
53/11 Unter Einbeziehung des Gesetzgebers ist unter §1 Abs. 6 Nr. 1 Der Einwand ist unbegriindet. Die Begriindungen werden ergnzt. N,B
gesunde BauGB bei der Aufstellung der Bauleitpléne insbesondere die Ab- Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Wohnver- | wigung gesunder Wohnverhéltnisse zu beriicksichtigen. Demnach | Fléchen fest, nicht jedoch Bahnflachen. Die Gemeinde bekennt sich
héltnisse gibt es einen deutlichen Konflikt zwischen Bahn-, Autobahn- und jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die Stammbahntrasse fir die

Fluglarm und den gesetzlich zu beriicksichtigenden gesunden
Wohnverhiltnissen. In Summe ist davon auszugehen, dass die
dann existierenden Werte die gesetzlichen Grenzwerte deutlich
iberschreiten werden. Siehe auch Bundesimmessionsschutzgesetz
§3 (BimSchG). Die Gemeinde Kleinmachnow als eine der kinder-
reichsten Gemeinden Deutschlands sollte hier eine besondere Ver-
antwortung tragen.

Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung zu sichemn, und zwar
gerade auch zur Sicherung gesunder Wohnverhéltnisse. Die gestiege-
nen Einwohnerzahlen Kleinmachnow in Verbindung mit dem hohen
Verflechtungsgrad mit Berlin und dem daraus resultierenden Anteil an
Pendlem fiihren seit Jahren zu erheblichen Verkehrsbelastungen auf
den Hauptverkehrsstraiien.

Damit einher gehen Belastungen des Umwelt durch Lérm, Abgase und
Feinstaub. Bei einem Vergleich der Emissionen der einzelnen Ver-
kehrstriager im Personenverkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in
jeder Hinsicht besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreund-
lich.

Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt der Siche-
rung gesunder Lebensverhdltnisse vor allem auch im Hinblick auf die
Verantwortung fiir kiinftige Generationen sinnvoll und geboten.
Bezliglich des Immissionsschutzes flir die nahe der Bahnlinie gelege-
nen Grundstiicke wird sich die Gemeinde nachdriicklich dafir einset-
zen, dass bei einer Wiederinbetricbnahme die gesetzlichen Vorschrif-
ten zum Immissionsschutz nach den aktuell geltenden Standards ein-
gehalten werden. Diese Aussage wird zusétzlich in die Begriindungen
aufgenommen.
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5312 Fazit zu den o0.g. Bebauungsplanentwiirfen: Der Einwand ist unbegrindet. N
Rechisver- | Ich widerspreche den ausgelegten B-Plan-Entwiirfen, insbesondere | Die Bebauungspléne - einschlielilich des besonders von den Einwen-
letzungen dem uns als Anwohner massiv betreffenden KLM-BP-048-b ,Pots- denden besonders hervorgehobenen Bebauungsplans KLM-BP-048-b -
damer Stammbahn, nérdlich Dreilinden”, denn es werden elementa- | halten lediglich Flachen von Bebauung frei. Dadurch werden weder
re Rechte von Mensch, Natur und Umwelt verietzt, nur dafiir; Mensch noch Natur oder Umwelt in ihren Rechten verletzt.
»---dass ein klinftiger Betreiber der Eisenbahn die Trasse mit ver-
tretbarem Aufwand wieder zweckentsprechend zur ErschlieBung
der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf nutzt.” (Zitat Amtsblatt
Nr. 3 vom 15.02.2017, zum B-Planentwurf).
55 31.03.17 | 551 hiermit lege ich Widerspruch gegen o.g. Bebauungsplanentwurf ein. | Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
Larm- Meines Erachtens ist der Larmschutz nicht geniigend berticksich- Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest, sondern halten
schutz tigt. Den anliegenden Grundstiicke sind zuwenig geschitzt. durch die getroffenen Festsetzung von von Bebauung freizuhaltenden
Fléiche mit dem Nutzungszweck ,zukinftige Bahnanlagen” lediglich die
Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen
Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwick-
lungen und Nutzungen frei. Es ist deshalb auch nicht erforderich, Fest-
setzungen zum Lérmschutz zu treffen. Dies wére auch gar nicht mog-
lich, da die Parameter eines kiinftigen Bahnbetriebs noch gar nicht
bekannt sind.
Sollite es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Trager zu
einer Wisderinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplanen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.
56 o. Datum | 56/1 Hiermit erheben wir gegen den o. g. Bebauungsplanentwurf einen Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden ergénzt. N, B
L&rm- Rechtsbehelf ein. Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest, sondemn halten
schutz Begriindung: durch die getroffenen Festsetzung von von Bebauung freizuhaltenden
Wir befiirchten Fléche mit dem Nutzungszweck ,zukiinftige Bahnanlagen® lediglich die

- erhebliche Larmbelastigung

Trasse der Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen
Wiederinbetriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwick-
lungen und Nutzungen frei. Es ist deshalb auch nicht erforderlich, Fest-
setzungen zum L&rmschutz zu treffen. Dies wiire auch gar nicht még-
lich, da die Parameter eines kiinftigen Bahnbetriebs noch gar nicht
bekannt sind.

Sollte es durch die Deutsche Bahn oder einen sonstigen Tréger zu
einer Wiederinbetriebnahme der Stammbahn kommen, so wird sich die
Gemeinde nachdriicklich dafir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Lirmschutz und
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sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschrifien
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplénen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

56/2
Naherho-
lungsmég-
lichkeiten

- Wegfall von Naherholungsméglichkeiten

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Da die Bebauungspldne fir lediglich von Bebauung freizuhaltende Fi&-
chen festsetzen, gehen durch die Planung keine Naherholungsmog-
lichkeiten verloren.Die Bebauungspléne sichern lediglich die Option fir
eine mégliche Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn.

Die planfestgesteliten und gewidmeten Bahnfléchen, die Gegenstand
der Bebauungspléne sind, erstrecken sich schon seit Jahrzehnten auf
die nun teilweise als Naherholungsgebiet genutzten Fldchen. Die Deut-
sche Bahn AG oder ein anderes Eisenbahnunternehmen kénnte des-
halb unabhéngig von den Bebauungsplénen die Bahnverbindung wie-
derherstsllen. Aufgrund der erheblichen Anderungen gegenitber der
planfestgestellten Trasse ist dazu im Vorfeld ein emeutes Planfeststel-
lungsverfahren erforderlich. Dies wurde von der Deutschen Bahn AG in
einem offiziellen Schreiben bestétigt.

Nichtsdestotrotz unterstiitzt die Gemeinde aber diese Bestrebungen,
angesichts der hohen Pendlerzahlen und der daraus resultieren Stra-
fenverkehrsbelastungen die Méglichkeiten straBenunabhéngigen Ver-
kehrsanbindung der Gemeinde zu sichem. Dabei muss in Kauf ge-
nommen werden, dass dabei méglicherweise in geringem Umfang
Naherholungsméglichkeiten verloren gehen. Da die Trasse nur eine
maximale Breite von 50 m einnehmen wird, geht das Naherholungsge-
biet, das eine wesentlich grifere Fliche umfasst, nicht verloren.

56/3
verkehrli-
che Aus-
wirkungen

- erhebliches Verkehrsaufkommen durch ,Parkplatzsuche®

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Festsetzungen der Bebauungsplane filhren zu keiner Veranderung
der Verkehrsstréme, da lediglich von Bebauung freizuhaltende Fléchen
festgesetzt werden. Sallte es zu einer Wiederinbetriebnahme der Pots-
damer Stammbahn kommen, die aber nicht in die Verantwortlichkeit
der Gemeinde fallt - die Gemeinde kann lediglich die Option fir eine
Wiederinbetriebnahme durch die Freihaltung der Bahnfdchen sichern -
hitte dies sicherlich erhebliche Auswirkungen auf die Verkehrsstréme
in der Gemeinde. Wie die verkehrlichen Auswirkungen im Bereich der
Haltepunkte sein werden, ist dabei von vielen Faktoren abhéngig, Da-
bei spielt nicht nur von die Anzahl der Parkplétze eine Rolie, sondemn
auch die Qualitét der Verknlipfung mit anderen &ffentlichen Verkehrs-
mitteln, die Anbindung mit Fahrradwegen und das Angebot an Bike &
Ride-Parkplitzen etc. Sollte es zu einer Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn kommen, wird die Gemeinde dies im Vorfeld ausreichend
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untersuchen lassen und die notwendigen MaBnahmen zur Vermeidung
von Belastungen der Anwohner durch Ziel- und Quellverkehr an den
Bahnhdfen treffen.

56/4

- Zuwege nach Berlin werden drastisch reduziert

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Die Bebauungspléne haben keine Auswirkungen auf die Zuwege nach
Berlin, da lediglich von Bebauung freizuhaltende Flachen festgesetzt
werden.

Wie und wo bei einer Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Querun-
gen und Zuwege nach Berlin realisiert werden, fallt nicht in die Zustan-
digkeit der Gemeinde.

56/5
Fahrrad-
schnellweg

- Wir wollen den Platz fiir den Radschnellweg

Dem Einwand wird nicht gefoigt.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir den {iberrtlichen Fahrradver-
kehr ist sicherlich erstrebenswert, sollte jedoch unabhzngig von der
Nutzung der Stammbahntrasse sein. Eine Asphaltierung und Beleuch-
tung der Strecke wilrde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein
spéter Rickbau der Strecke zugunsten der Wiederinbetriobnahme der
Stammbahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist
davon auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg iiberwiegend in
den Sommermonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem
Wetter aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstréme hétte.
Die angestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des Straennet-
zes wirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
zeitweise und dann voraussichtlich auch nur in geringerem Male statt-
finden. Die Gemeinde mdchte deshalb die Option fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahntrasse weiter sichern.

56/6

Auswir-
kungen
Ortsbild

Sowohl die S7 als auch die S1 sind berelts per Fahrrad in 15 Minu-
ten erreichbar, warum soll eine weitere InfrastukturmaRnahme das
Bild von Kleinmachnow zerstiren?

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Herstellung von neuen Bahnanlagen ist nicht Gegenstand der Be-
bauungspléne. Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest,
sondern halten lediglich die Trasse der stilliegenden Stammbahn von
baulichen Anlagen frei. Damit wird die Option fur einen méglichen Wie-
deraufbau dieser historischen Bahnverbindung durch die Deutsche
Bahn oder ein anderes Eisenbahnunternehmen erhalten. Es geht nicht
um neue Bahnverbindungen, sondern um die Reaktivierung der bereits
vorhandenen Stammbahntrasse.

Es ist richtig, dass sich dann - bel einer Reaktivierung der Stammbahn,
nicht jedoch bei einer Umsetzung des Bebauungsplans, der lediglich
die Freihaltung der Flachen von baulichen Anlagen, festsetzt - auch
das Ortsbild verindern wird. Diese Auswirkungen auf das Ortsbild sind
jedoch nicht den Festsetzungen der Bebauungsplane KLM-BP-048-a
bis -048-e anzulasten. Uber die Wiederinbetriebnahme der Stamm-
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bahnverbindung entscheidet letztendlich nicht die Gemeinde. Nichts-
destotrotz spricht sich die Gemeinde fir die Reaktivierung der Stamm-
bahn aus, da diese stralenunabhéngige Verkehrsverbindung eine
wichtige Voraussetzung fiir Entlastung der Hauptverkehrsstralen vom
motorisierten Individualverkehr ist, vor allem angesichts der hohen
Pendlerzahlen. Gerade bei Regenwetter und im Winter sind viele
Pendler nicht bereit, Iangere Wege mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Es
gilt daher, diese Wege zu minimieren, um ein Umsteigeverhalten vom
Pkw auf den OPNV zu erzislen. Die Auswirkungen auf das Ortsbild sind
dabei nicht zu vermeiden.

57

31.03.17

571

Zugang
Berliner
Forsten

hiermit lege ich Widerspruch gegen o.g. Bebauungsplanentwurf ein.

Meines Erachtens wird durch die Trasse einen wichtigen Zugang zu
einem Naherholungsgebiet, den Berliner Forsten nicht mehr még-
lich sein.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspline KLM-BP-048-a bis -048-e halten durch die ge-
troffenen Festsetzungen lediglich die bereits existierende Trasse der
Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederin-
betriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwickiungen und
Nutzungen frei. Es wird noch keine Entscheidung {iber einen kiinftigen
Bahnbetrieb auf dieser Stracke getroffen. Entscheidungen darGber
fallen auch nicht in die Zustdndigkeit der Gemeinde, sondem allein in
die des Bundes bzw. der Lénder Berlin und Brandenburg. Die Deut-
sche Bahn AG oder ein anderes Bahnuntemehmen kénnte deshalb
unabhéngig von der kommunalen Planung die Bahnverbindung wie-
derherstellen. Die Bebauungspléne haben deshalb auch keine Auswir-
kungen auf die Zuwege nach Berlin.

Wie und wo bei einer Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke Querun-
gen und Zuwege nach Berlin realisiert werden, falit nicht in die Zustin-
digkeit der Gemeinde.

5712
verkehrli-
che Aus-
wirkungen

Berlin und Kleinmachnow sind nur durch zwei Strallen miteinander
verbunden. Es wird ein Verkehrschaos entstehen, wenn der gesam-
te Verkehr von und nach Berlin sich durch zwei Bahniibergénge
zwangen wird.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne setzen keine Bahnanlagen fest, sondern halten
durch die getroffenen Festsetzungen lediglich die Trasse der Potsda-
mer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und Nut-
zungen frei. Entscheidungen dariber und auch Fragen der konkreten
Ausbildung der Strecke und der Querungen fallen nicht in die Zustén-
digkeit der Gemeinde. Die miglichen Auswirkungen von Querungen
auf den Straflenverkehr sind nicht nur von der Art dieser Querungen,
sondem auch von den Taktfrequenzen des Bahnverkehrs etc. abhéin-
gig und kénnen deshalb zum jetzigen Zeitpunkt nicht prognostiziert
werden und wéren rein spekulativ. Auterdem sind auch die Auswir-
kungen einer Bahnverbindung auf das Verkehrsaufkommen zu beriick-
sichtigen. Auch diese kdnnen allerdings zum jetzigen Zeitpunkt nicht
prognostiziert werden, da sie von vielféltigen Faktoren abhéngig sind.
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58

31.03.17

5811
Trennwir-
kung der
Trasse

hiermit lege ich Widerspruch gegen o.g. Bebauungsplanentwurf ein.

Die Abtrennung, die durch die Trasse erfolgt ist nicht hinzunehmen
und iberfliissig.

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten durch die ge-
troffenen Festsetzungen lediglich die bereits existierende Trasse der
Potsdamer Stammbahn von Bebauung und einer kiinftigen Wiederin-
betriebnahme der Stammbahn entgegenstehenden Entwicklungen und
Nutzungen frei. Dadurch wird keine neue Trennung geschaffen. Es wird
noch keine Entscheidung liber einen kiinftigen Bahnbetrieb auf dieser
Strecke getroffen. Entscheidungen darilber fallen auch nicht in die Zu-
standigkeit der Gemeinde, sondem allein in die des Bundes bzw. der
Lénder Berlin und Brandenburg. Die Deutsche Bahn AG oder ein ande-
res Bahnuntemehmen kdnnte deshalb unabhéngig von der kommuna-
len Planung die Bahnverbindung wiederherstellen.

Trotzdem spricht sich die Gemeinde ausdriicklich fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahn als straltenunabhéngige Verkehrsverbin-
dung aus, da diese Verbindung eine wichtige Voraussetzung fiir Ent-
lastung der Hauptverkehrsstraien vom motorisierten Individualverkehr
ist, vor allem angesichts der hohen Pendlerzahlen. Die Trennwirkung,
die eine solche Trasse voraussichtlich haben wird, ist dabei nicht zu
vermeiden.

58/2
Alternative

Man kénnte die schon jetzt bestehende § Bahn Verbindung zwi-
schen Potsdam und Berlin nutzen. In weiten Teilen ist geniigend
Platz um sie zweigleisig auszubauen. Es gibt den Platz.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Bebauungspléne KLM-BP-048-a bis -048-e halten die Fléchen in
ihren Geltungsbereichen lediglich von Bahnbetriebszwecken entge-
genstehenden Nutzungen frei. Weitergehende Festsetzungen sind
aufgrund des Rechtscharakiers der Flachen (planfestgestelite Flachen}
nicht mdglich. Entscheidungen iiber eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn fallen allein in die Zusténdigkeit des Bundes bzw. der
Lander Berlin und Brandenburg.

Die Gemeinde entscheidet auch nicht Gber mégliche alternative Stre-
cken. Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwiirfen zu sninehmen
ist, wurden und werden flir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow
{ Stahnsdorf diverse Streckenvarianten gepriift. Die aufgrund der Kom-
plexitét der Inhalte vom Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) fur
erforderlich gehaltenen vertiefenden Gesamtverkehrsuntersuchungen
sind noch nicht abgeschlossen.

59.1-
59.47

30.03.17

59/1
Sachver-
halt

1. Sachverhalt

Die Anwohner zu 1. bis 22. sind Eigentiimer der von ihnen bewochn-
ten Grundstiicke im Ortsteil Dreilinden von Kleinmachnow. Die An-
wohner zu 40. bis 43. bewchnen jeweils als Mieter ein Haus, das
auf einem Grundstiick im Ortsteil Dreilinden von Kleinmachnow
gelogen ist. Die Anwohner zu 44. sind Pachter des Grundstiicks
Tannengrund 4 im Ortsteil Dreilinden von Kleinmachnow Die An-

Die Hinweise zum Sachverhalt werden zur Kenntnis genommen.
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wohner zu 23. bis 38. sind Eigentimer der von ihnen bewohnten
Grundstiicke in Kleinmachnow. Die Anwohner zu 45. sind Eigentii-
mer des Grundstlicks An der Stammbahn 207 in Klsinmachnow, Die
Anwohnerin zu 38, ist Eigentiimerin des von ihr bewohnten Grund-
stlicks Konigsweg 222 b in Berlin.

Samtliche dieser Grundstiicke befinden sich in unmittelbarer Nahe
zum Geitungsbereich der Bebauungspléne, die Grundstiicke der
Anwohner 23 bis 32 sowie 45 grenzen sogar daran an. Der Ortsteil
Dreilinden wird von der A 115 und den Streckenfilhrungen der ehe-
maligen Stammbahn Potsdam und der Friedhofsbahn buchstéblich
.eingekreist”.

Nach dem hier in Rede stehenden Entwurf der Bebauungspléne
sollen die im Geltungsbereich der Bebauungspléne liegenden Fl&-
chen als von Bebauung freizuhaltende Flichen mit der Nutzung
L.2ukiinftige Bahnanlagen" festgesetzt werden.

Im Rahmen der frilhzeitigen Unterrichtung der Offentfichkeit nach §
3 Abs. 1 BauGB haben die Anwchner zu 2. bereits ihre Bedenken
zu den Belangen des La&rmschutzes vorgetragen. lhre Einwendun-
gen wurden durch die Gemeinde aber bislang nicht beriicksichtigt.
Nun hat die Gemeinde nach § 3 Abs. 2 BauGB die Entwiirfe der
Bebauungsplane Sffentlich ausgelegt. Die Auslegungsfrist endet am
31.03.2017.

2. Einwendungen gegen den Bebauungsplan

Die Anwohner zu 1. bis 45. machen die folgenden Einwendungen
gemal § 3 Abs. 2 BauGB gegen den Entwurf der Bebauungspléne
geltend.

2.1 Fehlende Planungsbefugnis wegen fehlender Erforderlich-
keit

Die Bauleitplanung rechtfertigt sich - wie jede hoheitliche Planung -
nicht bereits aus sich heraus. Als hoheitliche MalRnahme setzt die
Bauleitplanung vielmehr eine Planungsbefugnis des gemeindlichen
Plangebers voraus. Die Planungsbefugnis ist nach stindiger
Rechtsprechung des BVerwG Im Hinblick auf die von ihr ausgehen-
den Einwirkungen auf Rechte Dritter fiir den jeweils konkreten Pla-
nungsfall im Einzelnen rechtfertigungsbediirftig, vgl. beck-online,
BauGB § 1 Rn. 89 mit umfénglichen Rechtsprechungsnachweisen.
Erst dieses Verfahrensfundament der erforderlichen Planrechtferti-
gung vermittelt fiir die konkret anstehende Planung den ,planungs-
erdfinenden Charakter”, vgl. Hoppe; in HoppefBdnker/Grotefels,
Offentliches Baurecht 4. Aufl. 2010. § 7 Rn. 14.

Fehlt die Planrechtfertigung, ist der Planungstréger erst gar nicht

048-g-¢_Abwhgung Offenthichkeit_Tabelle final.doc » 02.06,2017



Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-¢ ,, Trasse Potsdamer Stammbahn*

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

104

Lfd.
Nr.

Schrel-
ben v.

Abwi-
gungspkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwéigungsvorschlag

weitere
Bearb.

59/2

Rege-
lungs-
gehalt

zur konkreten Planung befugt: die dennoch ohne Planungsbefugnis
getroffene Planentscheidung wire fehlerhaft.

Die Gemeinde darf von ihrer Planungsbefugnis nur dann Gebrauch
machen, wenn dies fiir die stidtebauliche Entwicklung und Ordnung
erfordertich ist (§ 1 Abs. 3, Satz 3 BauGB). Aus derin § 1 Abs. 3,
Satz 1 BauGB enthaltenen Planungspflicht folgt somit umgekehrt
ein Verbot zur Aufstellung von Bauleitplédnen, wenn deren Erforder-
lichkeit nicht gegeben ist; es fehlt dann an der Planungsbefugnis,
vgl. so z.B: VGH Miinchen vom 2312.1998-28 N 98.1675, BauR
2000, 79.

Der Gemeinde Kleinmachnow fehlt die Planungsbefugnis fiir die
vorbezeichneten Bebauungsplanaufstellungsverfahren, denn es
mangelt dissen Bebauungspléinen an der Erforderlichkeit im Sinne
des § 1 Abs. 3, Satz 1 BauGB als strikt bindendes Recht. Das zeigt
sich insbesondere an folgenden Gesichtspunkten:

2.1.1 Fehlender Regelungsgehalt

Die zentrale (und in den Bebauungsplanaufstellungsverfahren 048-
a bis 048-c alleinige) Festsetzung in den Entwiirfen der textlichen
Bebauungspléne jeweils zu 711, Il der fiinf Bebauungspléne ,regelt"
die von Bebauung freizuhaltenden Flachen mit der Nutzung zukiint-
tige Bahnanlagen verbunden mit dem Verbot bzw. der Unzulassig-
keit von baulichen Anlagen jeglicher Art.

Diese textliche ,Festsetzung" besteht lediglich darin, dass sie den
schon auf einer anderen Rechtsebene auf der Ebene des Fachpla-
nungsrachts, konstitutiv begriindeten, eisenbahnrechtlichen Status
der betreffenden Flachen wiederholt. Dazu weist die Gemeinde in
den Begriindungen der Bebauungsplane (jeweils unterschiedlich zu
ZIff. 1.2.3.5, zu Ziff. 1.2.3.6 oder zu Ziff. 1.2.3.7) selbst darauthin,
dass es sich bei diesen Freihaltungsflichen sémtlich um bergits
rechtsverbindiich planfestgestellte und gewidmete Bahnflichen
handelt.

Gegeniiber diesem der Gemeinde Klelnmachnow aus hoherrangi-
gem Recht vorgegebenen, eisenbahnrechtlichen Status kann die In
allen fiinf Bebauungsplan-Entwiirfen gleichlautende ,Festsetzung”
keinen eigenen Regelungsgehalt und kein eigenes Regelungsge-
wicht aufweisen. Denn sie {ibernimmt und wiederholt iediglich den
vorhandenen, auf der Fachplanungseberie bereits rechtlich definfer-
ten und - trotz der erfolgten Stilllegung des Bahnverkehrs - nach wie
vor allgemeinverbindlich gesicherten Nutzungszweck der betreffen-
den Flachen als Bahnanlage.

Wenn die Gemeinde Kleinmachnow somit Bebauungspléne aufstel-
len will und nunmehr voriegt, in denen es mit gewissermafien

Der Einwand ist unberechtigt.

Es ist nicht richtig, dass die Bebauungspline den sisenbahnrechtlichen
planungsrechtliche Status der Flichen lediglich wiederholen und die
Plane keine eigenen Regelungsgehalt aufweisen. Die Bebauungspléne
setzen unabhéngig vom aktuellen Rechtscharakter die Plangebistsfis-
chen als von Bebauung freizuhaltende Flichen fest. Dies erfolgt vor
dem Hintergrund, dass im Falle eines Verkaufs der Flichen durch den
derzeitigen Eigentlimer, die Deutsche Bahn AG, ein potenzieller Kéufer
der Flachen die derzeit noch planfestgestellten und gewidmeten Bahn-
fiichen moglicherweise von Bahnbetriebszwecken freistellen lasst. Die
Freistellung beseitigt die Rechiswirkungen der eisenbahnrachtlichen
Planfeststellung, sodass in der Folge dann auch eine Nutzung und /
oder Bebauung maglich wére, die sine Wiederinbetriebnahme der
Potsdamer Stammbahn erschweren oder gar unméglich machen wiir-
de. Dieser Entwicklung will die Gemeinde mit den Bebauungsplinen
vorbeugen.

Dass ein Verkauf der Flachen nicht unwahrscheinlich ist, zeigt sich am
Fall der ebenfalls durch das Gemeindegebiet veraufenden Trasse der
Friedhofsbahn, die im vergangenen Jahr von der Deutsche Bahn AG
veraufdert wurde.

Auch zukiinftige Entwicklungen diirfen grundséatzlich zum Anlass fiir
Planungen genommen werden.

Laut herrschender Rechtsprechung fehlt es auch nicht an der Erforder-
lichkeit eines Bebauungsplans, wenn dieser (lediglich) dazu dient, den
bestehenden planungsrechtlichen Zustand festzuschreiben.

Far die von der Bahn verpachteten Flichen ergibt sich darliber hinaus
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.nachrichtlichen’ Festsetzungen planinhaltlich im Wesentlichen le-
diglich mit einer Ubemahme der Fachplanung um die vermeintlich
notwendige, zusitzliche {Doppel-)Sicherung der bereits rechtsver-
bindlich bestehenden, eisenbahnrechtlich planfestgestslite Nutzung
von Fléachen (fiir Bahnanlagen) geht, dann fehlt es fiir solche Pla-
nungsziele an der Grundvoraussetzung der Erforderlichkeit fir die
stadtebauliche Entwicklung und Ordnung und an einer entspre-
chenden Planungsbefugnis der Gemeinde.

die Erforderlichkeit, die Errichtung von Einfriedungen zu reglementie-
reh, was mit entsprechenden Festsatzungen in den Bebauungsplénen
KLM-BP-048-d und -048-¢ erfoigt.

59/3
planeri-
sche Kon-
zeption

2.1.2 Fehlende eigene planerische Konzeption

Die Griinde fiir die Erforderlichkeit der Bauleitplanung und die Pla-
nungsbefugnis fiir die stédtebauliche Entwicklung und Ordnung auf
der Grundlage offentlicher Belange - also die Griinde fiir das ob"
zur Aufstellung eines Bebauungsplans - milssen sich aus einer ei-
genen gemeindlichen, stidtebaulich begriindeten Planungskonzep-
tion ergeben, Reidt: in Bracher/ReidtiSchiller, 2014, Bauplanungs-
recht Rn. 39,

Die Gemeinde Kleinmachnow versteht die bereits rechtsverbindlich
planfestgestelite Nutzung der betreffenden Grundstiicksflachen als
Bahnanlagen (der Potsdamer Stammbahn} und deren offenbar ge-
wiinschte Reaktivierung auch als kemmunalpolitisch eigenes Ziel.
Wenn sie dies frmlich und Sffentlich deutlich machen will, wiirde
eine einfache politische Beschlussfassung ausreichen.

Hier liegt jedoch den betreffenden Bebauungsaufstellungsverfahren
keine eigene gemeindlich entstandene, konzeptionell begriindete
Planungsentscheidung zugrunde. Diese Bebauungs-
planaufstellungsverfahren sind vielmehr lediglich als kommunalpoli-
tisch motivierte Bekraftigung der planfestgesteliten Nutzung als
Bahnanlagen zu verstehan. Daflir ist jedoch das Instrument des
Bebauungsplans génzlich ungesignet, wenn es - wie hier - dazu
missbraucht wird, durch blofie Ubemahme bereits rechisverbindlich
bastehender Fachplanung in Bebauungspléne diese Fachplanun-
gen gemeindlich verkehrspolitisch lediglich zu bestatigen und zu
bekriftigen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Angesichts des Bevolkerungswachstums der vergangenen Jahre, ver-
bunden mit hohen Pendlerzahlen, kommt es in der Gemeinde zu wach-
senden Verkehrsproblemen auf den innerdrtlichen und liberdrtlichen
Stralen. Diese werden bei dem prognostizierten Bevdlkerungswachs-
tum weiter zunehmen. Eine auf das Wohl der Allgemeinheit und eine
geordnete stadtebauliche Entwicklung gerichtete vorausschauende
kommunale Planung muss sich deshalb mit der Frage auseinanderset-
zen, wie diese Verkehrsaufkommen kiinftig méglichst vertréglich abge-
wickelt werden kann. Die Gemeinde hélt es deshalb fiir erforderlich,
zumindest die Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der Potsdamer
Stammbahn zu erhalten und diese nicht leichifertig im Falle einer Frei-
stellung von Bahnbetriebszwecken beispielsweise durch die Bebauung
einzelner Flurstiicke zu verlieren. Um diese Option zu sichem, reicht

aber keine bloRe Willensbekundung durch einen politischen Beschluss.

Die Freihaltung der Flichen von Bahnbetriebszwecken entgegenste-
henden Nutzungen kann nur wirksam durch einen Bebauungsplan si-
chergestellt werden.

59/4
Umset-
zungsper-
spektive

2.1.3 Fehlende zeitliche Umsetzungsperspektive

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist ein
Bebauungsplan, der eine verkehrliche Trasse sichern will, grund-
sétzlich nicht erforderlich im Sinne des § 1 Abs. 3, Satz 1 BauGBE,
wenn dem Beginn seiner Verwirklichung fiir ungefdhr die néchsten
zehn Jahre nach seinem [nkrafttreten rechtliche oder tatséchliche
Hindemisse entgegenstehen, wenn also die Verwirklichung des
Vorhabens in absehbarer Zeit ausgeschlossen erscheint, BVerwG,

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Achtung

Auch zukiinftige Entwicklungen diirfen grundsétzlich zum Anlass fiir
Planungen genommen werden. Nur einer so genannte ,Vorratspla-
nung®, die aus rechtlichen oder tatséchlichen Griinden keine Aussicht
auf Verwirklichung hat, fehit es an der Erforderlichkeit. Dies ist im Fall
der Potsdamer Stammbahn aber nicht der Fall, wie die Entwicklungen
der vergangenen Jahre zeigen. Es geht auch nicht darum, sich eine
Planungsentscheidung offen zu halten. Die Gemeinde setzt sich aus-
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Urteil vom 18.03.2004 — 4 CN 4.03 — in DVBI. 2004, 957. drlicklich fiir die Wiederinbetriebnahme der Stammbahntrasse ein.
Die betreffenden flinf Bebauungspléne mit ihrer jeweiligen Fldchen- | Dies zeigt auch die Beschlusslage.
freihaltungsfestsetzung ,zukiinftige Bahnanlagen” lassen derzeit Es gibt zurzeit vielfiltige Uberlegungen, die sich auf eine Wiederinbe-
keinerlei Umsetzungsprognose zu. triebnahme der Stammbahntrasse beziehen. Der VBB befasst sich
Sowohl mangels einer entsprechend konkret voran gekommenen beispielsweise im Rahmen einer Untersuchung fir den Stadt-Umland-
Willensbildung bei der Deutschen Bahn AG als dem Eisenbahnver- | Verkehr zum OPNV-Konzept 2030 unter anderem mit dem Korridor
kehrstrager und den beteiligten Bundeslandern Brandenburg und Berlin — Teltow/Kleinmachnow/Stahnsdorf. Dabei konnte in Nachfrage-
Berlin sowie erst recht mangels einer entsprechenden, auf Reakti- prognosen vor allem eine Nachfragewirkung fiir die Stammbahntrasse
vierung der Potsdamer Stammbahn gerichteten, verkehrspolitischen | belegt werden.
Beschlusslage, ist vielmehr davon auszugehen, dass dieses Vorha- | Nach Angaben der Deutschen Bahn AG wird weiteres Wachstum im
ben auf unabsehbare Zsit nicht verwirklicht werden wird. Selbst Korridor Berlin-Potsdam langfristig nur auf einer wieder in Betrieb ge-
wann man dabei den vom Bundesverwaltungsgericht aus dem nommen Stammbahn stattfinden kénnen.
Straftenrecht abgeleiteten Zeithorizont einer Zehn-Jahres-Frist zu- Eine Umsetzungsperspektive ist also vorhanden.
grunde legt, erscheint es angesichts dieser derzeitigen verkehrspo-
litischen Ausgangslage in hohem Mafe unwahrscheinlich, dass
etwa eine frithere Verwirklichung des Vorhabens realistisch zu er-
warten sein diirfte.
59/5 2.1.4 Unzuléssige Vorratsplanung fiir den Entwidmungsfall Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Vorrats- Die Gemeinde Kleinmachnow sorgt sich um die befiirchtete, etwai- | Die Gemeinde Kleinmachnow plant keine Eisenbahntrasse. Sie hlt die
planung ge VerduRerung von Teilfidchen der Bahnanlagen an private Kaufin- | Trasse lediglich von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Ent-

teressenten und um die dann nachfolgende Entwidmung der Bahn-
anlagen und erldutert insoweit die jetzige bauleitplanerische Initiati-
ve zur Sicherung der Bahnstrecke als vorsorgliche Bebauungsplan-
verfahren. Sie verkennt, dass ihr auch fiir dieses Planungsziel keine
Planungsbsfugnis zusteht.

Das Bundesverwaltungsgericht hat mit seiner nachstehend zitierten
Entscheidung darauf hingewiesen, dass sine Entwidmung der
Bahnanlagen in Umsetzung des gesetzlichen Aufirags der Deut-
schen Bahn AG, nicht mehr fiir Eisenbahnzwecke bendtigte Grund-
stilcke zur Finanzierung des Bundes zu verwerten, ohnehin nur in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden realisiert werden kann,
BVerwG, Beschluss vom 27.04.1998 -4 B 33198 -, BauR 1998, 993.
Ein vorsorglicher Bebauungsplan ist deshalb ein untaugliches stad-
tebauliches Mittel, denn es handelt sich um eine Vorratsplanung,
deren Verwirklichung (fir den hier gemeindlich angenommen Fall
der VeriuBerung und Entwidmung der Bahnanlagen) génzlich un-
gewiss ist und in absehbarer Zeit nicht einzuschétzen ist, VGH
Miinchen Urteil vom 25.10.2005 - 25 N 04.642 -, BeckRS 2008,
23626, beck-online.

Denn die planende Gemeinde kann sich nicht -. wie hier - durch
einen solchen Bebauungsplan eine konkrete Planungsentscheidung
fiir einen villig unbestimmten Zeitraum vorsorglich offenhalten; das

wicklungen frei. Der Nutzungszweck der Freihaltefliche ist auf eine
kiinftige Bahntrasse abgestelit. Dies ist legitim und auch keine unzu-
lassige Vomatsplanung. Diesa ist It. herrschender Rechtsprechung nur
anzunehmen, wenn sich die Gemeinde beispielsweise die kinftige
Nutzung véllig offenhalten wiirde und die Flachen folglich fiir eine wie
auch immer geartete Folgenutzung bevorraten wilrde. Dies tut sie aber
nicht.

Tatsache ist aber, dass die Gemeinde nicht iiber die Wiederinbetrieb-
nahme der Bahntrasse entscheiden kann. Dazu fehlt ihr, wie von den
Einwendenden selber angefiihrt, auch aufgrund des Fachplanungsvor-
behalts von § 38 BauGB die Befugnis. Der Vorwurf, dass sich die Ge-
meinde mit den Bebauungsplénen eine Planungsentscheidung offen
Iasst, ist deshalb ungerechtfertigt.

Die Planung entspricht dem planerischen Willen der Gemeinde, die
Trasse fiir eine mogliche Wiederinbetriebnahme der Stammbahn frei-
zuhalten. Dies ist auch Inhalt der Planung. Diesem Inhalt stehen keine
dauverhaften rechtlichen oder tatséchlichen Hindernisse entgegen. Die
Einwendenden verkennen zudem, dass die Bebauungspléne -d und -e
aufRerdem Regelungen zur Zuléssigkeit von Einfriedungen treffen, also
dartiber hinaus gehende Inhalte haben.

048-a-c_Abwigung Offemtichkeit_Tabelle_final.doc « 02,06,2017




Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-¢ ,,Trasse Potsdamer Stammbahn“

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. — 31.03.2017 —

107

Lfd.
Nr.

Schrei-
hen v.

Abwa-
gungsphkt.

Inhalt der Stellungnahme

Abwigungsvorschiag

weitere
Bearb.

wire mit dem Sinn der Bauleitplanung unvereinbar.

Zudem wiirde die Gemeinde Kleinmachnow aufgrund des entge-
genstshenden Fachplanungsvorbehalte des § 38 BauGB eine Ei-
senbahntrasse als Vorhaben von iiberértlicher Bedeutung ohnehin
nicht selbst - und auch nicht ,vorsorglich” - planen und verwirklichen
kénnen.

Im Ergebnis handelt es sich wohl eher um eine wegen Verstofes
gegen § 1 Abs. 3 BauGB nichtige Negativplanung. Zwar ist in der
Rechtsprechung anerkannt, dass positive Planungsziele nicht nur
durch positive, sondern auch durch negative Beschreibungen, etwa
zur Abgrenzung und zur genaueren Beschreibung des Gewollten,
festgesetzt werden kéinnen. Negative Festsetzungen sind jedoch
dann unzuldssig, wenn sie nicht dem planerischen Willen der Ge-
meinde entsprechen, sondemn andere Nutzungen verhindemn sollen,
BverwG, 18.12.1990, 4 NB 8/90, Fortfiihrung von BVerwG, Urteil
vom 14. Juli 1972- BVerwG 4 G 8.70 - BVerwGE 40, 258,

Ein Bebauungsplan, der aus tatséchlichen oder Rechtsgriinden der
Vollzugsfihigkeit entbehrt, vermag die Aufgabe der verbindlichen
Bauleitplanung nicht zu erflillen und verstdfit deshalb gegen das in
§ 1 Abs. 3 BauGB normierte Gebot der Erforderichkeit der Planung.
Ein solcher Bebauungsplan, dessen Verwirklichung im Zeitpunkt
seines Inkrafttretens dauerhafte Hindemisse tatséchlicher oder
rechtlicher Art entgegenstehen und der auch nicht aus allgemsinen
Gesichtspunkten als ,vemnlinftigerweise geboten” erscheint, ist nich-
tig, BVerwG, Beschluss vom 25.8.1997 - 4 NB 12.97 -, BRS 59 Nr.
29 und OVG Miinster Urteil vom 29.1.2002 - 10a D 98/99.NE -,
BeckRS 2002, 21388, beck-online.

59/6
Geltungs-
bereich

Schlieflich wird darauf hingewiesen, dass dar Bebauungsplan
KLM-BP-048-e sich eindeutig mit dem Bebauungsplan KLM-BP-043
auf den Flurstiicken 2038 und 2042 {iberschneidet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen

Die Gemeinde ist sich dessen bewusst, dass sich der Geltungsbereich
des Bebauungsplans KLM-BP-048-e teilweise mit dem Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans KLM-BP-043 Uiberschneidet. Dies ist auch
in der Begriindung zum Bebauungsplan in Kapitel 1.2.3.3 so dargelegt.
Die betroffenen Teilfléichen des Bebauungsplans KLM-BP-043 werden
durch Festsetzung des Bebauungsplans KLM-BP-048-e ersetzt.

5917
Bauverbot

2.2 Kollisionen mit dem Fachplanungsvorbehalt

Die kommunale Planungshoheit der Gemeinde und die damit verbun-
dene Planungsbefugnis zur Aufstellung von Bebauungsplénen er-
streckt sich grundsétzlich auf das gesamte Gemeiridegeblet. Ein-
schriankungen bestehen allerdings hinsichtlich der &ffentlichen
Belange und der Flichen, die dem Vorrang der Fachplanung gemaf
§ 38 BauGB unterliegen, also hier dem eisenbahnrechtlichen Plan-

Dem Einwand wird nicht gefolgt.

Die Planung widerspricht nicht der Zweckbestimmung der planfestge-
stellien Bahnanlagen. Schon aus dem Nutzungszweck der von Bebau-
ung freizuhaltenden Flichen als .zukiinftige Bahnanlagen® folgt, dass
Bahnanlagen von dem Bauverbot auf den Fléchen nicht erfasst sein
kénnen. Dies folgt zudem auch eindeutig aus den Begriindungen zu
den Bebauungsplinen. Das Eisenbahn-Bundesamt hat in seiner Stel-
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feststellungsrecht, dazu; Krappel, Kemmunale Planung auf gewid- lungnahme zu den B-Plan-Entwiirfen mitgeteilt, dass keine Bedenken
meten Eisenbahnflachen, BauR 2012, 1569 und Kraft, Bauleitpla- gegen die Planung bestehen; die Deutsche Bahn AG hat in ihrer Stel-
nung auf Bahnfléchen, DVBI. 2000. 1386. lungnahme den Festsetzungen explizit zugestimmt.

In § 38 BauGB kommt zum Ausdruck, dass die Fachplanung gegeniiber
der Planungahohelt der Gemeinde grundsétzlich Vorrang hat. Das
bedeutet auch, dass die Gemeinde durch die fachplanerische
Zweckbestimmung des (Bahn-)Geldndes an einer mit ihr unverein-
baren Planung gehindert wird, solange die Bahn eine Bahnanlage
nicht durch eine eindeutige Erklarung gleichsam freigegeben und in
die Planungshoheit der Gemeinde zurlickgefiihrt hat.

Das Fachplanungsrecht fiir die planfestgestellte und gewidmete
Eisenbahnverkehrsfliche nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahn-
gesetzes (AEG) geht im Verhiltnis zur Planungshoheit der Ge-
meinde vor. Auch soweit es sich dabei um bauliche Anlagen im Sin-
ne des § 29 Satz 1 BauGB handelt, wird dann nicht anhand der §§
29 ff. BauGB in einem bauaufsichtlichen Verfahren entschieden,
sondern einheitlich in einer Planfeststellung allein nach den von
dem jeweiligen Fachgesetz (hier: § 18 AEG) daflir aufgestellten
Voraussetzungen; auch fiir sine Beteiligung der Gemeinde nach §
36 BauGB ist insowaeit kein Raum. Dies hat das Bundesverwal-
tungsgericht bereits am 16.12.1988 - 4 C 48186 (= NvwZ 1989,
655) zum Verhdltnis entschieden und wie eben ausgefiihrt begriin-
det. Das Gericht fiihrt weiter aus:

~Das bedeutet irn Anwendungsbereich des § 36 BBahnG nicht nur,
dafl fiir die Errichtung von Vorhaben und Anlagen der Bahn kein
bauaufsichtliches Verfahren stattfindet, in dem die §§ 29 ff. BauGB
anzuwenden sind. Vielmehr folgt aus dem Vorbehalt zugunsten der
bahnrechtlichen Planfeststellung auch, dafl "bundesbahnirernde”
bauliche Anfagen nicht zugelassen werden diirfen, wenn und soweit
sie sich mit der besonderen Zweckbestimmung einer planfestge-
stelften Anlage der Bahn nicht In Einkiang bringen lassen; auch In-
soweit sind die Vorschriften der §§ 29 if. BauGB nicht anwendbar.
Ein Fachplanungsvorbehalt dieses Inhalts gilt auch fiir alte Bahnen-
lagen, die nicht durch einen férmiichen Planfeststeliungsbeschiufl
gewidmet worden sind. "Bestehende” Anlagen 1. S. von § 36 1
BBahnO sind namlich nicht nur solche, die schon nach den Vor-
schriften des Bundesbahngesetzes planfestgestelit sind, sondern
euch diefenigen Anfagen, bei denen die Feststellung der Pléne be-
reits vorher ... erfolgt ist ... Zu den "Anfagen” 1. S. des § 36/
BBahnG gehdren auch die Grundfidchen, die zur Abwicklung des
der Aufgabensteliung einer Offentlichen Eisenbahn (vgl. § 4 1 des
Allgemeinen Eisenbahn gesetzes - Allg. EisenbahnG - vom 29. 3.
1951, BGBI I, 225) entsprechenden Bahnbetriebes bendtigt werden,
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so efwa die dem Gliterumschiag und Ladeverkehr dienenden Fl&-
chen von Bahnhéfen (vgl. auch § 4 / Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung - EBD - vom 8. § 1967, BGBI li, 1563). Auch fir sie gift,
daf3 ihre Neuanlegung fiir Bahnbelfriebszwecke und - sofern nicht
die Vorausseltzungen des § 36 Il BBahnG vorliegen - auch die An-
derung Ihres Bestandes nur aufgrund eines Planfesistellungsver-
fahrens erfolgen darf, in dem die widersireifenden Belange umfas-
send und abschliefend abzuwégen sind (vgl. BVerwGE 64, 202
(207) = NVwZ 1982, 314)."

Gleichwohl sind die betreffenden, durch eine vorhandene Fachpla-
nung nutzungsrechtlich definierten Flachen der gemeindlichen Pla-
nungshoheit nicht génzlich entzogen. Jedoch kommen bauleitplane-
rische Regelungen - seien es Darstellungen in einem Flachennut-
zungsplan oder Festsetzungen in einem Bebauungsplan - nur dann
in Betracht, wenn sie die besondere Zweckbestimmung der Fach-
planung respektieren und hinter dieser zuriicktreten, BVerwG, Be-
schluss vom 27.04.1998 -4 B 33.98 -, BauR 1998, 993.

Jedenfalls kann die Gemeinde Festsetzungen in einem Bebau-
ungsplan, die sich mit der besonderen Zweckbestimmung einer
planfestgesteliten Bahnanlage inhaltlich nicht vereinbaren lassen,
nicht treffen. So darf die Gemeinde beispielsweise kein aligemeines
Bauverbot erlassen. Daraus folgt, dass auch ein in einem Bebau-
ungsplan festgesetztes aligemeines Bauverbot - das also nach Um-
fang und Inhalt auch betriebsbezogene Zweckbauten der Bahn um-
fasst - im Bereich und fiir die Fiochen einer Bahnanlage unwirksam
ist, weil es der besonderen Zweckbestimmung dieser Anlage wider-
spricht, BVerwG Beschluss vom 17.11.1989 - 4 B 207.89 -, NVwZ-
RR 1990, 292.

Das hier gleichwohl mit den jeweiligen, gleichlautenden textlichen
Festsetzungen zu Ziff. || (Bauliche Anlagen jeder Art sind unzul&s-
sig) vorgesehene absoclute und umfassende Bauverbot fiir bauliche
Anlagen jeder (!!) Art respektiert nicht die Zweckbestimmung der
Bahnanlagen und ist somit fehlerhaft und unwirksam,

Dies gilt entsprechend fiir die in den Bebauungsplan-Entwiirfen der
Verfahren 048-d und 048-e mit den jeweiligen Festsetzungen zu
Ziff. Il. 2. weiterhin fur Teillichen der Bahnanlage vorgesehene
Zulassung einer Nutzung als Grabselfand / Nutzgarten. Auch wenn
diese mit der Zweckbestimmung der Bahnanlage nicht vereinbare
(Privat)-Nutzung befristet sein soll {bis zum Baubeginn fiir den Wie-
deraufbau bis zum Baubeginn der Bahnanlagen) erscheint eine
solche Festsetzung im Spannungsverhélinis zwischen Fachplanung
und kommunaler Planungsbefugnis jedenfalls auferordentlich prob-
lematisch und zweifelhaft.

048-a-¢_Abwhgung Offentlichkeit_Tabelle_final.doc e 02.06.2017



Gemeinde Kleinmachnow

Bebauungsplan-Verfahren KLM-BP-048-a bis -048-e ,,Trasse Potsdamer Stammbahn“

— Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 2 BauGB v. 27.02. - 31.03.2017 -

110

Lfd. Schrel- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
59/8 2.3 Unzulissige Festsetzung gemiB § 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
Festset- Nach dem hier in Rede stehenden Entwurf der Bebauungspléne Es ist zundchst klarzustellen, dass auch planfestgestellte Fléchen der
zung als sollen die im Geltungsbereich der Bebauungspléne liegenden Fla- kommunalen Planungshoheit nicht vollsténdig entzogen sind. Auf die
Freihalte- chen als von Bebauung freizuhaltende Fiichen mit der Nutzung entsprechende Rechtsprechung nehmen die Einwendenden unter 2.2
flache .zukiinftige Bahnanlagen” festgesetzt werden. Bauliche Anlagen ihrer Stellungnahme selber Bezug. Es kénnen folglich im Bebauungs-

jeder Art sollen unzuléssig sein. Die Festsetzung erfolgt demnach
auf Grundlage des § 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB.

Diese Festsetzung ist jedoch unzuléssig. Dem liegen die folgenden
Uberlegungen zugrunde:

Aus dem Entwurf selbst geht hervor, dass sédmtliche Flurstiicke im
Geltungsbereich planfestgestellte Bahnaniagen sind. Hierzu wird
auf § 9 Abs. 6 BauGB verwiesen. Bei den gemap dieser Vorschrift
zu ilbemehmenden Festsetzungen handelt es sich in der Regel um
denkmalrechtliche Unterschutzstellungen, Planfeststellungen oder
Nutzungsregelungen, die dem Bebauungsplan zeitlich vorangegan-
gen sind und von ihm nicht abgeéndert werden kénnen. Bei Plan-
feststellungen, die in den Bebauungsplan nachrichtlich Ubermom-
men werden, liegt der Rechtsgrund fiir ihre Erarbeitung nicht im
Bebauungsplan, sondern im Fachplanungsrecht, Bat-
tis/Krautzberger/Lohr, Baugesetzbuch, 13, Auflage 2016, § 9 Rn.
228.

So liegt auch hier der Fall hinsichtlich der planfesigesteliten und
gewidmeten Flachen der ehemaligen ,Berlin-Potsdamer Eisenbahn®
(Stammbahn). Bei den Flichen handelt es sich um solche, die der
Planungshoheit der Gemeinde entzogen sind. Dies wiederum be-
deutet, dass eine Festsetzung im Rahmen von § 9 BauGB, auch als
,subsidigrer" Bebauungsplan bis zur Freistellung der Fldchen nach
§ 23 AEG unzulassig ist, vgl. Battis/Krautzberger/Lahr, a. a. 0., Rn.
63 m. w. N.

Der Anwendungsbereich von § 9 Abs. 2 Nr. 10 BauGB ist hernach
nicht eriffnet.

Grundsétzlich gilt fiir die Festsetzung nach § 9 Abs. 2 Nr. 10
BauGB, dass eine Festsetzung nach dieser Norm nicht méglich ist,
wenn die Bebauung einer Flache schon durch andere Fest-
setzungsméglichkeiten verhindert werden kann, vgl. BeckOK
BauGB/Spannowsky/Uechtritz, § 9 Rn. 37.

Dies gilt u.a. fir die Méglichkeit einer Festsetzung als Verkehrsfi&-
che geméf § 9 Abs. 2 Nr. 11 BauGB. Eine Festsetzung als Ver-
kehrsflache im Sinne von § 9 Abs. 2 BauGB ist zwar aus den vor-
genannten Griinden durch den Vorbehalt der Fachplanung nicht
méglich, jedoch folgt diese Festsetzung aus der (ibergeordneten
Planfeststellung und Widmung, welche bereits einer Bebauung auf
den Flichen entgegen steht. Diese Festsetzung folgt nichi nur vor-

plan Festsetzungen getroffen werden, die mit dem Zweck Planfeststel-
lung vereinbar sind. Zur grundsatzlichen Vereinbarkeit der Inhalte der
Bebauungspléne mit der Zweckbestimmung der planfestgestellten
Bahnanlage siehe Abwagungspunkt 59/7.

Was die Festsetzung als ,Freihalteflichen” gemaB § 9 Abs. 2

Nr. 10 BauGB betrifft, so bietet das Bauplanungsrecht keine Altermative
2u dieser Fastsetzung. Die Festsetzung von Verkehrsfléchen nach § 9
Abs.2 Nr. 11 BauGB kann sich nur auf Verkehrsflachen beziehen, die
nicht dem Fachplanungsvorbehalt unterliegen. Das erforderliche Plan-
feststellungsverfahren kann fur Bahnflichen auch nicht wie beispiels-
weise bel Bundesfemstraen durch ein Bebauungsplanverfahren er-
setzt werden. Eine Festsetzung von Bahnflachen ist deshalb nicht mog-
lich.

Auch die blofe nachrichtliche Ubernahme der planfestgesteliten Bahn-
flachen ist keine Alternative, da die Bebauungspléne ja gerade fur den
Fall einer méglichen Freistellung der Fldchen von Bahnbetriebszwe-
cken aufgestellt werden.

Sowsit sich die Einwendenden darauf beziehen, dass bereits die aktu-
elle Widmung die hinreichende Freihaltung der Plangebiste von bauli-
chen Anlagen sicherstellt, so muss noch einmal darauf hingewiesen
werden, dass die Bebauungspldne gerade fiir den Fall einer Freistel-
lung von Eisenbahnzwecken aufgestelit werden. Das Argument, dass
die Planfestellung den Bahnverkehr vollkommen hinreichend absi-
chert, 13uft damit ins Leere.

Auch die Tatsache, dass sich Teile der Plangebietsflachen im Land-
schaftsschutzgebiet befinden - dies betrifft auch nur die Bebauungspl-
angebiete KLM-BP-048-a, -048-b, -048-c und einen Teil von KLM-BP-
048-d - hilft im Endeffekt nicht weiter, da die Schutzgebietsverordnung
bauliche Anlagen zwar unter einen Genehmigungsvorbehalt stellt, aber
nicht grundsétzlich ausschlief®t.
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gehender Fachplanung, sondem ist zum § 9 Abs. 2 Nr. 10 BauGB
auch spezifischer.

Deshalb wére eine Festsetzung nach § 9 Abs. 2 Nr. 10 BauGB auf-
grund dieses ,Rangverhdlinisses" auch dann nicht maglich, wenn
die Festsetzung aufgrund eines Bebauungsplans durch die Ge-
meinde erdffnet wéare. Denn § 9 Abs. 2 BauGB sieht eine spezifi-
schere Festsetzung als ,Verkehrsfliche" sogar ausdrlicklich vor.
Eine Festsetzung nach § 9 Abs. 2 Nr. 11, die dann grundsétzlich
geboten wiére, ist jedoch wegen der vorrangigen Fachplanung nicht
maglich.

Denn bei der Festsetzung nach § 9 Abs. 2 Nr. 10 BauGB ist eben
nicht nur die spezifischere Festsetzung innerhalb des Baugesetz-
buchs zu bedenken, sondern auch, ob bereits aufgrund anderer
Rechtsvorschriften Regelungen getroffen worden sind, die Freihal-
tungen von Bebauungen vorsehen, z. B. auf Grund des Natur-
schutz- und Landschafisschutzrechts sowie des Denk-
malschutzrechtes: in diesen Fallen kommt anstelle siner Festset-
zung nach § 9 Abs. 2 Nr. 10 BauGB die nachrichtliche Ubernahme
nach § 9 Abs. 6 BauGB in Frage. Mit Festsetzungen nach § 9 Abs.
2 Nr. 10 BauGB darf auch nicht in den Regelungsbereich anderer
Rechtsvorschriften in der Weise eingegriffen werden, dass die
Festsetzung diese ersetzt oder inhaltlich erweitert oder einschrinkt,
vgl. ErnstfZinkahn/Bielenberg/Krautzberger, 123. EL Oktober 2016,
§ 9 Rn. 94a.

Der Bebauungsplan greift jedoch in den Regelungsbereich der bereits
bestehenden Planfeststeliung ein. Nach Sinn und Zweck des § 23 AEG
ist der Planvorrang an einer eisenbahnverkehrich gewidmeten Fléche
bis zur Freistellung der Fléche gemal § 23 Abs. 1 AEG durch einen
hoheitlichen Akt gegeben. Zwar trennt der Gesetzgeber an dieser
Stelle nicht dogmatisch sauber zwischen dem Entwidmungsakt und
der Beendigung des Planungsvorrangs der Fachplanung, aber bis
zur Entscheidung iiber die Entwidmung gilt nicht nur der Vorrang der
Fachplanung, sondem auch jede Wirkung der Widmung. Sie be-
griindet Rechte und Pflichten des Betreibers der Flachen und sus-
pendiert alle entgegenstehenden Rechte und Befugnisse von Be-
hérden und Privaten, vgl. Kramer, Aligemeines Eisenbahngesetz, 1.
Auflage 2012, § 23 Rn. 4.

Soweit also eine planfestgestelite und gewidmete Eisenbahnverkehrs-
fiiche im rechllichen Sinne vorhanden ist, besteht also bereits eine
vorrangige Festsetzung, weiche die Freihaltung der Flachen fiir die
zukiinftige Nutzung fiir den Bahnverkehr vollkommen hinreichend
absichert.
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59/9 2.4 Abwéagungsfehler Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Abwagung | Der Entwurf des Bebauungsplans leidet auBerdem an gravierenden | Die Bebauungspléne setzen iediglich die Freihaltung der Flachen von

formellen und materiellen Méngeln bei der Abwagung; sowohl bei
der Ermittiung und Bewertung des Abwéagungsmaterials (§ 2 Abs. 3
BauGB} als auch im Abwagungsvorgang selbst (§ 1 Abs. 7 BauGB).
Das Ziel des Bebauungsplans wird in der Begriindung wie folgt for-
muliert:

«Mit der Aufstellung der Bebauungspléne soll baulichen Fehlent-
wicklungen Im Trassenbereich der Potsdamer Bahn rechizeitig ent-
gegengeireten werden kénnen. Angesirebt wird insbesondere, die
Flachen von baulichen Anlagen freizuhalten. Es soll moglich blei-
ben, dass ein kiinfliger Betreiber der Eisenbahn die Trasse mi! ver-
tretbarern Aufwand wieder zweckenisprechend zur ErschlieBung
der Region Telfow-Kleinmachnow-Stehnsdorf nutzt.”

Sowohl bei der Zusammenstellung des Abwagungsmaterials als
auch bei der Abwagung der Belange hat sich die Gemeinde aus-
schlielblich darauf konzentriert, die Auswirkungen der Freihaltung zu
untersuchen. Dabei wird verkannt, dass die Freihaltung nur einen
Zweck hat, ndmlich die Nutzung zu Bahnzwecken.

Dabei entfaltet der Bebauungsplan bereits jetzt durch diese aus-
driickliche Zweckbestimmung Wirkungen auf Biirger und Gemein-
de, die der Bebauungsplan in der Abwagung vollstindig Ignoriert.
Sei es die Minderung des Wertes der Immobilien, die Lebenspla-
nung der Bilrger und die Entwicklung von Gewerbe und Bevilke-
rungsstruktur im Hinblick auf diese politische Absichtserkldrung der
Gemeinde, der dieser Bebauungsplan cffensichtlich dient.

Der Bebauungsplan muss sich mit allen Auswirkungen seiner Fest-
setzungen, also sowohl Freihaltung von Flachen, als auch Nutzung
als ,zukinftige Bahnanlagen" In ausreichendem MaRe auseinan-
dersetzen und die dadurch betroffenen Belange in gesetzlich gebo-
tenem Mafie ermitteln und abwégen. Denn wenn das erkldrte Ziel
des Betriebs einer Eisenbahn mit vertretbarem Aufwand nach Ab-
wagung der Belange gar nicht méglich ist, so kann der Bebauungs-
plan in seiner jetzigen Form gar nicht aufgestellt werden.

Aber entweder werden diese Uberlegungen ausdriicklich unter
Hinweis auf fehlende Planungszustindigkeit fur den Eisenbahnbe-
trieb ausdriicklich ausgeklammert oder bleiben derart an der Ober-
fidche, dass von einem Abwagungsvorgang kaum etwas zu erken-
nen ist. Dies belegt emeut, dass die Gemeinde - wie oben unter
Ziff. 2.2 und 2.3 gezeigt - die Bebauungspléne hereits wegen des
VerstoBes gegen den Fachplanungsvorbehalt des § 38 BauGB in
Verbindung mit § 18 AEG und gegen § 9 BauGB nicht wirksam mit
der Festsetzung .zukiinftige Bahnanlagen® beschlieRen kann.

baulichen Anlagen fest. Dies hat den Zweck, die Option fir eine Wie-
derinbetriebnahme der Bahn, also fir die Nutzung zu Bahnzwecken,
offenzuhalten. Die Gemaeinde trifft damit aber noch keine Entscheidung
fiir eine Wiederinbetriebnahme der Bahn. Dies kann sie auch gar nicht,
da Entscheidungen dariber nicht in die Zustandigkeit der Gemeinde
fallen, sondemn allein in die des Bundes bzw. der Lander Berlin und
Brandenburg.

Die Festsetzungen der Bebauungspléne verhindern deshalb nur Ent-
wicklungen, die der Bahnnutzung entgegenstehen, und haben keine
weiteren unmittelbarsn Auswirkungen.

Die Bebauungspléne schaffen nicht die Grundlage fiir eine Wiederinbe-
tiebnahme der Stammbahn, sie sichern lediglich die Option. Da es
sich bei den Plangebieten um bereits planfestgestelite und gewidmete
Bahnfiichen handelt, kdnnte die Deutsche Bahn AG als aktuelle Eigen-
timerin der Flachen coder ein sonstiges Eisenbahnuntermehmen unab-
héngig von den Festsetzungen der Bebauungspléne die Stammbahn
wieder in Betrieb nehmen, und dies bereits seit vielen Jahren. Den Be-
bauungsplénen kdnnen deshalb auch keine Auswirkungen auf Immobi-
lienwerte oder die Entwicklung des Gewerbes angelastet werden. So
berticksichtigen auch séimtliche Bebauungspléne, die fir Gebiete in der
Nahe der Stammbahntrasse aufgestellt wurden, bereits die Existenz
dieser Trasse.

Es ist aber richtig, dass die Gemeinde mit der Freihaltung der Flachen
von entgegenstehenden Nutzungen letztendlich eine Wiederinbetrieb-
nahme der Stammbahn fiir den Regional- oder hilfsweise fiir den S-
Bahn-Verkehr anstrebt und diese ausdriicklich unterstiitzt. Die konkre-
ten Auswirkungen, die die@ Nutzung der Bahnstrecke haben wird, lassen
sich zum jetzigen Zeitpunkt allerdings nicht ermitteln, da diese von ei-
ner Vielzahl von Faktoren abh&ngig sind, wie zum Beispiel vom beab-
sichtigen Bahnverkehr, von der Ausgestaltung der Trasse, von der Art
und Anzahl der Haltepunkte, von den Taktzeiten und -frequenzen, zu
den Kreuzungsbauwerken etc. Diese Vorliberlegungen liegen aber
nicht im Zusténdigkeitsbereich der Gemeinda. Es kann den Biirgem
jedoch versichert werden, dass diese Auswirkungen im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens, das fiir die Wiederinbetriebnahme der
Trasse durchgefiihrt werden muss, angemessen Beriicksichtigung fin-
den. Dafir wird sich die Gemeinde nachdriicklich einsetzen.

Die Formulierung ,mit vertretbarem Aufwand”, die die Einwendenden
nennen, bezieht sich lediglich auf bauliche Fehlentwicklungen, die nicht
im Vorfeld einer Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke aufwendig
wieder zurlickgebaut werden miissen sollen, nicht aber auf die selbst-
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Aber wenn die Gemeinde der Ansicht ist, diese Festsetzung treffen | versténdlich im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens durchzufiih-
zu kénnen, dann muss sie auch die Abwigung im gebotenen Um- renden Untersuchungen zum Larmschutz etc.
fang vornehmen. Das hat sie nicht getan.
Im Einzelnen:
Was zum Abwéagungsmaterial gehort, istin § 1 Abs. 6 und § 1a
BauGB geregelt.
59/10 2.4.1 Hinslchtlich der allgemeinen Anforderungen an gesunde Der Einwand ist nicht gerechtfertigt. N
Wohn-und | Wohn- und Arbeltsverhiltnisse und die Sicherhelt der Wohn- Die B-Plan-Entwiirfe setzen lediglich von Bebauung freizuhaltende
Arbeitsver- | und Arbeltsbevélkerung sind wichtige Umstinde nicht beriick- | Fliachen fest, nicht jedoch Bahnfiichen. Damit haben sie auch keine
héltnisse unmittelbaren Auswirkungen auf die Wohn- und Arbeitsverhéltnisse.

sichtigt worden.

Die bereits heute bestehenden Ldrmquellen Autobahn/A113, Flug-
route Verkehrsflugzeuge/Schénefeld und Flugroute Verkehrsflug-
zeugefTegel, Sportflugzeuge auf niedriger Hhe sowie die Giterzii-
ge der vorhandenen Bahnstrecke Wannsee stellen eine grofie
Larmbelastung fiir den Ortsteil dar. Wenn zusétzlich eine mehrspu-
rige Schnellbahnstrecke mit Giiterverkehr In Dammlage, d.h. ca. 2 -
3 m iiber dem Geléndeniveau, errichtet wird, dann wird sich der
Schall Gber ganz Kleinmachnow, Stahnsdorf, Teltow, Wannses,
Zehlendorf ausbreiten. Gerade zu Nachtzeiten wird dann der Giter-

verkehr fir die gesamte Region eine deutliche Belastung darstellen.

Demnach gibt es einen deutlichen Konflikt zwischen Bahn-, Auto-
bahn- und Flugldrm und den gesetzlich zu beriicksichtigenden ge-
sunden Wohnverhéltnissen. Nach der stindigen Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts muss auch jede mehr als nur ge-
ringfiigig zunehmende Lirmbetroffenheit von Anwohnem in die Ab-
wiégung seingestellt werden, selbst wenn diese unterhalb der
Schwelle der Unzumutbarkeit bleibt und somit keine Schutzanspri-
che ausitst (vgl. BVerwG, Urteil vom 20.051998, Az. 11 C 3.97).
Vorliegend fehlen Untersuchungen lber die zu erwartende Larmbe-
lastung, die Zahl der Larmbetroffenen, das MaR der Grenzwert-
iberschreitung und den Larmminderungseffekt je unterschiedlicher
Minderungsmafnahme.

Es gibt keine Untersuchungen oder Abwagungen zum Thema akti-
ver oder passiver Schallschutz. Die Biirger hatten bereits im Rah-
men der Biirgerbeteiligung zur Erbrterungsveranstaltung der Ge-
meinde am 18.02.2016 explizit auf die Berlicksichtigung des
Schallschutzes gedréngt. Im Bebauungsplan finden sich lediglich
passive Malnahmen, die durch die Anlieger mit eigenen Mitteln in
Grundriss- und Fassadengestaltung vorzunehmen sind (angefiihrt
z.B. B-Plan (Dreilinden) KLM-BP-021). Ignoriert wird dabei auch,
dass die passiven Mafnahmen die Blrger in lhren Rechten beein-
tréchtigen und somit wiederum hétten mit den anderen Belangen

Eine Festsetzung von Malknahmen zum Schallschutz ist deshalb nicht
erforderlich, Dies wére dariliber hinaus zum jetzigen Zeitpunkt auch gar
nicht mdglich, da es bislang weder Entscheidungen zum Art des Bahn-
betriebs noch néhere Informationen zur Ausfiihrung der Bahnanlagen
gibt. Dies fallt nicht in die Zustdndigkeit der Gemeinde, sondern die der
Deutschen Bahn AG oder eines anderes Eisenbahnunternehmens,

Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die
Stammbahntrasse fiir die Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung
zu sichern, und zwar gerade auch zur Sicherung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhélinisse. Die gestiegenen Einwohnerzahlen Kleinmachnow
in Verbindung mit dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin und dem
daraus resultierenden Anteil an Pendlemn filhren seit Jahren zu erhebli-
chen Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstralien. Damit ein-
her gehen Belastungen des Umwelt durch L&rm, Abgase und Fein-
staub. Bei einem Vergleich der Emissionen der einzelnen Verkehrstri-
ger im Personenverkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in jeder
Hinsicht besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreundlich.
Das Offenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-
schutzes und der Sicherung gesunder Lebensverhélinisse vor allem
auch im Hinblick auf die Verantwortung fiir kiinftige Generationen sinn-
voll und geboten.

Beziiglich des Immissionsschutzes fiir die nahe der Bahnlinie gelege-
nen Grundstiicke wird sich die Gemeinde nachdriicklich dafiir einset-
zen, dass bei einer Wiederinbetriebnahme dem berechtigten Interesse
der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und sonstigen
Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften und nach
den geltenden Standards Rechnung getragen wird. Diese Aussage
wird in den Begriindungen zu den Bebauungsplanen noch einmal her-
ausgestellt.

Bei den angesprochenen Festsetzungen zum passiven Larmschutz in
den benachbarten Gebieten handelt es sich um einen Hinweis in ein-
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abgewogen werden missen. Es muss untersucht werden, ob und zelnen Begriindungen auf die bereits bestehenden Regelungen in
wie die von der Gemeinde angestrebten Ziele mit einer Minimalbe- | rechtskriftigen Bebauungsplénen.
lastung fiir ihre Blirger umsetzbar sind.
Gerade beim Thema Schallschutz wird ersichtlich, dass dar Betrieb
der Trasse ,mit vertretbarem Aufwand” besonders sorgféltig mit den
Belangen der betroffenen Biirger und Gemeinde abzuwégen ist.
Geboten ist auch eine Betrachtung der Relevanz des Eingriffs einer
Schallschutzwand auf das Stadt- bzw. Landschaftsbild und dessen
stadtplanerische Bewertung. Was bisher auch nicht geschehen ist.
5911 2.4.2 Eine ordnungsgemiBe Abwiagung der Belange des Per- Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Verkehr sonen- und Giiterverkehrs und der Mobilitéit der Bevélkerung Die Trasse der Stammbahn verlduft zwar in Randlage, aber trotzdem
und Mobili- | konnte mangels der Darlegung des konkreten planenrischen durch die Region Tettow-Kleinmachnow-Stahnsdorf. Die Bebauungs-
tat Willens der Gemeinde oder ihres Verkehrskonzeph nicht statt- pléne betreffen deshalb sehr wohl die Anbindung der Region an den
finden Bahnverkehr und damit auch die ErschlisBung der Region durch den
Bei der durch den Bebauungsplan ,zu sichernden Flache" handelt Bahnverkehr. Diese ist vor allem angesichts des Pendleraufkommens
es sich um die Stammbahntrasse. Wie die FlEchen des KLM-BP- von wesentlicher Bedeutung fiir eine Verkehrsverlagerung und die
048-a bis -048-e ,Potsdamer Stammbahn, ..." die die Verbindung Entlastung der Gemeinqle vom m_oton'sierten Individualverkehr.
Zehlendorf - Kleinmachnow / Europarc Griebnitzsee darstellen, zur | Z4 den Verkehrsarten kdnnen keine Festsetzungen getroffon werden.
Erschlielung der Region Teltow-Kleinmachnow-Stahnsdorf beitra- Da es sich bei den Fléchen, die Gegenstand der Bebauungspléne sind,
gen sollen, wird nicht dargelegt. um bereits planfestgestellte Flachen handelt, kann dl&: Gemeinde ledig-
Die Trassenfiihrung der Stammbahn kénnte dem Personen- lich Festsetzungen treffen, die der fachplanungsrechthchen besonde-
Nahverkehr von Berlin nach Potsdam dienen. Sie kénnte auchzu | fen Zweckbestimmung nicht widersprechen. Die Zweckbestimmung,
Giiterverkshrszwecken und als Fembahnstrecke genutzt werden. uneingeschrinkt dem Bahnbetrieb zur Verfiigung zu stehen, darf daher
Dazu &uBert sich die Gemeinde nicht, obwohl dies grundlegende nicht angetastet werden. Die Gemeinde darf deshalb auch nicht den
Bedeutung fiir die Ermittiung, Bewertung und Abwigung aller iibri- Nutz't_mgszweck der von Bebauung freizuhaltenden Flachen weiter gin-
gen Belange hat. schrénken. .
Es fehlen Ausfihrungen dazu, fiir welchen Verkehr die zu sichern- | Die Mdglichkeit, die Strecke ggf. auch zu Giterverkehrszwecken und
de Strecke betrieben werden soll und inwieweit sich dieser Verkehr | flir den Femverkehr zu nutzen, begriindet sich folglich nicht in den
dann in die genannten Landes- und Regionalplanungen eingliedert. | Festsetzungen der Bebauungsplane, sondern in der Planfeststellung.
Vielmehr lasst der Entwurf erkennen, dass es wohl diesbeziiglich
weder ein Konzept der Gemeinde noch konkrete Vorstellungen
hierzu gibt, sondern nur rein vorsorglich, auf Vorrat und chne Not
vollendete Tatsachen geschaffen werden sollen.
59/12 Der Frage, ob es Planungsalternativen gibt, ist nicht nachgegangen | Dem Einwand wird nicht gefolgt.
Alternati- worden. Das erscheint vor dem Hintergrund des nicht geduBerten Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwilrfen zu entnehmen ist,
ven planerischen Willens auch kaum machbar, ist aber uneridssiich. Ein | wurden und werden fiir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow /

geplanter Ausbau der S-Bahnstrecke (ehem. Friedhofsbahn) als
Ringschluss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow konnte fiir
den Personen-Nahverkehr vollkommen ausreichend sein. Hierzu
sind auch schon Kosten In Form von Planungskosten (Machbar-
keitsstudie vom 12.12.2016, DB Engineering & Consulting GmbH)

Stahnsdorf diverse Streckenvarianten gepriift. Die aufgrund der Kom-
plexitét der Inhalte vom Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) fur
erfordedich gehaltenen vertiefenden Gesamtverkehrsuntersuchungen
sind noch nicht abgeschlossen. Im Zuge der durchgeflihrien Nachfra-
geprognosen wurde unter anderem auch der Ringschluss der $-Bahn
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und Kosten zum Erwerb von Grundstiicken dieser Friedhofs-
bahntrasse durch die betroffenen Gemeinden entstanden. Auch
eine entsprechende Ertlichtigung des vom Stahnsdorfer Damm zum
Bahnhof Wannsee filhrenden Weges zu einer Strale und der Aus-
bau der vorhandenen Bahnstrecke von Wannsee bis Steglitz kdnnte
eine MaBnahme sein, die kostengiinstiger und schonender fiir Na-
tur und Umwelt ware. Zum etwaigen Nutzen einer Femverkehrs-
strecke entlang der nérdlichen Ortsgrenze von Kleinmachnow
macht die Gemeinde keine Aussagen.

zwischen Teltow-Stadt und Wannsee (ber die Trasse der stilliegenden
Friedhofsbahn untersucht. Im Ergebnis konnten fiir diese Variante nicht
so hohe Nachfragepotenziale ermittelt werden wie fir eine Strecken-
fihrung iliber die Stammbahnirasse. Trotzdem hat die Gemeinde im
vergangenen Jahr die Flurstiicke im Bereich der Trasse der stillliegen-
den Friedhofsbahn erworben, um auch fiir diese Strecke die Option
siner Wiederinbetriebnahme offenzuhalten.

Die Herstellung einer Straienverbindung an die Wannseebahn wiirde
fur die Gemeinde nicht die gewlinschte Entlastung vom Motorisierten
Individualverkehr bringen.

59/13
Fahrrad-
schnellweg

Uberdies gibt es auch alternative Vorschlége fiir die Nutzung: So
sieht ein Konzept des Innovationszentrums fiir Mobilitét und gesell-
schaftlichen Wandel (InnoZ) aus dem Jahr 2015 vor, die Trasse auf
dem Berliner Stadtgebiet zu einem Fahrradschnellweg auszubauen.
Die Umsetzung dieses Konzeptes wiirde die Wiederinbetriebnahme
einer Bahnverbindung in einem absehbaren Zeitraum ausschlielen.
Die Senafsverwaltung von Berlin hat eine Studie fiir die Stamm-
bahntrasse als Radschnellverbindung in Auftrag gegeben, die Er-
gebnisse werden Ende Mérz 2017 bekannt gegeben. Das Verhait-
nis dieses méglichan, sehr umweltfreundlichen und innovativen
Projekts zu den Planungen der Gemeinde wird nicht betrachtet,
eine Abwagung der dadurch tangierten Belange wird nicht vorge-
nommen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir den {iberdrilichen Fahrradver-
kehr ist sicherlich erstrebenswert, sollte jedoch unabhéngig von der
Nutzung der Stammbahntrasse sein. Eine Asphaltierung und Beleuch-
tung der Strecke wiirde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein
spéter Rickbau der Strecke zugunsten der Wiederinbetrisbnahme der
Stammbahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist
davon auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg berwiegend in
den Sommemonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem
Wetter aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstrome hatte.
Die angestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des StraBennet-
zes wirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
zeitweise und dann voraussichtlich auch nur in geringerem Male statt-
finden. Die Gemeinde mdchte deshalb die Option fir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahntrasse weiter sichem.

59/14
Umwelt-
belange

2.4.3 Unabhinglg davon, dass die Belange des Umweltschut-
zes wegen der unzutreffenden Schwerpunktsetzung auf ,,Frei-
haltung der Flichen' {s.0.) zu kurz kommen, sind wichtige Um-
sténde vollstindig unberiicksichtigt geblieben.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Parforceheide” gehért zur Natura
2000, einem zusammenhéngenden Netz von Schutzgebieten inner-
halb der EU, Sein Zweck ist der l&nderiibergreifende Schutz ge-
fahrdeter wildlebender heimischer Pflanzen- und Tierarten und ihrer
natiifichen Lebensriume.

Die Gemeinde selbst fiihrt dazu auf ihren Internetseiten aus
{http:/imvww.agenda21-klelnmachnow.de/ (Stand 24.03.2017):
Das im Landschoft.sschutzgeblet ,Parforceheide” liegende Geldnde
soll sensibel parkartig entwickelt werden. Die Wegefiihrung Ist auf
bestimmie Ziele, wie Hakeburg, Ufer des Machnower Sees, Span-
dauer Teich auszurichten, um eine weilere Zerschneidung ge-
schiossener Waldgebiete zu vermelden.”

Der Einwand ist unberechtigt.

Es ist nicht richtig, dass die umweltrechtlichen Aspekte in den Planver-
fahren unberlicksichtigt geblieben sind. Entsprechend der gesetzlichen
Vorschriften ist im Rahmen der Aufstellung der Bebauungspléne auch
eine Umweltpriifung erfolgt, deren Ergebnis im Umweltbericht, der Teil
der Begriindungen der Bebauungsplane ist, dokumentiert ist.

Tatsache ist aber auch, dass durch die Festsetzungen der Bebauungs-
pléne keine mafgeblichen Eingriffe in Natur und Landschaft vorbereitet
werden, da Inhalt der Planung lediglich von Bebauung freizuhaltende
Flachen sind. Es ist deshalb zum jetzigen Zeitpunkt nicht erforderlich,
sich iber das in den Umweltberichten bereits erfolgte Mal} hinaus mit
den Belangen des Natur- und Artenschutzes zu befassen. Dies wurde
von den im Verfahren beteiligten Naturschutzbehérden so bestétigt.-
Die Gemeinde unterstiitzt aber selbstverstandlich fiir den Fail einer
Wiederinbetriebnahme der Potsdamer Stammbahn die Forderungen
nach einer ausreichenden Beriicksichtigung der Belange des Natur-
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Eine aktive Bahntrasse wiirde das Landschaftsschutzgebiet zer-
schneiden und damit den Lebensraum vieler, auch geschitzter Tie-
re erheblich verkleinern und verletzen sowie deren Aus-
breitungsmdglichkeiten gravierend erschweren.

Dabei werden von der Gemeinde im Umwasltbericht einige im be-
troffenen Bereich vorkommende, geschiitzte Tiere gar nicht beriick-
sichtigt, wie Mufflons, Zauneidechsen, Flederméuse, Homnissen und
der grofde Eichenbock-Kéfer. Das Muffion Ist In Anhang 1l der Ber-
ner Konvention von 1979 aufgefihrt und somit eine geschiitzte Art.
Die Zauneidechse wird heute in der Roten Liste als gefdhrdet ge-
filhrt. Sie steht in Deutschland aufgrund ihrer starken Gefahrdung
unter Naturschutz. Europaweit ist sie nach der EU-FFH-Richtlinie,
Anhang IV, ebenfalls streng geschiitzt, Die Hornisse zahlt laut Bun-
desartenschutzverordnung (BArtSchV) zu den besonders geschiltz-
ten Arten. Die Hornisse z&hlt laut Bundesartenschutzverordnung
(BArtSohV) zu den besonders geschiitzten Arten. Die Hornisse
zahlt laut Rundesartenschutzverordnung (BArtSchV) zu den beson-
ders geschiitzten Arten. Die Homisse zahlt laut Bundesartenschutz-
verordnung (BArtSchV} zu den besonders geschiitzten Arten. Die
Homisse zdhit laut Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) zu
den besonders geschiitzten Arten. Die Homisse zahlt wegen ihrer
akuten Bestandsgefihrdung zu den besonders geschiitzten Arten.
Sie wurde am 01 .01.1987 in das Artenschutzgesetz aufgenommen
und ist somit in Deutschland gesetzlich geschiitzt (BArtSchvO
Anlg.1 in Verbindung mit § 44 Bundesnaturschutzgesetz
{(BNatSchG).

Der Grofle Eichenbock ist ein in Deutschland vom Aussterben be-
drohter K&fer. Der Riickgang des Grofen Eichenbocks |&sst sich
nur langsam bremsen. Die Ausbreitung und der genetische Aus-
tausch der Populationen sind heute nicht mehr gegeben. Die ver-
bliebenen und potenziellen Habitate des Grollen Eichenbocks sind
daher streng zu schiitzen. Dies ist auch eine der national vorrangig
zu verfolgenden MaBnahmen nach der FFH-Richtlinie. Grofiere
zusammenhangende Laubwaldtkosysterne sollten ihrer natiidichen
Entwicklung (iberlassen werden, vgi. Anhang 4 FFH-Richtlinie.

18 der 24 in Deutschland lebenden Fledermausarten kann man in
Brandenburg antreffen. Obwohl die Flederm&use keine natlidichen
Feinde in Deutschland haben, sind sie dennoch stark geféhrdet.

Es ist nicht erkennbar, dass das Vorkommen dieser Tiere im Plan-
gebiet erkannt und beriicksichtigt wurde.
(http://www.agenda21-kisinmachnow.de/ (Stand 24.03.2017)
<Die vorhandenen Freirdume werden erhalfen und fiir die Bevdéike-
rung als Erholungsraum nutzbar gemacht, sofern dies mit dem

und Landschaftsschutzes, einschliefilich der Belange des besonderen
Artenschutzes im Rahmen des gesetzlich Erforderlichen. Teil des er-
forderlichen Planfeststellungsverfahrens ist auch eine Umweltvertrég-
lichkeitspriifung.

Der Einwand, dass die B-Plan-Entwiirfe die gemeindeeigenen Grunds-
atze ignorieren, wird zuriickgewiesen. Die B-Plan-Entwiirfe setzen le-
diglich von Bebauung freizuhaltende Fldchen fest, nicht jedoch Bahn-
flichen. Dies ist zum jetzigen Zeitpunkt auch auch gar nicht méglich,
da es sich bei den Flachen um bereits planfestgestellte Bahnflichen
handelt, die der kommunalen Planung weitgehend entzogen sind. Die
Deutsche Bahn AG oder ein anderes Bahnuntemehmen kénnte des-
halb unabhéngig von der kommunalen Planung die Bahnverbindung
wiederherstellen.
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Schutzanspruch vereinbar ist. Der Anteil der Erholungs- und Spiel-
fidchen In Wohngebieten, die fiir die gesamte Bev5ikerung bzw. fiir
Kinder und Jugendliche zugéinglich sind, wird erhéht.

Bei Entscheidungen, die mit Eingriffen In den Naturhaushalt und In
naturnahe Lebensraurne der Gemeinde verbunden sind, werden im
Sinne der Zukunfisfahigkeit 6kologische und wirischaitliche Ge-
sichtspunkie gleichberechtigl und bei notwendigen Abwégungen
gesetzlich geregelfe Naturschulzanspriiche mit Prioritédt behandeit.
Ausgleichsmallnahmen fiir notwendige Eingriffe in den Naturhaus-
halt werden innerhalb der Gemeinde - bzw. des Plangebietes vor-
gsnommen. Die Inhalte des Landschaftsplanes werden in den Griiii-
ordnungsplanen zu neuen Bauvorhaben konsequent umgesetzt.
Vorhandene Freirdume sind als wichtige Kiimaregulatoren und Er-
holungsbereiche zu erhalten; ebenso der bisher ortspragende
Baum- und Gehdizbesland. Geplante Eingriffe in Natur und Land-
schaft und die entsprechenden Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
werden unter &kologischen und ékonomischen Gesichispunkten im
Sinne der Zukunftsfahigkeit iiberprift.”

Eine Abwégung dieser ihrer eigenen Grundsétze mit den planeri-
schen Zielen der Gemeinde findet nicht statt, da planerische Ziele
gar nicht definiert werden.

59/15
Wasser-
schutzge-
biet

Ferner wird in der Stellungnahme der Wasserbehorde vom
12.02.2016 festgestellt, dass das Plangebiet nicht von Trink-
wasserschutzzonen tangiert wird. Das ist unzutreffend. Die im
KLMBP-048-c Potsdamer Stammbahn, nérdlich Europarc' erfass-
ten Flurstiicke 2331, 23312, 23313, 238, 239, 2187, 2198, 2190,
4278, 4287 in der Flur 1 befinden sich im Wasserschutzgebiet.
Zum KI.M-BP-048-d ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich Musikervier-
tel” befindet sich der gesamte Geltungsbereich im Wasserschutz-
gebiet. Ebenfalls im Wasserschutzgebiet befindet sich zum KLM-
BP-048-e ,Potsdamer Stammbahn, nérdlich Sommerfeld” in der
Flur 8 das Flurstiick 2.

Der Einwand ist unzutreffend.

Die Wasserbehérde trifft diese Feststellung lediglich fir die Geltungs-
bereiche der Bebauungsplane KLM-BP-048-a und -048-b, nicht jedoch
fiir die (ibrigen drei Bebauungspléne, im Gegenteil: Fiir diese drei Be-
bauungsplane wird die nachrichtliche Ubemahme des Wasserschutz-
gebietos explizit gefordert. Das Wasserschutzgebiet ist dementspre-
chend nachrichtlich in die betroffenen Bebauungspléne tbernommen
worden.

59/16
Abwi-
gungsfeh-
ler und
Rechtsfol-
gen

2.4.4 Erheblichkeit der Abwigungsfehler

Séamtliche der unter 2.4.1 bis 2.4.3 genannten und nicht hinreichend
beriicksichtigten Belange sind der Gemeinde bekannt. Die aufge-
zeigten Fehler betreffen wesentliche Punkte und sind offensichtlich,
da sie auf objektiv erfassharen Umstanden beruhen, zur Offensicht-
lichkeit z.B. BVerw(, 4 CN 1/07 v. 9.4.2008, Abs. 18 ff.

Sie haben Einfluss auf das Planungsergebnis, da die konkrete Mag-
lichkeit besteht, dass unter hinreichender Berlicksichtigung der Be-
lange das Abwégungsergebnis anders ausgefallen wére.

Der Einwand wird zuriickgewiesen.

Da die Bebauungspléne von Bebauung freizuhaltende Fléichen festset-
zen und damit lediglich die Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn sichern, ist es nicht erforderlich, die Vor- und Nachteile
einer Eisenbahntrasse gegeneinander abzuwagen. Dies ist auch gar
nicht méglich, da dazu weitere Voriiberlegungen zum beabsichtigen
Bahnverkehr, zur Ausgestaltung der Trasse, zu Art und Anzahl der Hal-
tepunkte, zu den Taktzeiten und -frequenzen, zu den Kreuzungsbau-
werken etc. erforderlich sind. Digse Voriiberlegungen liegen aber nicht

N, K
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Soweit also Fehier bei der Zusammenstellung und Bewertung des im Zusténdigkeitsbereich der Gemeinde. Eine Inanspruchnahme fiir die
Abwigungsmaterials vorliegen, sind diese wegen Verstofies gegen | Wiederinbetriebnahme der Stammbahn ist im Ubrigen unabhéngig von

§ 2 Abs. 3 BauGB nach § 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BauGB beachtlich | den Bebauungsplanen méglich.

und werden als Mangei der formellen RechtméRigkeit geriigt. So-
weit Fehier im Abwagungsvorgang, die nicht die Zusammenstellung | Die Hinweise auf die Rechtsfolgen von Abwégungsfehlern werden zur
und Bewertung des Abwégungsmateriials nach § 2 Abs. 3 BauGB Kenntnis genommen.

betreffen, vorliegen, so sind diese wegen Verstofles gegen § 1 Abs.
7 BauGB gemdal § 214 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 2 BauGB beachtlich
und werden als Mangel der materiellen RechtméBigkeit gerligt.

3. Zusammenfassung

Somit ist im Ergebnis festzustellen, dass die angegriffenen Bebau-
ungsplan-Entwiirfe an schwerwiegenden Fehlem leiden.

* Der Gemeinde Kleinmachnow fehlt die Planungsbefugnis und die
stidtebauliche Erforderlichkeit fiir die von ihr aufgestellten Bebau-
ungspléne 048-a bis e, weil diese

* keinen sigenen, rechtsbegriindenderi Regelungsgehalt aufweisen,
- nicht auf einer eigenen gemeindlichen Planungskonzeption beru-
hen,

- keine realistische, zeitlich Gberschaubare Umsetzungsperspektive
erkennen lassen

- als unndtige Vorratsplanung unzuléssig sind

* Die Gemeinde Kleinrmachnow verstditt mit den vorgenannten Be-
bauungsplénen zudem gegen den Fachplanungsvorbehalt des § 38
BBauG in Verbindung mit § 18 AEG.

* Die Gemeinde Kleinmachnow trifft wegen des Vorrangs der Fach-
planung unzuldssige Festsetzungen und verstoit damit gegen § 9
BauGB.

= Schlieflich liegen gravierende formelle und materielle Mangel bei
der Abwégung vor; sowohl bei der Ermittlung und Bewertung des
Abwiagungamaterials (§ 2 Abs. 3 BauGB) als auch im Abwégungs-
vorgang selbst (§ 1 Abs. 7 BauGB).

Soliten die Bebauungsplane in dieser Form beschlossen werden,
sind sie ,ungiiltig" und "unwirksam" (vgl. § 47 Abs. 5 Satz 2 VwWGQ)
und entfalten keine Rechtswirkungen.

60 30.03.17 Wir legen gegen den Bebauungsplanentwurf in seiner jetzigen Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begrindungen werden ergénzt. N,B
Form Widerspruch ein. Die Formulierung in "li. Textliche Festset- Zunéchst ist festzustellen, dass die Bebauungspléne in erster Linie
zung, 1. Satz 1" legt die FlAchen des Geltungsbereiches als Fl3- Flachen festsetzen, die von Bebauung freizuhalten sind. Es werden
chen mit der Nutzung als "zukiinftige Bahnanlagen” fest. Dieser keine Bahnanlagen festgesetzt. Bei fast sémtlichen Flachen in den
Festlegung in ihrer jetzigen Form widersprechen wir. Plangebieten handelt es sich allerdings bereits um planfestgestellte
Begriindung: und gewidmete Bahnflichen. Daran dndem auch die Bebauungspléne
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60/1 1. Eine Nutzung der Fléchen als Bahnflachen mit Bahnverkehr wie- | nichts. Dies wére auch gar nicht méglich, da die Flachen als planfest-
Larmemis- | derspricht den Interessen von wesentlichen Anteilen der Gemeinde. | gestelite Bahnanlagen der kommunalen Planungshoheit weitgshend
sion Bahnverkehr verursacht ein Lérmemission von erheblicher gesund- | entzogen sind.
heitsschadigender Starke. Sinn und Zweck dieser Festsetzung ist es lediglich, dass die bereits als
Die Stammbahn im Bereich des B-Plan Entwurfes fihrt seit Zerstd- | Bahnanlagen gewidmeten Fldchen auch im Falle eines Flichenver-
rung 1945 und Reparations-Demontage nicht mehr. Alle Zuziige kaufs durch die Deutsche Bahn AG und einer miglichen Freistellung
nach Kleinmachnow im Emissionsgebiet dieser potenziellen von Bahnbetriebszwecken von Nutzungen und insbesondere baulichen

Bahntrasse seit 1945 sind in dem Wissen erfolgt, dass dort keine Anlagen frei bleiben, die einer kiinftigen Wiederinbetrisbnahme der
Bahn verkehrt. Kisinmachnow stent fiir eine ruhige, familienfreund- | Trasse entgegenstehen. Dadurch soll die Option fiir eine Wiederinbe-
liche Gemsinde, zu der man aufgrund der hohen Lebensqualitit triebnahme der Potsdamer Stammbahn gewahrt werden. Nichts ande-
gerne zieht, Kleinmachnow ist schwerpunktmalig eine Wohnge- res beinhalten die Bebauungspléne.

meinde. Sowohl zukiinftige Neuzuzilgler als auch besonders derzei- | Aufgrund der bestehenden Planfeststellung kénnte die Deutsche

tige Einwohner schitzen die ruhige Lage ohne gesundheitsbelas- Bahn AG oder ein anderes Eisenbahnunternehmen unabhéngig von
tende Larmemissionen. In diesem Zusammenhang méchten wir auf | den Bebauungsplénen die Bahnverbindung wiederherstellen. Dieser
die in den entsprechenden Teltower Bebauungsplinen ausgewie- Tatsache tragen auch die in der N3he der pianfestgesteliten Bahnfl3-

senen verschiedenen Larmschutzzonen im Bereich der Teltower chen gelegenen Baugebiete Rechnung. Soweit Bebauungspléine exis-
Fembahn hinweisen und vor allem auf die Grofite der betroffenen tieren, enthalten diese ndmlich Festsetzungen zum Schallschutz. Dies
Fldche hinweisen. musste auch zuziehenden Personen klar sein.

Eine Nutzung als Bahnverbindung wiirde die Gemeinde und beson- | Es kann allerdings davon ausgegangen werden, dass fiir eine Wieder-
ders die im akustischen Einzugsgebiet befindlichen Anwohner inbetriebnahme der Stammbahn so gravierende Anderungen gegen-
nachhaltig und intensiv mit gesundheitsschédlicher Larmimission liber der urspriinglichen Bahnanlage erfolgen miissen, dass ein emeu-
belasten, auch und besonders in der sensiblen Zeit von 22:00 bis tes Planfeststellungsverfahren erforderlich wird. Das wurde von der
06:00 Uhr. Deutsche Bahn AG in einem offiziellen Schreiben bestétigt. Die Ge-

meinde nachdriicklich dafiir einsetzen, dass dabei dem berechtigten
Interesse der Anwohner auf einen angemessenen Larmschutz und
sonstigen Immissionsschutz im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
und nach den geltenden Standards Rechnung getragen wird. In die
Begriindungen zu den Bebauungsplanen wird ein entsprechender Pas-
sus aufgenommen.

60/2 2. Ein méglicher Wiederausbau der Stammbahn stiinde in erhebli- Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
Konkur- cher Konkurrenz zu einem mdglichen siidlichen Ringschluss der Wie den Begriindungen zu den B-Plan-Entwiirfen zu entnehmen ist,

renz zu Bahnstrecke von Teltow (derzeit Endhalt 5-Bahn) iiber Stahnsdorf wurden und werden flir den Korridor Berlin - Teltow / Kleinmachnow /

Ring- und bis nach S-Wannsee, somit ist die Wahrscheinlichkeit, dass es | Stahnsdorf diverse Streckenvarianten gepriift. Die aufgrund der Kom-

schluss zukiinftig zu einer emeuten Bahnnutzung der Stammbahn kommen | plexitét der Inhalte vom Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) fiir

kann, ohnehin zumindest stark eingeschrinkt, denn von dem siidli- | erforderlich gehaltenen vertisfenden Gesamtverkehrsuntersuchungen
chen Ringschluss wiirden aus den Gemeinden Teltow/ Stahnsdorf/ | sind noch nicht abgeschlossen. Im Zuge der durchgefiihrten Nachfra-
Kleinmachnow deutlich mehr Leute profitieren. geprognosen wurde unter anderem auch der Ringschluss der S-Bahn
zwischen Teltow-Stadt und Wannsee iiber die Trasse der stillliegenden
Friedhofsbahn untersucht. Im Ergebnis konnten fiir diese Variante nicht
s0 hohe Nachfragepotenziale ermittelt werden wie fiir eine Strecken-
filhrung Giber die Stammbahntrasse. AuBerdem wiirde von einem Ring-
schluss Wannsee-Kleinmachnow-Stahnsdorf-Teltow durch Nutzung der
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Lfd.
Nr.

Schrei-
ben v.

Abwi-

gungspkt.

Inhait der Stellungnahme

Abwigungsvorschlag

weltere
Bearb.

Friedhofsbahn zwar ein Teil der Bevilkerung Kleinmachnows profitie-
ren, die bevolkerungsreichsten Ortsteile wéren jedoch weiterhin nicht
an den Bahnverkehr angebunden. Trotzdem hat die Gemeinde im ver-
gangenen Jahr die Flurstiicke im Bereich der Trasse der stilliegenden
Friedhofsbahn erworben, um auch fir diese Strecke die Option einer
Wiederinbetriebnahme offenzuhalten. Es muss sich allerdings nach
dem Verkauf durch die Deutsche Bahn AG zunéchst ein Eisenbahnun-
ternehmen finden, dass diesen Ringschluss betreiben will.

60/3
Umwelt-
freundlich-
keit Bahn

3. In den Dokumenten zur Begriindung des B-Planes wird wortlich
angefiihrt, dass es Zielstellung ist,

mit diesen B-Planen umwelifreundliche Alternativen zum Motorisier-
ten Individualverkehr (MiV) anzubieten.

Aufgrund der hohen Lérmemission sines Bahnbetriebes kann von
umweltfreundlich keine Rede sein, umweltfreundlich beriicksichtigt
namlich s&mtliche Emissionen, d.h. nicht nur Schad-Gase, sondem
auch Geriiche, Larm usw.

Woeiterhin wird hierbei nicht beriicksichtigt, dass zwar Kleinmach-
now seit vielen Jahrzenten gine Gemeinde ist, die besonders auf
den MiV angewiesen ist, sich einerseits aber auch auf diesen ein-
gerichtet hat und andererssits bersits vor einigen Jahren die Ent-
wicklung von elektrisch betriebenam MIV begonnen hat und stark
ansteigend ist - langfristig ist dies ohnehin die derzeit einzig verfig-
bare Technologie, die nahezu ganz emissionsfrei daher kommt.
Auch aus diesem Grund ist eine Bahnwidmung nicht sinnvoll.

Dem Einwand wird nicht gefolgt. Die Begriindungen werden erganzt.
Es muss zunéchst noch einmal klargestsllt werden, dass Gegenstand
der Bebauungspléne bereits gewidmete Bahnfiéche sind, die lediglich
von Bahnbetriebszwecken entgegenstehenden Nutzungen und bauli-
chen Anlagen freigehalten werden. Es werden keine Bahnfldchen fest-
gesstzt, es findet auch keine Widmung statt.

Die Gemeinde bekennt sich jedoch ausdriicklich zu der Zielstellung, die
Stammbahnirasse fiir die Wiederinbetriebnahme einer Bahnverbindung
zu sichem, und zwar gerade auch zur Sicherung gesunder Wohnver-
héltnisse. Die gestiegenen Einwohnerzahlen Kleinmachnow in Verbin-
dung mit dem hohen Verflechtungsgrad mit Berlin und dem daraus
resultierenden Anteil an Pendlem filhren seit Jahren zu erheblichen
Verkehrsbelastungen auf den Hauptverkehrsstraflen. Damit einher
gehen Belastungen der Umwelt durch L&m, Abgase und Feinstaub.
Bei einem Vergleich der Emissionen der einzelnen Verkehrstrager im
Personenverkehr scheidet der Eisenbahnnahverkehr in jeder Hinsicht
besser als der Pkw ab, ist also besonders umweltfreundlich. Das Of-
fenhalten der Option fiir eine Wiederinbetriebnahme der Stammbahn
ist deshalb gerade unter dem Gesichtspunkt der Sicherung gesunder
Lebensverhéltnisse vor allem auch im Hinblick auf die Verantwortung
fur kiinftige Generationen sinnvoll und geboten.

Beziiglich des Immissionsschutzes inshesondere fiir die nahe der
Bahnlinie gelegenen Grundstiicke wird sich die Gemeinde nachdriick-
lich dafiir einsetzen, dass bei einer Wiederinbetriebnahme die gesetzi-
chen Vorschriften zum Immissionsschutz nach den aktuell geltenden
Standards eingehalten werden. Diese Aussage wird zusétzlich in die
Begriindungen aufgenommen.

N,B

60/4
Alternative
Femrad-
weg

Die derzeitige Nutzung der Flache zeigt, wo der wirkliche Bedarf
dieser Flache fiegt, ndmlich als Strecke im Bereich der freizeitlichen
Mobilitét, aber auch der beruflichen Mobilitédt im Raum zwischen
Potsdam und Zehlendorf. Mittels dieser Route lassen sich aus
Kleinmachnower Sicht Wannsee und in der Folge Potsdam er-
schlielen, sowie das Wald und Hundeauslaufgebiet néirdlich der

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir den (iberértlichen Fahrradver-
kehr - alles anderen Vorschlage stellen aufgrund ihrer értlichen Bedeu-
tung keine wirkliche Altemnative zu einer Bahnverbindung dar - ist si-
cherlich erstrebenswert, sollte jedoch unabhingig von der Nutzung der
Stammbahntrasse ssin. Eine Asphaltierung und Beleuchtung der Stre-
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Lfd. Schrei- Abwi- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weitere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
Stammbahn, sowie Zehlendorf. cke wiirde so hohe Kosten verursachen, dass damit ein spéater Riick-
Diese jetzige Nutzung zu fordern und zu unterstiitzen z.B. durch bau der Strecke zugunsten der Wiederinbetriebnahme der Stamm-
Anlage/Ausbau eines Fult- und Radfernweges (inkl. Fahrradstation | bahnverbindung quasi ausgeschlossen wiirde. Gleichzeitig ist davon
Kleinmachnow usw.} im Bereich der Stammbahnirasse wiirde die- auszugehen, dass ein derartiger Fahrradweg iberwiegend in den
sem Bedirfnis entgegenkommen, ist jedoch mit den derzeit vorge- | Sommermonaten genutzt wiirde, im Winter und bei schlechtem Wetter
schlagenen Formulierungen nicht umsetzbar. aber nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsstrdme hétte. Die an-
Es ist unstrittig, dass eine Full- und Radnutzung weit umweltfreund- | gestrebte Verkehrsverlagerung und Entlastung des StraBennetzes
licher ist als eine Bahnnutzung, siehe auch oben. wiirde im Unterschied zu dem Effekt einer Schienenanbindung nur
Die Nichtberticksichtigung der 048er B-Planflichen von anderen zeitweise und dann voraussichtlich auch nur in geringerem MaRe statt-
Nutzungen von hoher Umweltfreundlichkeit ist somit ein Mangel. finden. Die Gemeinde mochte deshalb die Option fiir eine Wiederinbe-
triebnahme der Stammbahntrasse weiter sichem.
60/5 5. Die finanziellen Belastungen der Gemeinde fiir einen (anteiligen) | Dem Einwand wird nicht gefoigt. N
finanzielle | Bau z.B. eines Radfemweges sind deutlich geringer als die fiir Da davon ausgegangen werden kann, dass es sich bai der Wiederin-
Auswir- SchutzmaBnahmen fiir die nahe gelegene Wohnnutzung, die zu- betriebnahme der Stammbahntrasse gegentiber dem historischen Zu-
kungen dem auch nur méRig erfolgversprechend sein diirften. stand um eine wesentliche Anderung im Sinne von § 1 der
16. BImSchV (Verkehrslémschutzverordnung) handelt , sind die erfor-
derlichen Immissionsschutzmaflnahmen vom Tréger der Baulast, aiso
der Deutschen Bahn AG oder einem anderen Eisenbahnunternehmen,
das die Strecke wieder in Betrieb nimmt, zu zahlen. Der Gemeinde
entstehen folglich keine Kosten.
60/6 6. Gemaf} dem giiltigen LEP B-B (Regionalplan Havelland-Fldming | Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
LEP B-B 2020 vom 16.12.2014) sind die im Geltungsbereich gelegenen Fl- | Es gehdren sich nicht alle Plangebiete zum Freiraumverbund gemaf
chen des Freiraumverbundes in ihrer Funktionsfahigkeit zu entwi- LEP B-B, sondem lediglich der westliche Teil des Bebauungsplans
ckeln, raumbedeutsame Zerschneidungen durch Infrastrukturen KLM-BP-048-a. Der dstliche Teil dieses Plangebietes wie auch alle
usw. sind regelmaRig ausgeschlossen. librigen Plangebiete gehdren zum Gestaltungsraum Siedlung nach
Natirlich widerspricht dem Anschein nach die geplanten 048er B- LEP B-B. Der Regionalplan Havelland-Flaming legt Teile der Plange-
Pléne mit ihrer Freihaltung fir Bahntrassen nicht dieser Forderung biete KLM-BP-048-a und -048-¢ als Vorranggebiet Freiraum fest. Da
nach Entwicklung und Vermeidung von Zerschneidung durch linien- | die Festsetzungen der Bebauungspline lediglich auf die Sicherung und
hafte Infrastrukturen. Gleichwohl bedeutet dies aber, dass, sollte es | Freihaltung der stillliegenden Stammbahntrasse abzielen, stehen sie
Jje zur Planung einer Wiederherstellung der Trasse kommen, die weder im Widerspruch zu den Inhalten des LEPB-B noch des Regio-
oben genannte Forderung nicht erflillt werden kann. Wiirde sie auf- | nalplans.
grund einer Ausnahmeregelung 0.4 dennoch méglich sein, so stellt | In der Stellungnahme der Regionalen Planungsgemeinschaft Havel-
sich hier die Aufwands-Nutzen Frage, denn ein wirksamer Emissi- land-Flaming vom 17. Juni 2014 wird die Planungsabsicht ausdriicklich
onsschutz (Lérm) kann nur unter hohem Aufwand mit der Forderung | begriit: ,Die Trassensicherung ehemaliger Bahnsirecken mit Perso-
nach raumlicher Freiraumentwicklung umgesetzt werden (Trog oder | nenverkehr liegt im Interesse der Region, auch wenn gegenwértig
Tieflage, Tunnelung, andere). dazu keine raumordnerischen Festsefzungen erfolgen. Die Siche-
rungsabsicht wird daher begriit und unterstiitzt."
80/7 Schlussendlich erscheint uns die Abwagung pro und contra nicht Dem Einwand wird nicht gefolgt. N
Abwégung | zugunsten der Bahntrasse auszufallen, den positiven Aspekten - Da die Bebauungsplane von Bebauung freizuhaltende Flichen fostset-

mdgliche S-Bahn (aus Kleinmachnows Randlage}, Anbindung des

zen und damit lediglich die Option fiir eine Wiederinbstriebnahme der
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Lfd. Schrel- Abwa- Inhalt der Stellungnahme Abwigungsvorschlag weltere
Nr. ben v. gungspkt. Bearb.
Europare Dreilinden (jedoch ohnehin von nur untergeordneter Be- Stammbahn sichern, ist es nicht erforderlich, die Vor- und Nachteile
deutung} stehen schwerwiegende negative Aspekte gegeniiber: einer Eisenbahntrasse gegeneinander abzuwégen. Dies ist auch gar
Larmimission in die Gemeinde, Lérmschutzmafnahmen, Verfoh- nicht méglich, da dazu weitere Voriiberlegungen zum beabsichtigen

lung des Umweltschutzziels, Nicht-Umsetzbarkeit des Ausbaus der- | Bahnverkehr, zur Ausgestaltung der Trasse, zu Art und Anzahl der Hal-
zeit gebrauchter Nutzformen (Rad- und Fullweg, Erholungsgebiet). | tepunkte, zu den Takizeiten und -frequenzen, zu den Kreuzungsbau-
werken etc. erforderich sind. Diese Voriiberlegungen liegen aber nicht
im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde. Eine Inanspruchnahme fur die
Wiederinbetriebnahme der Stammbahn ist im Ubrigen unabhangig von
den Bebauungsplanen miglich.
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