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Betreff: Reaktivierung der Stammbahn Berlin-Kleinmachnow-Potsdam

Beschlussvorschlag:

Die Gemeindevertretung und der Birgermeister setzen sich fUr die Wiederbelebung der
Stammbahn zur Verkehrsentlastung von Kleinmachnow und anderen Umlandkommunen bei den
L&ndern Brandenburg und Berlin ein.

Anlage
Artikel aus der PNN, 04.01.2016, Enrico Bellin, ,, Warum die Stammbahn erste Wahl ist."
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Finanzielle Auswirkungen: Gemeindehaushalt ] ja X nein
Beteiligungen [ja [ ] nein
Produktgruppe:

Teilhaushalt/Budget:
MaBnahmen-Nr:

Bereits im laufenden Haushalt ] ja [ nein
veranschlagt: EURO:

Uber-/auBerplanmdBige

Veranschlagung im Ergebnis-HH Jahr EURO:

laufenden Haushalt: Finanz-HH Jahr EURO:

Mittelfristig bereits veranschlagt: Hia [ nein
Mittelfristig neu zu veranschlagen: [] ja [ 1 nein

Problembeschreibung/Begriindung:

Die Diskussion um die Wiederbelebung der 1838 in Betrieb genommenen Stammbahnstrecke
(der Stamm der preuBischen Eisenbahn) hat zugenommen. Sowohl das Land Berlin als auch das
Land Brandenburg wollen eine Nutzen-Kosten-Analyse neu erstellen.

1945 zum Kriegsende war die Strecke nicht mehr durchgdngig von Berlin nach Potsdam
befahrbar.

Bis 1961 hatte Kleinmachnow eine Schienenanbindung an Berlin, denn die S-Bahn fuhr hier vom
S-Bahnhof Zehlendorf bis Kleinmachnow/Dippel noch bis in die 1980er Jahre. Die Reaktivierung
der Stammbahn mit zwei Haltepunkten (DUppel/Benschallee und Europarc) als Regionalbahn ist
for uns von groBer Bedeutung. Es ist ein Beitrag fUr den offentlichen Verkehr und zur Entflastung
der Umwelt vom KFZ-Verkehr.
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Warum die Stammbahn erste Wahl ist

Brandenburgs Landesregierung will den Schienenverkehr zwischen Mark und Metropole Berlin
verbessern. Die Stammbahn wirde viele Probleme 16sen - nicht nur im Raum Teltow, auch in
Potsdam und Werder. Eine Analyse von Enrico Bellin

In 20 Minuten von Kleinmachnow zum
Potsdamer Platz, von Potsdam nach
Schéneberg oder von Werder (Havel)
und Schwielowsee nach Zehlendorf: Die
Stammbahn kann es leisten, Seit 70 Jah-
ren liegt die kiirzeste Verbindung zwi-
schen der heutigen Bundes- und Bran-
denburgs Landeshauptstadt brach. Der
Berliner Senat will sie wiederbeleben
und fordert eine neue Analyse zu Nut-
zen und Kosten der Strecke. Aus der
Brandenburger Landespolitik hért man
noch wenig zu dem Thema. Dabei giibe
es viele Griinde, sich laut und vernehm-
lich zu Wort zu melden. Wenn ilber
Verbesserungen im Nahverkehr zwi-
schen Berlin und der Mark nachgedacht
wird, wie es die Landesregierung mit
dem neuen Landesnahverkehrsplan der-
zeit tut, dann muss die Stammbahn die
erste Wahl sein.

Eine halbe Million mehr Menschen wer-
den in 15 Jahren in Berlin, Potsdam und
dem Teltower Raum leben - die Bevdl-
kerung einer Grof3stadt wie Dresden.
Diese Menschen wollen und miissen
mobil sein, doch sind die Verkehrswege
zwischen den drei Regionen bereits vol-
lig ausgelastet. Im Regionalexpress und
den wichtigsten Buslinien gibt es zur
Hauptverkehrszeit kaum noch Steh-
pldtze. Auf Potsdams Nuthestrafe,
Kleinmachnows Karl-Marx- Strafie und
der BundesstraBBe 1 in Berlin herrscht
mehr stop als go. Als Losung der Pro-
bleme kommt nur ein Wiederaufbau der
Stammbahn von Griebnitzsee zum Pots-
damer Platz infrage.

Auf ihr kénnten die von Golm in die
Berliner Innenstadt fahrenden Regional-
bahnen pendeln, die derzeit zur Haupt-
verkehrszeit halbstiindlich einen
Umweg tiber Wannsee nehmen. Leitet
man noch die Regionalbahn von
Michendorf statt nach Wannsee iiber die
Stammbahn, hat man dort bereits drei
Ziige pro Stunde, ohne wesentlich mehr
Zugfahrten als momentan bezahlen zu

miissen. Es miissten lediglich gréfere
Ziige eingesetzt werden. Um auch den
Verkehr zwischen Potsdam und seinen
westlichen Nachbarn besser zu vertei-
len, wire ein zusétzlicher Zug aus Wer-
der ndtig. An ihn kénnte in Potsdam die
Regionalbahn aus Caputh und Geltow
gekoppelt werden, gemeinsam wiirden
die Ziige iiber die Stammbahn in die
Berliner City fahren. Bisher wurde sol-
chen Plinen eine Absage erteilt, da die
Bahnstrecke nach Berlin keine weiteren
Ziige mehr aufnehmen kann. Mit der
Stammbahn gibe es neue Kapazititen.
Durch die Stammbahn wiirden mehr
Menschen bequemer ans Ziel kommen.
Derzeit fahren alle Regionalbahnen ab
Potsdam iiber Wannsee auf der Berliner
Ost-West-Achse zum Ostbahnhof. Die
Stammbahn wiirde Potsdam und den
Landkreis auf einer zweiten Achse mit
der Berliner City verbinden. Die Strecke
bdote mehr Verkniipfungsstellen zum
Berliner Nahverkehr: Am Bahnhof Steg-
litz kdnnten Fahrgiste in die U-Bahn-
Linie 9 umsteigen, in Schéneberg in die
Ringbahn und am Potsdamer Platz in
die wichtigste U-Bahn-Linie der Stadt,
die U2. Der Fahrgastzuwachs der
Region wiirde sich gleichmifig auf Ber-
lins Nahverkehrsnetz verteilen - ein
Grund mehr, den Stammbahnbau zu for-
cieren.

Die Planer der Bahn haben dieses Poten-
zial frith erkannt: Als sie den 2006
eroffneten Nord-Siid-Tunnel durch Ber-
lin bauten, haben sie eine Tunnelrdhre
fir die Strecke vorbereitet und dafiir
mehr als 20 Millionen Euro investiert.
Doch die Politik hat den weiteren Wie-
deraufbau der Stammbahn bisher ausge-
bremst: Jorg Vogelsdnger (SPD), von
2009 bis 2014 Verkehrsminister in
Brandenburg, hat den Neubau von
Bahnstrecken kategorisch ausgeschlos-
sen.

Seine Nachfolgerin Kathrin Schneider
(SPD) hat zwar eine Untersuchung zu

den Pendlerstrémen von Brandenburg
nach Berlin in Auftrag gegeben, auf
deren Grundlage iiber das zukiinftig
erweiterte Zugnetz entschieden werden
soll. Die Ergebnisse werden im ersten
Quartal dieses Jahres erwartet. In
Gesprichen verwies Schneider zuletzt
oft auf die hohen Baukosten der Stamm-
bahn: Ein Gutachten aus dem Jahr 2008
schitzt sie auf 160 Millionen Euro. Wie
aus dem Umfeld der Ministerin zu héren
ist, favorisiert sie den zweigleisigen
Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Cottbus,
eine Station ist ihr Heimatort Liibben.
Doch erst vor vier Jahren war die
Strecke von der Bahn auf ein Gleis
zuriickgebaut worden.

Auch in der Region gibt es andere Wiin-
sche: Politiker in Teltow, Stahnsdorf
und Kleinmachnow sowie im Landkreis
sefzen sich bisher eher fiir eine S-Bahn-
Verldngerung von Teltow nach Stahns-
dorf ein. Die Gemeinden untersuchen
derzeit selbst Kosten und Nutzen dieser
wenige Kilometer langen Strecke. Aus
regionaler Sicht ist die S-Bahn tatsich-
lich wiinschenswert: Sie wiirde Stahns-
dorf einen enormen Aufschwung
bescheren, Zuzug in ein neues Bahn-
hofsquartier erméglichen und das
Stahnsdorfer Gewerbegebiet wachsen
lassen. 15 000 Stahnsdorfer hitten eine
direkte Anbindung an Berlin.
Allerdings: AuBer den Stahnsdorfern
wiirde die S-Bahn-Verldngerung kaum
jemandem nutzen. Die Stammbahn hin-
gegen wiirde den zusitzlichen Verkehr
des wachsenden siidwestlichen Speck-
giirtels aufnehmen. Kleinmachnow ist
mit mehr als 20 000 Einwohnern Bran-
denburgs grifite Kommune ohne Bahn-
anschluss. Laut aktueller Statistik nut-
zen 58 Prozent der Pendler dort das
eigene Auto. Ihr Anteil ist in Klein-
machnow doppelt so hoch wie in Berlin
oder Potsdam - ein groBes Potenzial fiir
den Umstieg in einen schnellen 6ffentli-

chen Nahverkehr., 6.



