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Gemeinde Kleinmachnow
Fachbereich Bauen/Wohnen 1 1 r

Leitziele fir die gemeindeweite Verkehrsplanung
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Einleitung

Mit dem integrierten Verkehrskonzept {IVK) soll die zukUnftige Verkehrsentwick-
lungsplanung! fUr Kleinmachnow verbindlich festgelegt werden. Als Basis dient
hierflr die Bestandsanalyse, in der der IST-Zustand des Verkehrs dargestellt und
der Stand der Umsetzung bezlglich verschiedener BeschlUsse und Planungen
befrachtet wird. Anhand der Bestandsanalyse werden rdumliche Handlungs-
schwerpunkfe in Kleinmachnow idenfifiziert, in denen MaBnahmen vorrangig
umzusetzen sind. Diese MaBnahmen solien schlieBlich in einem Katalog nach Pri-
oritGten, Zeitplanung sowie finanziellem Aufwand aufgefUhrt werden.

Die Verkehrsentwicklungsplanung soll sich jedoch nicht nur auf diese rdumlichen
Handlungsschwerpunkte beschréinken, sondern auch Aussagen bzw. Ziele defi-
nieren, die das gesamte Gemeindegebiet betreffen.

Diese sogenannien Leiiziele definieren Vorgaben, nach denen sowohl die zu-
kUnftige Verkehrsentwicklungsplanung, als auch einzelne planerische und bauli-
che MaBnahmen statfzufinden haben. Die Leitziele sind in finf Themenfelder ein-
geordnet (s. Kapitel A-E), wobei sowoh! die Themenfelder als auch die einzelnen
Leltziele NICHT nach Prioritéten sortiert sind. Stattdessen stehen sie gleichrangig
nebenelnander. Der Zusammenhang zwischen den einzelnen Themenfeldern ist
in Abbildung 1 dargestelit.

! Verkehrsentwicklungsplan: Darstellung der angestrebten kinftigen Verkehrsinfrastruktur und des
Verkehrsverhaltens als Ergebnis raum- und verkehrsplanerischer Untersuchungen (FGSV 2012).
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Abbildung 1: Themenfelder und Verkehrsarten
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Es wird erkennbar, dass alle Themenfelder nicht losgeldst voneinander betrachtet
werden kdnnen, sondern dass einige Leitziele eines Themenfelds auch andere

Themenfelder tangieren bzw. ihnen &hneln.
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Quelle: Eigene Darstellung

Ein Aspekt, der jedes Thema betrifft und oberste Prioritéit im Rahmen der Ver-
kehrsplanung hat, ist die Verkehrssicherheit, insbesondere die StraBenverkehrs-
sicherheit. Sie soll Unfdllen vorbeugen und die Folgen von Unfallen vermindem.
Das Leitziel Verkehrssicherheit ist entsprechend auch unfer den einzelnen The-
menfeldern (s. Kapitel A-E) zu finden. Allgemein gilt, dass bauliche, sichtein-
schrGnkende und/oder verkehrssicherheitseinschrnkende Objekte im &ffentli-
chen Verkehrsraum (z.B. in Form von Werbetafeln, Strducher etc.) méglichst zu
vermeiden sind, sowohl bei dauerhaften als auch bei tempordren MaBnahmen.

BezUglich der in den Kapiteln A-E enthaltenen Definitionen in den einzelnen
Themenfeldern wird zumeist aus den Begriffsbestimmungen, Teil: Verkehrspla-
nung, StraBenentwurf und StraBenbetrieb der Forschungsgeselischaft fir StraBen
und Verkehrswesen aus dem Jahre 2012 zitiert (FGSV 2012).
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A Barrierefreiheit

Definition: ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, [etc.],
wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein (iblichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsdfziich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugdng-
lich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nufzung behinderungsbedingt notwendiger
Hilfsmittle zuldssig" (§ 4 BGG). Auf die Verkehrsentwickiungsplanung bezogen bil-
det hierbei vor allem die DIN 18040-3 (2014} die Grundlage. in welcher Grundre-
geln und MaBe fUr den offentlichen Verkehrs- und Freiraum enthalten sind. Nicht
dem offentlichen Verkehrs- und Freiraum zuzuschreiben sind hierbei Eingangs-
bzw. Zugangsbereiche von &ffentlich zugénglichen Gebduden, welche in der
DIN 18040-2 (2010) thematisiert werden.

Barrierefreiheit kann nur funktionieren, wenn sie flaichendeckend angeboten wird.
Gerade vor dem Hintergrund des demographischen Wandels und neuer techni-
scher Mdglichkeiten ist es wichtig, die offentlichen Verkehrsfiichen dauerhaft
und langfristig barrierefrei zu gestalten und die tatséichliche Barrierefreiheit auch
im Gebrauch und Uber den gesamten Nutzungszeitraum hinweg zu kontrollieren.

FOr das Themenfeld Bamierefreiheit gelten in Bezug auf die Verkehrsentwicklungs-
planung in Kleinmachnow folgende Leitziele, welche im Rahmen aller kinftigen
Planungen bzw. BaumaBnahmen zv beachten sind:

1. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Gehwegen sind die einschléigigen Ge-
sefze, Verordnungen, Normen und Richtlinien zur barmierefreien Gestaltung

ZuU beachten.

2. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Querungshilfen (FuBgdngeriberwege,
Mittelinseln, Lichtsignalanlagen) sind die einschldgigen Gesetze, Verord-
nungen, Normen und Richtlinien zur barrierefreien Gestaltung zu beachten.

3. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Bushaltestellen sind die einschlégigen
Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtiinien zur barrierefreien Gestal-

tung zu beachten.

4. Gehwege entlang von HauptverkehrsstraBen und HaupterschlieBungsstra-
Ben (s. auch Leiltziel B.1) sind barrierefrei auszubauen.

5. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Gehwegen ist zu prifen, ob auch eine
Ermeverung der Beleuchtungsanlagen notwendig ist, um die Verkehrssi-
cherheit langfristig gewdhrleisten zu kénnen.

6. Barmierefreie Anlagen im &ffentlichen Verkehrsraum sind dauerhaft zu erhal-
ten und zu unterhalten.
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7. Vor zentralen Versorgungseinrichtungen und sozialen Einrichtungen sind
die offentfiichen Verkehrsfiichen bei anstehenden Instandsetzungs- oder
ErneverungsmaBnahmen barrierefrei zu gestalten,

8. Entlang von StraBen, auf denen Tempo 50 gilt, sind in regelm&Bigen Ab-
stnden (ca. 400 m) Querungshilfen zu schaffen und zu erhalten2. Dabei ist
§ 25 Abs. 3 StVO zu beachten, Vorhandene Querungshilfen sind zu erhal-
ten und ggf. so anzupassen, dass die Verkehrssicherheit nicht beeintréch-
tigt wird. Méngel diesbezUglich sind zu beseitigen.

?. Im Rahmen von StraBenbauarbeiten sind EinmUndungsbereiche bzw. Bord-
steinabsenkungen barrierefrei zu gestalten.

10. Bei der Neuordnung von &ffentlichen Parkflachen ist eine angemessene
Anzahl an Behinderten-Parkplétzen vorzusehen. Als Orientfierungswert sollte
hierbei jeder 20. Parkplaiz als Behinderten-Parkplatz gestaltet sein3,

11. Rad- und Wanderwege, die der Naherholung und/oder touristischen Zwe-
cken dienen, sind an das bestehende {auch regionale) Wegenetz anzu-
schlieBen und verkehrssicher zu gestalten.

2In den Empfehlungen fir die Anlage von ErschlieBungsstraBen von 1985 wurden Absténde von
hdchstens 100-150 m empfohlen. Diese Aussage ist bei den Neuauflogen jedoch wieder entfallen.

3 Die hier festgelegte Anzahl ist an die Brandenburgische Garagen- und Stellplatzverordnung angelehnt.
In § 4 Abs. 8 heiBt es dont, dass fir ,CGroBgaragen ... 5% der Einstellpléitze, mindestens jedoch vier
Einstellpldtze, als Einsteliplatze fOr die Kraftfahrzeuge behinderter Menschen emchtet und
gekennzeichnet werden [missen]." Zwar handelt es sich hier nicht um GroBgaragen, dennoch ist der
dieser Richtwert auch fir &6ffentliche Parkfléchen sinnvoll,
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B Nuizung der offentlichen Verkehrsfldchen

Definition: Die Nutzung der &ffentlichen Verkehrsfldéchen vereint die StraBenkate-
gorisierung (auch Verkehrswegekategorisierung) sowie die Verkehrslenkung.
»Verkehrsfldchen sind hierbei Fiichen, die dem Verkehr dienen oder zu dienen
bestimmt sind" (FGSV 2012).

Unter StraBenkategorisierung wird die Einteilung der Verkehrswege nach Katego-
riengruppe [Einteilung der Verkehrswege nach Art, Lage und Umfeld) und nach
Verbindungsfunktion (auf den Verkehr zwischen Regionen, Orten und Oristeilen
ausgerichtete Zweckbestimmung von Verkehrswegen) verstanden. Dabei sind
auch die Planung und der Entwurf aller gestalterischen und funktionalen Elemen-
te des StraBenraums {dreidimensionaler Bereich Ober Fahrbahnen und Seiten-
rGumen einer StraBe) zu berlcksichtigen (vgl. FGSV 2012). in Kleinmachnow wird
u.a. in der StraBenbaubeitragsatzung auf die unterschiediichen StraBenkatego-
rien Bezug genommen. Grundlage fUr die StraBenkategorisierung sind die Richtli-
nien flr integrierte Netzgestaltung (RIN 2008; s. auch Anlage 1).

~Die Verkehrslenkung umfasst die Gesamtheit dller MaBnahmen und Einrichtung
zur FOhrung der Fahrzeugstrdme im Netz" (FGSV 2012). Somit vereint das Thema
die Art und Weise, wie die &ffentlichen VerkehrsfiGchen genutzt werden (sollen).

FUr den Themenbereich Nutzung der &ffentlichen Verkehrsfiichen gelten in Bezug
auf die Verkehrsentwicklungsplanung in Kleinmachnow folgende Leitziele, wel-
che im Rahmen aller kUnftigen Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachien

sind:

I. Die StraBenkategorisierung (s. Anlage 1) ist, auch unter Betrachiung des
regionalen Verkehrs, zu erhalten und bei zukUnftigen Planungen zu beach-

ten,

2. Der Durchgangsverkehr ist Ober die HauptverkehrssiraBen, insbesondere
aber Ober das Leistungs- und Grundnetz des Landes Brandenburg (RAB 115
sowie L 77) zu fUhren. HierfUr sind entsprechende MaBnahmen abzusichemn

und zu unterstUtzen,

3. (Untergeordnete) HaupterschlieBungs- und AnliegerstraBen sind in ihrer
Verbindungsfunktion mittels entsprechender StraBenraumgestaltung vor
moglichem Durchgangsverkehr zu schitzen.

4. Der Durchgangs-Schwerverkehrt ist Uber die HauptverkehrsstraBen, insbe-
sondere aber Uber das Leistungs- und Grundnetz des Schwerverkehrs des
Landkreises Potsdam-Mittelmark (BAB 115 und L 77) zu fGhren. HierfUr sind
entsprechende MaBnahmen abzusichern und zu unterstitzen. Innerorts soll

4 Schwerverkehr bezeichnet hierbel Busse und Lkw mit einem zuléssigen Gesamtgewicht > 3,5 t mit oder
ohne Anhdnger (FGSV: Empfehlungen fir Verkehrserhebungen),
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10.

der Schwerverkehr vorrangig Uber die Hauptverkehrs-, aber auch Uber die
HaupterschlieBungsstraBen geleitet werden.

An Knotenpunkten und EinmOndungen sind Rad- und/oder FuBwege im
Sichtbereich des motorisierten Verkehrs zu flhren und entsprechend Vwv-

StVO Furten zu markieren.

Pkw von Anwohnerinnen und Anwohnern sind nicht auf éffentlichen Ver-
kehrsfl&ichen, sondern auf dem privaten GrundstUck abzustellen (s. eben-

falls Leltziel D.1)5.

Absolute Haltverbote sind an Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungsstra-
Ben dort anzuordnen, wo der Sffentliche Personennahverkehr {OPNV) an
seinem zOgigen und sicheren Vorankommen gehindert wird. Wird hier-
durch notwendiger &ffentlicher Parkraum fUr Besucherinnen und Besucher
in Anspruch genommen, sollen alternative &ffentliche Parkméglichkeiten
geschaffen werden, Hierbei ist auch Leitziel D.2 zu beachten,

Das Angebot an Fi&chen fir den FuBgdnger-, Rad- und &ffentlichen Ver-
kehr ist qualitativ und/oder quantitativ zu verbessern.

Die Radewegebenutzungspflicht? ist gemeindeweit aufzuheben. Radwege
sollen entlang von Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungsstraBen in Form
von Schutzstreifen gefOhrt werden, wenn dies baulich und rechtlich még-
lich ist. Zugleich ist entlang der Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungs-
straBen mit Tempo 50 die Freigabe des Gehweges auch fur den Radver-
kehr zu sichern’. Wenn die Freigabe des Gehweges auch fUr den Radver-
kehr nicht gewdhreistet werden kann, ist im Einzelfall zu entscheiden, ob
die Verkehrssicherheit frotzdem gegeben ist oder ob Satz 1 dieses Leitziels
ausnahmsweise unbeachtet bleibt.

Eine RadverkehrsfOhrung entgegen der Fahrtrichtung ist zu vermeiden und
bei Notwendigkeit durch besondere aufmerksamkeitsfordernde MaBnah-

men zu sichern.

. Das im Masterplan Fahrrad anvisierte Hauptroutennetz {auch Zielnetz ge-

nanntd) ist zu erhalten bzw. weiterzuentwickeln (s. Anlage 2).

5 Um dieses Ziel zu erreichen, wurde bereits 2006 eine bauplanungsrechtliche Grundlage in Form der
Steliplatzsatzung geschaffen, die die Pflicht zur Herstellung notwendiger Stellplétze auf privatem Grund

regelt.

¢ Die Bedingungen fir eine Radwegebenutzungspfiicht sind durch VZ 237 (,,Radweg"), VI 240
(»Gemeinsamer Geh- und Radweg") oder VI 241 (,,Getrennter Geh- und Radweg") der $tVO geregelt.

7 Diese isf durch VI 239 1.V.m. ZZ 1022-10 (,,Gehweg, Radfahrer frei"} nach $tVO geregeli.

8 Tellweise bereits entwickelt.
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12. An Enmindungen von Schluppen {Verbindungsweg) ist der ausfahrende
Radverkehr nicht durch den Kfz-Verkehr zu gef&ihrden (z.B. in Form von

Dréngelgittern).

13. Das Angebot fUr den &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist ange-
botsorientiert zu entwickeln.

14. Bei zukUnftigen StraBenbauplanungen ist ein besonderes Augenmerk auf
die Aufteilung der verflgbaren &ffentlichen StraBenverkehrsfliiche, auch
unter Einbeziehung des StraBenbegleitgrins oder weiterer gemeindeeigner
Fiichen, zu legen. So sind v.a. dem FuB- und Radverkehr ausreichend Fli&-
chen zur Verflgung zu stellen, wie z.B. fir Begegnungszo-
nen/Aufenthaltsréiume oder zusétzliche Infrastruktur (s. auch Leitziel D.6).
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C Verkehrsbelastung

Definition: ,Anzahl der Verkehrselemente innerhalb eines betrachteten Zeitinter-
valls an einem Knotenpunkt oder auf einer Strecke" (FGSV 2012). Um die durch
eine hohe Verkehrsbelastung entstehenden schédichen Umwelteinwirkungen?
v.a. in Form von Luftverunreinigungen und Ger&uschen zu minimieren, sollten der
motorisierte Individualverkehr {MIV) minimiert {v.a. in Bezug auf die StraBenkate-
gorien) und der Verkehrsfluss geférdert werden.

FOr den Themenbereich Verkehrsbelastung gelten in Bezug auf die Verkehrsent-
wicklungsplanung in Kleinmachnow folgende Leltziele, welche im Rahmen aller
kUnftigen Planungen bzw. BaumaBnahmen zv beachten sind:

I. FOr HauptverkehrsstraBen, die eine Verkehrsbelastung von Uber 3 Mio.
Kraftfahrzeugen (Kfz) im Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag'® aufweisen, ist zu pri-
fen, inwiefern verkehrsvermeidende MaBnahmen!' redlisierbar sind, ohne
die Verbindungsfunktion einer HauptverkehrsstraBe einzuschrénken.

2. Zur zOgigen Abwickiung des Durchgangsverkehrs soll auf den Hauptver-
kehrsstraBen weiterhin Tempo 50 gelten, ausgenommen die Abschnitte
von HauptverkehrsstraBen mit abschnittsweise Tempo 30. Auf dllen ande-
ren StraBen soll zur Reduzierung von Luftschadstoff- und L&rmemissionen

Tempo 30 gelten.

3. FUr HaupterschlieBungsstraBen, die eine &hnliche Verkehrsbelastung wie
HauptverkehrsstraBen aufweisen, sind verkehrsvermeidende MaBnahmen
bzgl. des Schwerverkehrs zu treffen.

4. Dem &Sffentlichen Personennahverkehr (Buslinien des TKS-Netzes) ist auf den
genutzten StraBen{-abschnitten) Vomrang zu gewdhren, entweder durch VZ
301 bei Tempo 50 oder durch VZ 306 bei Tempo 3012,

5. Bei interessenkonflikien zwischen den unterschiediichen Verkehrsarten im
Rahmen von Planungen haben die Belange des FuBg&nger-, Rad- und 6f-

? Siehe auch § 3 Abs. 1 BImSchG

12 Dieser Wert ergibt sich aus der Larmminderungsplanung. Darin hat das Bbg. Landesamt fOr Umwelt
Landes- sowie Kreis- oder GemeindestraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr (bzw. mit einer
durchschnittichen t&glichen Verkehrsstérke von > 8.200 Kfz) betrachtet. Grundiage hierfir ist § 4 Abs. 1
34. BlmSchV i.vV.m. § 47b BImSchG.,

1 Verkehrsvermeidung meint die Reduzierung der Verkehrsnachfrage durch politische, planerische oder
organisatorische MaBnahmen. In diesem Fall betreffen verkehrsvermeidende MaBnahmen explizit den

MIV.

127 301: ,Vorfahrt"; VI 306: ,VorfahrisiraBe*" (nach SIVQ)
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fentlichen Verkehrs gegenUber dem motorisierten Individualverkehr Vor-
rang's,

6. Das Radwegenetz ist entsprechend dem Zielnetz des Masterplans Fahmrad
zu erhalten und fachgerecht weiterzuentwickeln (s. auch Leitziel B.11).

7. An Haltestellen des OPNV, an Infrastruktureinrichtungen sowie an Fldchen,
die der Naherholung dienen, sind ausreichend Fahmadabstellanlagen zu

sichern bzw. vorzuhalten.

8. Die Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr [SPNV) soll durch
Oplimierung der Buslinien des TKS-Netzes weiter verbessert werden. Dazu ist
das mit dem &ffentlichen Personennahverkehr beauftragte Unternehmen
(derzeit regiobus Potsdam Mittelmark GmbH) weiterhin zu unterstiUtzen.

9. Schritte zum baldigen Anschluss Kleinmachnows an den SPNV in Form von
Regionalbahn und/oder $-Bahn sind weiterhin zu unterstitzen.

10. Schritte zur Temporeduzierung auf der BAB 115 sind weiterhin und mit
Nachdruck zu verfolgen.

11. Bei Larm-GrenzwertUberschreitungen sind MaBnahmen zur Larmreduzie-
rung im betroffenen StraBenabschnitt bzw. in der betroffenen StraBe zu er-

greifen.

13 Dies geschieht vor dem Hintergrund, dass immer auch die kimapolitischen Ziele der Bundesregierung
beachtet werden missen. So sollen bis 2020 die Treibhausgas-Emissionen um mindestens 40 % und bis
2030 um mindestens 55 % gemindert werden. Um dieses Ziel auch auf kommunaler Ebene zu emreichen,
sind dem klimaneutralen Rad- und FuBgangerverkehr sowie dem umweltschonenderen &ffentichen

Verkehr Vorrang zu gewdhren.
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D Stadistruktur/-entwicklung

Definition: Die Stadtstrukiur differenziert eine Stadt in ihre baulichen Strukiur, ihre
Nutzungsstrukturen von Standorten, in ihre Wirtschaftsstruktur sowie in ihre Sozial-
kultur, immer unter Betrachtung der rédumlichen Verteilung (vgl. Geographie Lexi-
kon).

Die Stadtentwickiung hingegen formuliert langfristige Ziele fUr diese r&umliche,
wirtschaftliche und soziale Entwicklung einer Stadt und fir die Umsetzung dieser
Ziele (vgl. FGSV 2012). Die Leitziele betreffen somit die r&umliche Struktur Klein-
machnows und die Frage, in welche Richtung sich diese entwickeln soll, immer
unter Betrachtung der verkehrlichen Belange.

FUr den Themenbereich Stadtstruktur/-entwicklung gelten in Bezug auf die Ver-
kehrsentwicklungsplanung in Kleinmachnow folgende Leitziele, welche im Rah-
men aller kOnftigen Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten sind;

1. Pkw von Anwohnerinnen und Anwohnern sind nicht auf éffentlichen Ver-
kehrsfldchen, sondern auf dem privaten Grundstick abzustellen' (s. auch

Leitziel B.6).

2. Die Gemeinde Uberpriff in regelmdaBigen Absténden, ob auf nach §§ 1
und 2 Stellplatzsotzung betroffenen Grundsticken notwendigen Stellpléitze
hergestellt und tatsGchlich nutzbar sind.

3. Um den stddtebaulich durchgrinten Charakter Kleinmachnows zu erhal-
ten und zusatzliicher Versiegelung vorzubeugen, soll das Parken und Halten
im Seitenraum bzw. auf Féchen des StraBenbegleitgrins sowie in Grin-
und Waldfléichen mittel- bis langfristig ausgeschlossen werden's. Ausnah-
men kdnnen hierbei fir Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungssiraBen in
Betracht kommen, wenn zu wenig &ffentliche Parkfldichen zur Verfigung

stehen.

4. Bei der Planung neuer Bauvorhaben bzw. —gebiete ist eine ausreichende
ErschlieBung zu konzipieren. Dabei ist auch darauf zu achten, dass mindes-
tens die nach der Stellplatzsatzung notwendigen Stellpléize auf privatem
Grund hergestellt werden. Offentliche Parkfi&ichen sind lediglich fUr Besu-
cher vorzusehen. FUr diese gilt ein ParkplatzschlUssel von 0,1 pro Haushalt's.
Eine Anwendung auf bereits bestehende Wohngebiete ist zu profen.

14 Eine Abstellfldche auBerhalb einer &ffentlichen Verkehrsfléiche wird als Stellplatz oder -fidche
bezeichnet, eine Abstellfiéiche innerhalb als Parkplatz oder —fidche [vgl. FGSY 2012),

15 Hierzu hat die Gemeindevertretung im April 2017 die Satzung zur Regelung des Parkens und Haltens
avuf Grinfldcheniberfahrien beschlossen.

16 Beispielrechnung: Bei 14 Haushalten im StraBenabschnitt missen somit 1,4 {also 2) Parkplétze for
Besucher im &ffentlichen Raum zur Verfligung gestellt werden.

10
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5. Der stadtebauliche Charakter Kieinmachnows soll sich nicht nur in den
Wohngebieten, sondern auch im &ffentlichen (Verkehrs-)Raum widerspie-
geln. So sind GrOnstrukturen zu erhalten, zu pflegen und nach M&glichkeit
neu zu entwickeln!?,

6. Bei zukOnftigen StraBenbauplanungen ist ein besonderes Augenmerk quf
die Aufteilung der verfUgbaren &ffentlichen StraBenverkehrsfliche, auch
unter Einbeziehung des StraBenbegleitgrins zu legen. So sind v.a. dem FuB-
und Radverkehr ausreichend Fldchen zur Verfigung zu stellen, wie z.B. for
Begegnungszonen/Aufenthaltsrdume oder zusétziiche Infrastrukiur {s. auch

Leitziel B.14).

7. Kleinmachnow ist eine familienfreundiiche Gemeinde. Abseits der Haupt-
verkehrs- und HaupterschlieBungsstraBen soll deshalb Tempo 30 gelten.

8. Kleinmachnow ist eine familienfreundliche Gemeinde. Enflang der Haupt-
anfahrtswege von Kitas, Horte und Schulen ist die Notwendigkeit von Ver-
kehrswegesicherungsmaBnahmen zu prifen, bei Bedarf sind geeignete
MaBnahmen zu konzipieren und umzusetzen.

9. Um der Verkehrssicherungspflicht als StraBenbaulasttréiger nachzukommen,
sind StraBen mit lediglich genUgendem oder ungenigendem Fahrbahnzu-
stand (s. Anlage 3) vomranging und frUhzeifig instand zu setzen bzw. zu er-

neuem.

17 Hierzu hat die Gemeindeveriretung im Juli 2007 die Gehdlzschutzsatzung beschlossen.
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E Nachhaltige Mobilitat

Definition: ,Nachhaltigkeit ist der langfristige Schutz der natirlichen Lebensgrund-
lagen und die daverhafte Sicherung der Umweltvertréiglichkeit fOr kinftige Gene-
rationen (FGSV 2012)". Mobilitdt hingegen bedeutet die ,,Mdglichkeit fUr Perso-
nen zur Ortsverdnderung (FGSV 2012)". Das Thema betrifft somit die zukinftige
oder auch zukunftsweisende Mobilitdt, in Foom von umweltschonenden und/oder
klimaneutralen Verkehrsmitteln,

FOr den Themenbereich Nachhaltige Mobilitdt gelten in Bezug auf die Verkehrs-
entwicklungsplanung in Kleinmachnow zukinftig folgende Leltziele, welche im
Rahmen zukinftiger Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten sind:

1. Das bestehende Elekiroladeséulennetz in Kleinmachnow ist auszubauen’s.
Bei der (mdglichen) Errichtung von Ladeséulen von Privaten berét bzw.

vermittelt die Gemeinde.,

2. An stark frequentierten Versorgungseinrichtungen und Aufenthalisorten
sind auf &ffentlichen Parkfldchen Elektroladeséulen zu emichten's,

3. Die rGumliche Ausweitung von Angeboten des Carsharing {und weiteren
innovativen Mobiiitdtsdiensten) im Gemeindegebiet ist anzustreben. HierfUr
sind entsprechende &ffentliche Verkehrsfldchen vorzuhalten.

4. An stark frequentierten Versorgungseinrichtungen und Aufenthaltsorten ist
die Installation von Elekiroladestationen fur E-Bikes im &ffentlichen Raum zu

prufen.

5. Die Ansiedlung eines Leihradanbieters in Kleinmachnow ist anzustreben.

6. [nnovative (Modell-)Projekte zur Férderung des klimaneutralen Verkehrs sol-
len langfristig unterstUtzt werden.

7. Auf die politische UnterstOtzung des Einsatzes von kiimaneutralen und ge-
rduscharmen Fahrzeugen bei dem mit dem &ffentlichen Personennahver-
kehr beauffragten Unternehmen (derzeit regiobus Potsdam-Mittelmark
GmbH) ist hinzuwirken.

'8 Fine erste Grundlage hierfir bietet das beschlossene Elektromobilitéitskonzept {2018). 5o werden 2019 sieben neue
Standorte fUr Elektroladesdulen im &ffentlichen Raum entstehen.

¥ 3. auch FuBnote cberhalb
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Zusammenfassung der Leitziele

Abbildung 2: Betroffenheit Leifziele nach Verkehrsarten
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Anlagen

Anlage 1 - StraBenkategorisierung mit Erliéuterung

Anlage 2 - Zielnetz Hauptrouten des Radverkehrs {(nach Masterplan Fahrad)

Anlage 3 - Fahrbahnzustand
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Erlduterung zur StraBenkategorisierung

Die in Anlage 1 enthaltene Plandarstellung zur StraBenkategorisierung beruht auf den
Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung (RIN 2008) sowie auf der StraBenbaubei-
tragssatzung der Gemeinde Kleinmachnow vom 16.05.2013.

Die in der RIN 2008 er&uterte ,,...funktionale Gliederung der Verkehrsnetze dient da-
zu, de fOr Pianung, Entwurf und Betrieb der Verkehrsinfrastrukfur maBgebenden Ver-
kehrswegekategorien festzulegen. Bei dllen weiteren Schritten zur Gestaltung der
Netzelemente und VerknUpfungspunkte soll von der funktionalen Cliederung des
Netzes ausgegangen werden. Sie erméglicht es, einzelne Netzabschnitte abhdéngig
von der Verbindungsbedeutung sowie dem stédtebaulichen und natirichen Umfeld
zU kategorisieren und dementsprechend funktionsgerecht zu gestaiten. Die Anwen-
dung der funktionalen Gliederung kann dabei zu Neubau-, Umbau- und Ausbauer-
fordemissen {einschliefllich RUckbau) fUhren. Daraus begrindete MaBnahmenpla-
nungen sind einer Wirtschaftlichkeitsprifung zu unterziehen. Die &rilichen Bedingun-
gen sollen dabei berlcksichtigt werden (Kapitel 2, Blatt 4, RIN 2008).

Anhand der zwischengemeindlichen und innergemeindlichen Verbindungen und
der Kategorien der Verkehrswege (z.B. Autobahn, LandsiraBen, etfc.}) kénnen letztlich
verschiedene StraBenkategorien identifiziert werden. Die fUr Kleinmachnow relevan-
ten Kategorien (angebaute HauptverkehrssfraBen (HS) der Verbindungsfunktionsstu-
fen it und IV sowie ErschlieBungssfraBen (ES) der Verbindungsfunktionsstufen IV und
V) wurden mit den in StraBenbaubeitragssatzung genannten StraBenarten in Einklang
gebracht. Ergebnis sind folgende StraBenkategorien, die auch in der Legende der
Plandarstellung aufgefUhrt sind:

StraBenkategorie nach RIN 2008 | StraBenart nach StraBenbaubel- Finale Siralenkategorie
fragssatzung {DS-Nr. 088/18)
AS I: Fernautobahn Aufgrund der nicht vorhandenen

StraBenbaulast den Ubrigen dffent-
lichen Verkehrsil&ichen zugeordnet.

HS i Orisdurchfahri, innergemeind- | HauptverkehrsstraBe HauptverkehrsstraBe

liche HauptverkehrsstraBe

HS IV: Ortsdurchfahrt, inherge- HaupterschlieBungsstraBe HoupterschlieBungsstraBe

meindliche HauptverkehrsstraBe

ES IV: SammelstraBe Untergeordnete Haupierschlie-
BungsstraBe

ES V: AnliegersiraBe AnliegersiraBen, verkehrsberuhigte Ubrige Sifentiiche Verkehrsfiéichen

Bereiche {AnliegersiraBen, verkehrsberuhigte

Bereiche)

VK - Leitziele fiir die gemeindeweite Verkehrsplanung_Aniage 1 Erlduterung_20.08.2018.doc
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