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Anhang IV

Gemeinde Kleinmachnow - Larmaktionsplan 3, Runde

Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen im StraBenverkehr

Hinweis: Die nachfol

genden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr

2010". Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur
Lirmminderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden

kann.

Stralenverkehrslarm

Vermeidung von Lirmemissionen

{

MaBnahme l Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Férderung des Umweltverbundes
" Integrierte Stadt-und Ver-  [*  Sybstitution yon |* Verkehrsmenge ®  langfristig *  Anteil Umweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 %-> -1,5 dB(A) Medal-Split Durchschnitt
*  Nutzungsmischung Fahrten im Um-  |= Verkehrsmenge Deutschland West: 4% [1]
®  Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) ®  Anteil Umweltverbund am
*  Forderung multimodaler ®  Verkehrsmenge Modal-Split Freiburg: 61% []
Verkehre -90%->-10 dB(A) *  Antell Umweltverbund am
" Beschrénkung des Kfz- Modal-Spiit Ziirich: 72% (1)
Verkehrs " Antell Umweltverbund am
®  Mobilitatsmanagement Modal-Split Kleinmachnow/
*  Offentiichkeitsarbeit Stahnsdort/ Tettow: 43 % [7)
Foérderung stadtvertraglicher Guterverkehr
" Forderung Schienengiiter- [*  Reduktion des " Abnahme SV-Anteil *  mittel- bis langfristig |= Minderungspotenzial des Vor-
verkehr StraRengiiterver- (Stadtstrafien) von 10 beifahripegels von Nutzfahr-
" Gleisanschlussverkehr kehrs (und damit auf 5 %-> -1,8 dB(A) zeugen 5-6 dB(A) 2]
*  dezentrale Giiterverkehrs- des SV-Anteils)  |*  Reduktion SV-Anteil
Zentren durch Verlagerung (StadistraBen) von 10
" Stadt-Logistik auf andere Ver- auf 1%-> -3 dB(A)
kehrsmittel sowie |=  Faystformel: Die Re-
Biindalung der duktion einer Lkw-Fahrt
Fahrten entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrien
Verminderung von Lirmemissionen
MaRnahme ]Wirkung lMinderung [Zeitrahmen Beispiele
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
*  Beschrankung der zuldssi- = Reduzierung der [*  Reduktion von 130 auf |*  kurz- bis mittelfristig (=  Vietzahl im gesamten Bun-
gen Hichstgeschwindigkeit Larmbelastung 100 kmh (Autobahn) -> desgebiet
" verkehrsberuhigte Gestal- durch Senkung -1 dB(A)
tung von StraRen der Geschwindig- [*  Reduktion von 130 auf
= Offentlichkeitsarbeit keit 80 km/ (Autobahn) ->
-1,5 dB(A)
®  Reduktion von 50 auf
30 km/-> -2,4 dB(A)
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Gemeinde Kleinmachnow — Larmaktionsplan 3. Runde

MaRhahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Bei Erganzung von
Tempo 30-Zonen um
bauliche Mafinahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/ ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

*  Signalsteuerung (*Griine

®  Unnotige Be-

Reduktion um -2 bis

" mittel- bis langfristig |=

Vielzah! von Beispielen im

phaltbelage

dichte Oberfiiche: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]
Porous Mastix Asphalt
{PMA) gegeniiber As-
phaltbeton -5 dB(A} [3]
offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> 4 bis
-5 dB(A) [4]
semidichte Beléige AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbefon -> -3 dB(A)
Ersalz Asphaltbeton-
durch "Diisseldorfer
Asphalt® < 50 kmvh bis
zu-3,5 dB(A)
Gummiasphalt, erst
teilweise erprobt, -6 bis
-7 dB(A)

unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->

-3 dB(A)

Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei

50 km/h -> -3 bis

-7 dB(A)

Welle") schleunigungs- -3 dB(A) gesamten Bundesgebiet
*®  Straenum- und -riickbau und Verzége- *  Reduktion um -
" Ausbau von ausreichend fungsvorgénge 0,5 dB(A) bei Kreisver-
dimensionierten Parkstreifen werden vermiedsn kehrsplatz anstatt Kno-
*  Umgestaltung von Knoten- tenpunkt [6]
punkten
®  Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt
*  gesonderte Linksabbiege-
fahrslreifen oder Verbot des
Linksabbiegens
Leise Fahrbahnbelage
Sanierung schadhafte Fahr- = Reduzierung der [*  konventionelle Sanie- | kurz- bis mittelfristig = Augsburg: zweilagiger offen-
bahndecke Reifen-Fahrbahn- rung der Fahrbahnde- porigen Fiiisterasphalt bei 50-
" Geschwindigkeitsbeschrin- gerdusche cke ->-0,5 bis 70 km/ -> -5 dB(A) [5]
kungen auf Pliasterbeligen -1,5 dB(A) *  Disseldorfer Asphalt in VIE-
" leise Pfasierbelage *  Split-Mastix-Belag LEN Stadten zwischenzeitiich
" Austausch Pflasterbelige (SMA) gegeniiber As- Standardbauweise
gegen Asphalt phaltbeton ->-2 bis " Gummiasphalt: Schwerin und
®  Einsatz lamoptimierter As- -3 dB(A) Osterreich
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Verlagerung von Lérmemissionen

Mﬂnahme

[Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

|Beispiele

Verlagerung/Biindelu Ng von Pkw-Verkehren

*  Hierarchisierung des Netzes
mit entsprechender Straen-
gestaltung

" steuernde und lenkende
MaRnahmen

*  Ortsumfahrungen, Entlas-
tungsstraien

*__ Riick-Umbau von Straen

Verlagerung auf | ®
weniger empfindli-
che Strafle, Biin-
delung auf Haupt-
verkehrsstralen

Verkehrsmenge -30 % [=
->-1,5 dB(A)
Verkehrsmenge -50 %
->-3 dB(A)
Verkehrsmenge -90 %
->-10 dB(A)

langfristig

In fast jeder Stadt zu finden

Veriagerunng[‘mdeIung Guterverkehr

*  Gebielsbezogene Verkehrs-
verbole/-beschrankungen
Vorzugsrouten

*  Lenkung des Lkw-Verkehrs

Réumliche *
und/oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung SV-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stra- [=
Ben

Reduktion SV-Anteil '
Stadtstrafien von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteii
Stadtstraen von 5 auf
0%->-3,3 dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

kurz- bis mittelfristig

In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Stralenquerschnitten, Riick-
bau iiberbreiter StraRen, An-
legen von Schutz-, Park- o-
der Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerdusch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerdusch-
quelle und Immission-
sort->-3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -> 0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15 m-> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> 4 dB(A)

MaRnahme ]Wprkung ]Minderung 'Zeitrahmen 'Beispiele —’
Schallabschirmung
®  Wiénde, Walle, Lirmschutz- |= Abschimungin [« Einhausungen/ Tunne| [= langfristig *  Beispiele sind fast iiberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Lérmquelle formen zu finden
" Lémschutzwande /
-wélle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Verdnderte Auftellung von | » Vergrafierung des [*  Faustformer: Verdop- |*  langfristig *  Uberall zu finden

Schallddmmung von Auenbauteilen

" Schallschutzfenster, ge- ¥ Verbesserte " Schallschutzfenster- [*  kurz- bis mitteifristip 1= Uberall zu finden
dammte Beliiftung, gedamm- Schalldammung kiasse 1 -> Schall-
te Rollladenkésten usw. der AuBienbauteile démmmaR -25 bis -
schiizenswerter 29 dB(A) bis Schall-
Réume; keine schutzfensterilasse 6
Minderung des -> Schalldémmmaf
AuBenpegels 50 dB(A))
" Verglasung von Balkonen, [®  Verbesserte " JenachBautyp->5 [* mittel bis langfristg  |*  (berall 2y finden
Terrassen oder Laubengan- Schalldémmung bis -15 dB(A)
gen der Auflenbauteile;
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuBenpegels
" Absorbierende Fassaden ®  Verbesserte *  Je nach baulicher *  mittel bis langfristig Immer héufiger zu finden
Schalldammung Ausbildung -> -2 bis
der Aufienbauteile, -5 dB(A)
Gliederung der
Fassade
Umbau/Neubau von Gebsuden
Qualifizierter Grundriss *  Bauliche Verinde- [* Durch Selbstabschir- |* mitte}- bis langfristig  [*  Immer héufiger zu finden
rungen am Ge- mung->mindestens
béude (empfindli- 5 dB(A), sonst
che Réume zur -10 dB(A), bis zu
lémabgewandten -20 dB(A)
Seite)
Vorbauten, Pufferzonen ®  Neue Gebaude als | = Durch Selbstabschir- |= mittel- bis langfristig = Immer héufiger zu finden
Bau!ﬁd(ensm!feﬂung durch Lammschirm mung-> mindestens -
Gebaude ader Wande 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
| = dB(A) _
Bauleitplanung
* Verdnderung der Baustruktur | Festsetzung von [ Durch Selbstabschir- | ® langfristig *  Immer hiufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Héhe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebéude § dB(A), sonst
-10 dB{A), bis zu
-20 dB(A)
*  Veréinderung der 2uldssigen |= Nutzungsénderung [ Hohere zuldssige *  langfristig *  Héufig eingesetzt
Nutzung im Fléchennut- hin zu einer un- Schallpegel nach DIN
zungsplan/Bebauungsplan empfindlicheren 18005
Nutzung *  Aufidsung des Larm-
" Austrocknen von konfiikts
Wohnnutzungen in
slark belasteten
Bereichen
Quellen
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(2]

Ausblick; in: Zeitschrift

fiir Lérmbekampfung 2004

[B]  Landesbetrieb Stralenbau NRW

[4]  Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft; Handbuch Umgebungslrm
- Minderung und Ruhevorsorge; 2007
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In: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Forschung Strafenbay und StraRen-
verkehrstechnik, Heft 1053, Bonn 2011
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