PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kleinmachnow - Larmaktionsplan 3. Runde

Mafnahme zur Larmminderung aus dem LAP 2. Runde Stand der Umsetzung Einordnung im
LAP 3. Runde
Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 kivh zur Versteti- | niert
qung des Verkehrsflusses kompatibel mit der Signalsteuerung der LSA ist
Einsatz von Minikreiseln in den Wohngebieten. Nicht umgesetzt. Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt
Umgestaltung von LSA-Knotenpunkten zu kleinen Kreisverkehrsplatzen, Nicht umgesetzt Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt
Einsatz gerluschiirmerer Fahrzeuge
Umstellen der gemeindeeigenen Flotte auf Elektrofahrzeuge, Gemeindeeigene Flotte wurde | Wird im LAP der 3. Run-
um Elektrofahrzeuge erweitert | de weiterverfolgt.

{nicht komplett).

Einsatz gerduscharmer Linienbusse entlang der Lénnbelastungsschwer-'

Nicht umgesetzt, als anzustre-

Wird im LAP weiterver-

den erstellen.

punkte. bender Umweltstandard im | folgt, Verweis auf Be-
Nahverkehrsplan Landkreis | standteil des Nahver-
Polsdam-Mittelmark enthalten. kehrsplans.

Lenkung des Gilterverkehrs

Gemeindeiibergreifendes Giitelenkungskonzept mit den Nachbargemein- | Lkw-Konzept fiir den Landkreis | Mafnahme umgesetzt

Potsdam-Mitteimark vorhanden
{2015).

Einrichtung dezentraler Giiterverkehrszentren in der Region.

Nicht umgesetzt.

Wird im LAP der 3. Run-

de nicht weiterverfolgt.

Miintzer-Damm zu einem Kreisverkehrsplatz durch den Landesbetrieb Stra-
Renwesen.

nicht notwendig erachtet, Finan-
Zierung ungesichert, nicht um-
gesetzt.

Belastungsschwerpunkt LAP 3. Runde - Zehlendorfer Damm L 77 (Abschnitt Lan: enze bls Férster-Funke-Alles |
Priifung Umbau des Knotenpunkts L 77 Zehlendorfer Damm/ Thomas- Priifung durch LS erfolgt und als | Emeute Priifung wird im

LAP 3. Runde weiterver-
folgt.

Aufpflasterung vor Grinstreifen und/ oder Verengung der Einmiindungen
Geschwister-Scholl-Allee, Gradnauerstrale, KlausenerstraRe, Clara-Zetkin-
StraBe, StraBe Im Hagen, HaeckelstraBe, Stralte Blachfeld.

Ausfiihrungsplanung erfolgte
2011, baulich nicht umgesetzt.
Inzwischen Satzung zu Griinflé-
cheniiberfahrten in Kraft (2017).

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgt.

Optimierung der Radverkehrsanlagen auf dem Zehlendorfer Damm durch
Heranziehen des abgesetzten Geh- und Radwegs an die Fahrbahn oder
Aufpflasterung der Radquerung und Regelung der Vorfahrt des Radverkehrs
durch StVO-Verkehrszeichen 205 und 1000-32,

Im Rahmen Masterplan Fahrrad
fachplanerisch gepriif, Gemein-
devertretung hat sich gegen
Umsetzung entschieden. OVG-
Urteil bzg!. Authebung der Rad-
wegebenutzungspflicht auf dem
Zehlendorfer Damm in 2018,
Absprachen mit Verkehrsbehdr-
de und Landesbetrieb zur Um-

Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt

setzung laufen.
Reduzierung der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h | Nichtumgesetzt Wird im LAP der 3. Run-
priifen (groRe Schildertypen, Fahrbahnmarkierung, Hinweis auf Lam- de emeut gepriift und ggf.
schulz). weilerverfolgl.
RegelméRige Geschwindigkeitskontroilen, Uberwachung mit stationdren | Mafinahme umgesetzt

Geschwindigkeitsmessgeraten

zwischen Emst-Thélmann-

StraBe und Gradnauer Strafe,

Verbol fir Lkw 22:00-6:00 Uhr (Anlieger frel) auf dem Zehlendorfer Damm
(Landesgrenze bis Thomas-Milntzer-Damm),
Beschilderung der Umleitungsstrecke fiir den Lkw-Verkehr.

Zehlendorfer Damm gehort im
Lkw-Lenkungskonzept des
Landkreises PM zum Grund-
netz, iiber den der Lkw-Verkehr
abgewickelt wird.

Lkw-Verbot wird in LAP 3.
Runde emeut gepriift und
agf. weiterverfolgt.

Puschkinplatz, nahe des Zehlendorfer Dammes, ist als ansprechender Auf-
enthaltsort zu gestallen,

Aufwertung umgesetzt.

MaRnahme umgesetzt.

Belastungsschwerpunkt LAP 3. Runde - Strafie Hohe Kiefer

Querung Am Fuchsbau; FuBgéngeriiberweg iiber vorhandene Mitelinsel
oder FuBgéinger-Lichtsignalaniage priifen.

FGU Im Jahr 2013 eingerichtet.

Mafnahme umgesetzt

Querungssicherung Lange Reihe (Mittelinsel) priifen,

Nicht umgesetzt

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgl.

Einmiindung Lange Reihe Aufpflasterung.

Umsetzung im Rahmen spéterer
nolwendiger baulicher Instand-

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgt.

haltungsmaRnahmen geplant.
Geschwindigkeifsreduzierung auf 30 km/h zwischen Emst-Thalmann-Strale | Beantragungen wurde letztmals | Wird im LAP der 3. Run-
und Stahnsdorfer Damm prifen. im Jahr 2018 versagt. de erneut gepriift und ggf.
weiterverfolgt.
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kleinmachnow - Lérmaktionsplan 3. Runde

Mafinahme zur Larmminderung aus dem LAP 2. Runde Stand der Umsetzung Einordnung im
LAP 3. Runde
Neugestaftung des Knotenpunkis Ernst-Thalmann-Stralie und OdF-Platz. Knoten wurden umgestaltet Mafnahme umgesatzt

Knotenpunkt Emst-Thalmann-Strafe: Umbau zum Kreisverkehr in Kombina-

Kreisverkehr wurde bei Neuge-

Wird im LAP der 3. Run-

Kosten und Nutzen eines Um-
baus in Frage steht

tion mit Uberplanung OdF-Platz prifen. staltung der Knotenpunkte nicht | de nicht weiterverfolgt
umgesetzt

Umgestallung Knotenpunkt Férster-Funke-Allee, Priifung Kreisverkehr, Derzeit keine endgiilige Ent- | Wird im LAP der 3. Run-
scheidung; abwarten des IVK da | de weiterverfolgt.

Hohe Kiefer/ Steinweg: Geradeausfahrgebot in Fahririchtung Berin priifen

Nicht umgesetzt

Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolat.

Belastungsschwerpunkt LAP 2, Runde — Zehlendorfer Damm L 77 {Abschnitt StraBe Am Weinberg bis Stahnsdorf)

Einrichtung eines Besucherparkplalzes im Bereich des alten Dorfkerns.

Neubau des evangelischen Ge-
meindehauses  einschlieflich
Parkplatz im alten Dorf erfolat.

Malinahme umgesetzt.

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht prifen oder Oplimierung der
Radverkehrsanlagen (Verbreiterung).

Ist Handiungsempfehlung im
Masterplan  Fahmrad, Benut-
zungspflicht wurde aufgehoben.
Absprachen mit Verkehrsbehor-
de und Landesbetrieb zur Um-
setzung laufen.

Matnahme umgesetzt

Belastungsschwerpunkt LAP 2. Runde — Thomas-Mintzer-Damm

Umgestaltung Einmiindung Thomas-Mintzer-Damm/Gerhart-Eisler-Strafie/

Nicht umgesetzt.

Wird im LAP der 3. Run-

darisanlage) priifen.

umgesetzt.

Warthestrale, der Ubergang zur WarthestraBe in die Stadt Teltow sofl mit de nicht weiterverfolgt.
einer Querungssicherung ausgestatlet werden,
Querungssicherung  Bushaltestelle Max-Reimann-Sirale (Fubgangerbe- | FuBgéngerbedarfsanlage 2013 | Mafnahme umgesetzt.

Mitig des Thomas-Miintzer-Damms ist die Emichtung einer zusétzlichen

Nicht umgesetzt.

Wird im LAP der 3. Run-

rofie Schilde Fahrbahnmarkierung, Hinweis auf Lérmschutz).

gen von 22-06 Uhr erlassen.

|_Querungsstslle (Mittelinsel oder FuRgangerbedarfsanlage) zu prilfen. de nicht weiterverfolgl.
Reduzierung der zulassigen Hichsigeschwindigkeil von 50 auf 30 kmh | 30 knvh fir beide Fahrtrichtun- | MaBnahme umaesetzt

Verbot filr Lkw 22:00-6:00 Uhr (Anlieger frei)
Beschilderung der Umleitungsstrecke fiir den Liw-Verkehr

Antrag von unterer Straenver-
kehrsbehdrde 2012 abgelehnt;
stattdessen Tempo 30 von 22-
06 Uhr umgesetzt

Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt.

Optimierung der Radverkehrsanlagen (Machbarkeit einer Verbreiterung der
Radverkehrsanlagen bei Erhaft des Baumbestands priifen)

Handlungsempfehlung Nr. 32.1
im Masterplan Fahmrad (nicht
umgesetzt), Antrag auf Aufhe-
bung Radwegebenutzungspfiicht
lauft

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgt.

Zur Verbesserung des Radweganschlusses nach Berlin Gespréche zum
Bezirk Steglitz-Zehlendort intensivieren, Neufassung des Knotenpunkts Karl-

Belastungsschwerpunkt LAP 2. Runde - Karl-Manx-Strae (Abschnitt Landesgrenze bis OdF-Platz)

Handiungsempfehlung Nr. 15.2
im Masterplan Fahmad, bisher

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgt.

richt Potsdam im Jahr 2010,

Marx-Strale/ Berlepschslralie. nicht umgesetzt.

Aufwertung der stidtebaulichen Situation Karl-Marx-StraRe in Hohe Neue | Nichi umgesetzt Wird im LAP der 3. Run-

Kammerspiele (Platzgestaltung). de weilerverfolgt

Reduzierung der zulassigen Hichslgeschwindigkeit auf 30 km/h priifen. Abweisung der Kiage auf Tempo | Wird im LAP der 3. Run-
30 kmh durch Verwaltungsge- | de weiterverfolgt.

verkehrsberuhigler Bereich mit Anderung der StraRenhierarchie,

Emeuter Anlrag l&uft derzeit.
Mittelinse! in Hohe Kammerspiele: Erkennbarkeit verbessem, z B. durch | FGU in Hohe Kammerspiele | Matinahme umgesetzt
Freihalten vom ruhenden Verkehr. singerichtet.
Umbau zwischen Emst-Thélmann-Strafte und Hohe Kiefer (OdF-Platz) als | Nicht umgesetz!. Wird im LAP der 3. Run-

de weiterverfolgl.

licher StraBenseite vorhanden.

Belastungsschwerpunkt LAP 2, Runde - Stahnsdorfer Damm (Abschnitt Stolper Weg bis siidliche Gemﬂn#uml
Notwendigkeit von Larmschutzmafinahmen prafen. Lamschutzwall/-wand auf west- | Matnahme umgesetzt

Knotenpunki Stolper Weg/ Stahnsdorfer Damm vorhandene wegwelsende
Beschilderung in der siidlichen Zufah Stahnsdorfer Damm erganzen;
Zielangabe A 115 nach links.

Wegweisung nach Fertigstellung
L 40 angepasst.

MaRnahme umgesetzt

Knotenpunk! Hohe Kiefer/ Stahnsdorfer Damm/ Stolper Weg: Umbau zum
Kreisverkehrsplatz unter Beriicksichtigung der Schulwegsicherung priifen,

Geprift auf Fordemmittel, unge-
sicherte Finanzierung,

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgl.

Schleusenbriicke: FuBgangerbriicke Nordkammer, Kontaki zu Wassersta-
Renverwaltung mit dem Ziel, die Querung der FuBgénger unabhéngig vom
vorhandenen Strafle begleitenden Gehweg zu sichem.

Kontakt aufgenommen, Ma8-
nahme wahrend Sanierung nicht
umgesetzt

Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt.
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Kleinmachnow - Ldrmaktionsplan 3. Runde

MaRnahme zur Larmminderung aus dem LAP 2. Runde

Stand der Umsetzung

Einordnung im
LAP 3. Runde

Abschnitisweise auf Schleusenbriicke Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 priifen.

Antrag gestellt und Ablehnung
durch Verkehrsbehorde zuletzt

Emeute Priifung wird im
LAP der 3. Runde weiter-

im Jehr 2016. verfolgl.
Schleusenbrilcke; Querungssicherung fiir den geplanten ufemahen Radweg | Prifung im Bebauungsplanver- | Wird im LAP der 3. Run-
Kanalaue priifen. fahren  KLM-BP-045, bisher | de weiterverfolgt.

keine Umsetzung erfolgt.

Beschilderung und Befestigung des unbefestigten Parkplatzes Allee Am

Forsthaus/ Schieuse priffen.

Nicht umgesetzt.

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolat.

Belastungsschwerpunkt LAP 2. Runde — Emst-Thilmann-StraBe (Abschn

itt Strafe Hohe Kiefer bis Zehlendorfer Damm)

OdF-Platz und Uhlenhorst priifen, Umbau zur Mischverkehrsfliche mit Ge-

Zwischen OdF-Piatz und Zehlendorfer Damm: Aufhebung der Radwegebe- Benutzungspfiicht  aufgehoben | Mafinahme umgesetzt
nutzungspfiicht, Markierung eines einseiigen Radfahrstreifens auf der ndrd- | und Schutzstreifen auf nordii-

lichen Fahrbahn prifen, cher Fahrbahnseile markierl.

Zwischen OdF-Platz und Zehlendorfer Damm: Fahrbahngestaltung zwischen | Nicht umgesetzt. Wird im LAP der 3. Run-

de weiterverfolgt.

schwindigkeitsbegrenzung.
Zwischen Steinweg und OdF-Platz: Geschwindigkeitsreduzierung auf Tem-

Antrag zuletzt im Jahr 2018 von

Wird im LAP der 3. Run-

Radwegebenutzungspflicht.

hoben.

po 30 priifen. Verkehrsbehirde abgewiesen. | de weiterverfolgt.
Antrag auf Einrichtung Tempo
30-Zone fir néchste Ausschuss-
runde geplant.

Zwischen Steinweg und OdF-Platz: Wenn Tempo 30, dann Aufhebung der Benutzungspflicht wurde aufge- | MaRnahme umgesetzL

Umwidmung Ginsterheide zur Fahradslralle zwischen Emst-Thélmann-
Strate und Eigenherd-Grundschule, Querungsstellen mit dem ibergeordne-
ten Straflennetz sind sicher zu gestalten.

Nicht umgesetzt.

Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt.

Prifauftrag: Einrichtung einer Fahrradstralie im Steinweg,

Beantragung im Jahr 2012 von

Wird im LAP der 3. Run-

Zehlendorfer Damm,

der Verkehrsbehdrde abgelehnt. | de nicht weiterverfolgt.
Prilfung der Anordnungsféhigkeit von Tempo 30 zwischen OdF-Platz und Anordnung im Jahr 2016. MaBnahme umgesetzt

Belastungsschwerpunkt LAP 2. Runde — Fbrster-Funke-Allee

Verkehrserhebungen, verkehrliche Untersuchungen, Radverkehrsanlagen
zur Schulwegsicherung Adolf-Grimme-Ring und schalltechnische Berech-
nungen im Rahmen der Erarbeitung des Entwurfs zum KLM-BP-019-7 "Férs-
ter-Funke-Allee/ Rathausmarkt”.

Entsprechende  Verkehrsunter-
suchungen wurden durchge-
fihrt, Umgestaltung Rathaus-
markt ist in Bearbeitung.

MaRnahme umgesetzt.

Neben dem Anwohner- und Lieferverkehr sollte die Forster-Funke-Alles im
Bereich des Rathausmarktes verstirkt Fulgingem, Radfahrem und dem
6ffentlichen Verkehr dienen und eine FuBgéingerachse Seeberg - Rathaus -
Stralle Am Kirschfeld herausgebildet werden.

Wurden in den entsprechenden
Verkehrsuntersuchungen  und
Planungen beriicksichtigt.

MaBnahme umgesetzt.

Einfithrung Parkraumbewirtschaflung Rathausmarkt, hierzu sind eine Unter-
suchung der Parkraumsituation und die Erarbeitung eines schiissigen Park-
raumkonzepts zu prifen.

Parkraumbewirtschaftung wurde
am Rathausmarkt eingefilhrt
(2017).

MaRnahme umgesetzt.

Querung Im Kamp: Wenn die Kiage auf Tempo 30 nicht erfolgreich ist, dann
beim alten Zustand Tempo 50 und FuBgéngeriiberweg iiber Mittelinsel, bel
Tempo 30 kein Handlungsbedarf,

Antrag auf FGU abgelehnt und
Widerspruch  zuriickgewiesen,
aber Tempo 30 angeordnet

MaRnahme umgesetzt

Zur Schulwegsicherung Geschwindigkeitsreduzierung in der Férster-Funke-
Allee auf Tempo 30 priifen.

Tempo 30 in der Forster-Funke-
Allee wurde angeordnet.

Mafinahme umgesetzt.

FuRgangeriberweg oder FuBganger-Lichtsignalaniage Gber vorhandene
Mittelinse! Rathausmarkt priifen.

Antrag wurde Ende 2012 positiv
entsprochen.

Mafinahme umgesetzt

Bushaltestelle Kleinmachnow-Rathausmarkt/ Hohe Kiefer als wichtigster
Umsteigepunkt fiir die Einbindung der Region aufwerten.

Aufwertung wurde umgesefzt.

MaRnahme umgesetzt.

Abfrage der jahrlichen Fahrgastzahien der Bustinien der Forster-Funke-Allee
seit Einfiihrung TKS bei der Havelbus Verkehrsgeselischaft.

RegelmaRige Evaluierungen des
TKS-Netzes durch Regiobus.
Ergebnisse gehen automatisch

Wird Im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt.

ren Schrilt die Aufstellung von *TraffiTower" (Verkehrsiberwachung) priifen.

an die Gemeinde.
Durchfahrung und Auswertung Geschwindigkeitsmessungen zwischen Karl- Geschwindigkeitsmessungen Wird im LAP der 3. Run-
Marx-Strae und Zehlendorfer Damm durch das Ordnungsamt und Priifung, | durchgefiih, Einsatz von Dia- | de weiterverfolgt.
ob erganzend zwei Dialog-Displays aufgestellt werden soflen, ggf. als weite- log-Displays nicht gepriift.

Uberpriifung der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage Knotenpunkt Farster-
Funke-Allee/ Karl-Marx-Strafie,

Laufende Uberpriifung und An-
passung der Umlaufzeiten.

Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolat.

Verdachtsbereich LAP 2. Runde - Zehlendorfer Damm L 77 (Abschnitt Férster-Funke-Allee bis Strafie Am Weinberg)

Verbesserung der Querung des siidlichen Arms der Einmiindung Karl-Marx-
Strafle/ Zehlendorfer Damm fiir Fulginger und Radfahrer

Anordnung einer FuBgénger-
schutzanlage erteilt (2010).

Mafinahme umgesetzt.

Verkehrsrechiliche  Anordnung

Mafltnahme

jr48

Veréinderung der Schallzeiten der FuRgénger-Lichisignalanlage in Héhe
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD k

Gemeinde Kleinmachnow - Lirmaktionsplan 3. Runde

Mafnahme zur Larmminderung aus dem LAP 2. Runde Stand der Umsetzung Einordnung im
LAP 3. Runde

Friedensbriicke fiir eine schnellstmdgliche Grinfreigabe fiir FuRgénger und | erfolgt

Radfahrer

Erwegiterung FuBlganger-Lichtsignalanlage Zehlendorfer Damm/Am Wein- Verkehrsrechtiiche  Anordnung | Malnahme umgesetzt

berg um eine zweite Furt iiber die siidliche Zufahrt des Zehlendorfer Damms

erfolat.

Zwischen Karl-Marx-Strae und Am Weinberg zur Schulwegsicherung Ge-
schwindigksitsreduzierung auf Tempo 30.

Geschwindigkeitsreduzierung
zwischen 7-19 Uhr angeordnet.

Mafinahme umgesetzt.

Beidseifiy Radwegebenutzungspflicht aufneben, Ausweisung der Seiten-
réume als Gehweg/Radverkehr fref, einseitiger 1,50 m breiter Schutzstreifen.

Benutzungspflicht aufgehoben.
Absprachen mit Verkehrsbehor-
de und Landesbetrieb zur Um-
setzung laufen.

Mafinahme umgesetzt

Verdachtsbereich LAP 2. Runde - Karl-Marx-Stralie (Abschnitt Ermst-Thél

mann-Strafle bls Férster-Funke-Aillee

Sidiich OdF-Platz zur Schulwegsicherung Geschwindigkeilsreduzierung auf
Tempo 30 prifen.

—‘-Beanlragt und von der Ver- | Wird im LAP der 3. Run-
kehrsbehorde zuletzt 2011 ab- | de weiterverfolgt.
gelehnt.

Kari-Marx-Stralle/ Am Fuchsbau; Querungssicherung - wenn Klage auf
Tempo 30 nicht erfolgreich, dann FuRgéingeriiberweg, bei Tempo 30 Auf-
pflasterung des Einmiindungsbereichs Am Fuchsbau,

FGU umgesetzt.

Malnahme umgesetzt.

Einmiindungen Karl-Marx-StraRle/ Lange Reihe und Karl-Marx-Stralte/ Iltis-
fang: Aufpfiasterung der Einmiindungsbereiche.

Aufpflasterung nicht mehr erfor-
derfich aufgrund geéinderter

Vorfahrisregelung.

Wird im LAP der 3. Run-
de nicht weiterverfolgt.

Optimierung der Redverkehrsanlagen priifen: Heranzishen des weit abge-
setzten Zweirichlungsradwegs an die Fahrbahn oder Anordnen eines Rad-
fahrstreifens und eines neuen Radweges auf dem Trampelpfad neben der
Fahrbahn sowie siidiich Férster-Funke-Allee Anordnung elnes Schutzstrel-
fens fiir nach Norden fahrende Radfahrer, alle Knotenpunkle sind dann an
die neue Radverkehrsfilhrung anzupassen oder Aufhebung der Radwege-
benutzungspflicht priffen (Klage auf Aufhebung der Radwegebsnutzungs-

pliicht anhéngig).

Im Masterplan Fahmad als
Handlungsempfehlung Nr. 16.1,
16.2 und K4 enthalten, bislang
nicht umgesetzt.

Prifung wird im LAP der
3. Runde weiterverfolgt

Verdachtsberelch LAP 2. Runde — Uhlenhorst - Meierelfeld

Meierelfeld/ Uhlenhorst bis Emst-Thalmann-Stralie: zur Schulwegsicherung
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30.

Tempo 30 wurde bis zur Emst-
Thalmann-StraBe eingefiihrt

Mafinahme umgesetzt

Zur Entlastung von Lkw-Verkehr ist auf den Stralien Melereifeld und Uhlen-
horst Kraftfahrzeugen iiber 3,5 t die Durchfahrt zu untersagen.

Lkw-Verbot abgewiesen, dafiir
Anordnung einer Einbahnstra-
Benregelung zwischen Rosen-
hag und  Emst-Thélmann-
StraBe.

Emeute Priifung  Lkw-
Verbot wird im LAP 3.
Runde und im Rahmen
des IVK weiterverfolgl.

Wiederaufnahme Linienbusverkehr im Strallenzug Meiereffeld — Uhlenhorst
(bis Emst-Thélmann-StraRe) im regionalen Buskonzept TKS priifen.

Wunsch nach Wiederaufnahme
Linienbusverkehr wurde/ wird
bei laufender Evaluierung des
TKS-Netzes an RegioBus PM
herangetragen.

MaRnahme umgesetzt

Neugestaltung des StraRenquerschnitts zur Verbesserung der Schulwegsi-
cherheit und des Fahradverkehrs unter besonderer Beriicksichtigung der
Querungen und Einmiindungen priifen.

Planungskonzept liegt vor und z.
T. umgesetzt, zudem als Hand-
lungsempfehlung Nr. 20 im Mas-

Mafinahme umgesetzL

terplan Fahmad enthalten.
Verdachtsberelch LAP 2. Runde — Rudolf-Breitscheid-Strale - Emst-Thalmann-StraBe (Abschnitt Steinweg bis Karl-Marx-Stralie)
Gehwege in der Rudolf-Breitscheid-Stralie befestigen, Nicht umgesetzt. Wird im LAP der 3. Run-

de weiterverfolgt.

Liickenschluss im Radvarkehrsnetz in Rudolf-Breilscheid-Strallte zwischen Nicht umgesetzt. Wird im LAP der 3. Run-
Schleusenweg und Steinweg. de nicht waiterverfolgt.
Zur Schulwegsicherung Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30, Tempo 30 wurde auf der Rudolf- [ MaRnahme teilweise

Breitscheid-StraRe angeordnet | umgesetzt
Planungsvorhaben zur Schulwegsicherung vor Steinweg-Schule, in Rudolf- | Weitere Planungsvorhaben zur | Mafnahme umgesetzt
Breltscheid-Stralle von Hort bis Steinweg, Schulwegsicherung laufen, wie

z B. Emichtung eines FGU

(Umsetzung Sommerferien

2018),  Aktualisierung  des

Schulwegplanes Steinwegschu-

le nicht umgesetzt.
Verdachtsbereich LAP 2. Runde ~ StraBe Am Welnberg
MaBnahmen zur Schulwegsicherung im Weinberg-Viertel werden in ihrer | Mafinahmen zur Schulwegsi- | Malnahme umgesetzt.

Gesamtheit eine Lérmminderung in der Wohnsiedlung bewirken.

cherung laufend in Bearbeitung.

Verdachtsbereich LAP 2. Runde — Schleusenweg

Entwicklung der Verkehrsmengen im Schleusenweg prifen, bei DTV-
Erhohung verbunden mit der Priifuna der Mafinahme Tempo 30.

Gepriift und im Ergebnis wurde
kein _Tempo 30 beantragt

Wird im LAP der 3. Run-

de nicht weiterverfolat.
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digkeiten.

MaBnahme zur Larmminderung aus dem LAP 2. Runde Stand der Umsetzung Einordnung im
LAP 3. Runde
(2012).

Priifaufirag: Wie ist mit dem Geléndeanstieg im Knolenbereich (Héhe | Kein Handlungsbedarf. Wird im LAP der 3. Run-
Bannwald zu verfahren? de nicht weiterverfolgt.
Zur Lmminderung und Erhdhung der Verkehrssicherheit Geschwindig- | Beantragt und von der Ver- | Emeute Prifung wird im
keitsreduzierung von 50 auf 30 km/h. kehrsbehdrde abgelehnt (2010). | LAP weiterverfolgt.
Anordnung von Dialog-Displays zur Kemmenlierung gefahrener Geschwin- | Nicht umgeselzt. Wird im LAP der 3. Run-

de nicht weiterverfolgt.

Vertieft untersuchte Mainahmen LAP 2, Runde - A 115

Vor- bzw. Herausziehen des Geschwindigkeilstrichlers der A 115 auf das
Gemeindegebiet Kleinmachnow durch Verringerung der aulassigen Ge-
schwindigkeit auf der A 115 auf 100 kmvh und 80 knvh fiir Pkw bzw. 60 fiir
Lkw zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr

Gepriift und abgelehnl vom
Lendesbetrieb  SiraBenwesen
zuletzt im Jahr 2018, Wider-
spruch von Gemeindeverwal-
tung eingereicht.

Emeute Priifung wird im
LAP 3. Runde weiterver-
folgt.

Die Gemeindeverwallung steflt Kontakt zur Stadiverwaltung Polsdam her,
um das gemeinsame Inleresse einer Geschwindigkeilsreduzierung auf der

Wird im Rahmen der interkom-
munalen Abstimmung  prakti-
ziert

Malinahme umgesetzL

mit einer Progressionsgeschwindigkeit von 40 kmvh bis 50 km/ Priifung, ob
Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 kmvh zur Versteti-
aung des Verkehrsflusses kompatibel mit der Signalsteuerung der fiinf LSA
Lichisignalanlagen an den beiden Teilknoten der Autobahn-Anschlussstelle,
an der Fahrenheitstrale, am Knotenpunkt Eichhomchenweg/ Heidefeld und

am Knofenpunkt Hohe Kiefer/Stahnsdorfer Damm ist.

A115 und Schritte zur Vorgehenswaise zu beraten,

ErhBhung der bestehenden Larmschimme an der A 115. Nicht umgesetzt Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgt.

Verlangerung der bestehenden Larmschirme an der A 115, Nicht umgesetzt. Wird im LAP der 3. Run-
de weilerverfolgl.

Einbau von offenporigem Asphalt bei Deckenemeuerung, Nicht umgesetzt Wird im LAP der 3. Run-
de weiterverfolgl.

Priifaufirag fiir die Gemeindeverwaltung: Nutzung von Lammschutzeinrich- | Nicht umgesetzt. Wird im LAP der 3. Run-

tungen fiir die Emichtung von Photovoltaikanlagen, um einerseits einen zu- de weiterverfolgt.

sitzlichen Larmschutz z. B. durch eine Aufstockung der Larmschutzeinrich-

tung zu emeichen und andererseits mit den Eririgen zusétzichen Lam-

schutz an anderer Stelle zu finanzieren.

Vertieft untersuchte MaBnahmen LAP 2. Runde - Stolper Weg

Flankigrend zur verkehrsabhéngig gesleuerten "Grinen Welle® Stolper Weg | Nicht umgesetzt Wird im LAP der 3. Run-

de weiterverfolgt.

Umbau Stolper Weg/ Knotenpunkte Anschlussstelle Kleinmachnow zu Kiei-

Gepriift auf Fordermitte!, unge-

Wird im LAP der 3. Run-

hdmchenweg nach Dreilinden priifen.

Ausbau Gehweg zwischen Hei-

nen Kreisverkehrsplétzen priifen. sicherte ~ Finanzierung, nicht | de nicht weiterverfolgt.
weiter geplant.
Verlangerung des bestehenden einseiligen Geh- und Radwegs ab Eich- | Markierung Schutzstreifen und | Mafnahme umgesetzt

defeld und Heinrich-Hertz-

StraBe umgesetzt.
Liickenschluss Larmschutzwand Stolper Weg, nérdiiche Stalenselle, in | Luckenschiuss im Jahr 2017 | MaBnahme umgesetzt
Hahe Griinfiiche am Birkengrund priifen. realisiert.

Nachrichtiich ergénzte Malinahme, die nicht originérer Teil des Larmaki-
onsplans der 2. Runde ist

Gegenwérlig werden die Larm-
schuzwille auf der Siidseite
des Stolper Wegs/ Am Wall auf
notwendige Sanierungs-/ Aus-
baumafinahmen gepriift.

Malinahme umgesetzt.
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9. MaBnahmen, die die zustindigen Behérden fir die nich-
sten fiinf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Lirmminderung beziehen sich nicht nur auf tibliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Lirmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. iiber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Forderung des
Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des offentlichen Raums,
Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im
Einzelfall bericksichtigt, um so die Larmminderung als Grundlage fiir die verkehrliche und
stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nichsten fiinf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufiihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde. Fiir
die aktuellen Belastungsachsen sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert. Die tib-
rigen StraBenabschnitte aus der 2. Runde, deren MaBnahmen noch nicht umgesetzt und aus
Sicht der Gemeinde Kleinmachnow im aktuellen Larmaktionsplan weiterzuverfolgen sind,
werden ohne erneute fachliche Priifung nachrichtlich ibernommen.

9.1 Managementansatz zur Lisrmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fiir einen Ldrmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen miissen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel ent-

wickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Lirm bereits am Emis-
sionsort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verla-
gerung der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese
Larmminderungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in
Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen méglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

| Vermeidung von Schallemissionen und
] Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen lirmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die iiberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:
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verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebiuden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmana-
gements in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden
kénnen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lirmminderung

= zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
= kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufiihren oder
= mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

| Inhaltliche Abstimmung
o Gemeindeentwicklung/ Flichennutzungsplan,
o Klimaschutz,
° Mobilitétsplanung,
° Lkw-Lenkungs- und Logistikkonzept,
° Unfallpravention.
[ VerfahrensmiBige Abstimmung
o Gemeindeentwicklung (Sanierung und Erneuerung),
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanile.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen,
dass die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebliindelt durchgefithrt werden.
Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung
intensiver wabhr,

Zur erfolgreichen Umsetzung gehért ein konstruktives kommunales Klima, das Lirmminde-
rung zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess ver-
steht — dann er6ffnet ein Lirmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung
stellt nicht nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische MaBnahmen

Die Gemeinde Kleinmachnow verfolgt in ihrer stédtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung
stets den integrierten Planungsansatz. Deshalb stiitzt sich auch der Larmaktionsplan auf aktu-
ell vorhandene oder geplante Strategien und Konzepte, wie:

u Integriertes Verkehrskonzept (IVK) Kleinmachnow (in Bearbeitung, Stand 2018)
° mit den Themen: Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Verkehrsfiihrung/ We-
gebeziehungen, innovative Mobilitit, Verkehrsbelastung, Stadtstruktur/
Entwicklung,
o betrachtet werden u. a.: Verkehrsstarken, StraBenkategorien, Parkflichen,

Radwege, Gehwege, 6ffentlicher Verkehr, Elektromobilitat, Querungshilfen,
Geschwindigkeiten,

° daraus werden allgemeine Leitziele sowie auf Handlungsschwerpunkte ein-
gegrenzte MaBBnahmen konzipiert und ein MaBnahmenkatalog einschlieB-
lich Priorisierung, Zeitplanung und Finanzierung entwickelt,

° das IVK integriert bereits bestehende Planungen und Konzepte und ver-
sucht sie unter Abwagungsbelangen zu vereinen.

" Masterplan Fahrrad Kleinmachnow (2012)
° MaBnahmen werden im IVK aufgegriffen und im LAP darauf verwiesen.
= Planung und Umsetzung einer Radschnellverbindung nach Potsdam tiber Stahns-

dorf (StraBe Hohe Kiefer — Stahnsdorfer Damm — Alte Potsdamer LandstraBe).

u Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept Teltow, Kleinmachnow, Stahnsdorf
(2013)
° Fokus auf Fortfiihrung der Planungen zur SPNV-Anbindung sowie Optimie-
rung des Busnetzes, Einsatz StraBenbahn auf nachfragestarken Relationen
nach Potsdam/ Berlin derzeit eher unwahrscheinlich.

L Flachennutzungsplan (2017) mit Leitbild und Entwicklungsziele der Gemeinde
sowie konkrete Lirmvorsorge in der Bauleitplanung,

& Integriertes Energie und Klimaschutzprogramm (2010),

] Elektromobilitdtskonzept (2018) mit Beratung und Forderdung der E-Mobilitit
(Pkw, Rad),

| Landesnahverkehrsplan Brandenburg (2018) und Nahverkehrsplan Landkreis

Potsdam-Mittelmark (2014) mit festgelegten Standards u. a. bzgl. Beférderungs-
angebot, Haltestellenausstattung, eingesetzter Fahrzeuge.

Diese Planwerke beinhalten MaBnahmen mit strategischer Bedeutung, die auch geeignet sind,
zur Larmminderung beizutragen. Neben dem (iblichen aktiven Larmschutz (z. B. Geschwindig-
keitsreduktion) werden auch qualitative Aspekte wie Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicher-
heit berlicksichtigt. Ferner kénnen diese iiber ihre System- und Netzwirkung einen Beitrag
zum mittelfristigen Lirmschutz leisten (z. B. Forderung des Umweltverbundes).

KLM_LAP3_2018-08-20



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD K]

Gemeinde Kleinmachnow - Lirmaktionsplan 3. Runde

Strategische MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2, Runde, die bisher nicht umgesetzt
worden und weiterzuverfolgen sind, werden nachfolgend aufgelistet.

Férderung des FuBgangerverkehrs
L Aufstellung eines Gemeindewegeplanes fiir Kleinmachnow nach dem Vorbild
des Stadtwegeplans Teltow oder Mobilititskarte Stadt Neuruppin.

= Titel "Barrierefreie Gemeinde Kleinmachnow" anstreben.

Férderung des Fahrradverkehrs

u Neubau des ufernahen interkommunalen Rad- und Wanderweges Teltowka-
nalaue.

] Schaffung eines hochwertigen Radverkehrsnetzes durch FahrradstraBen, Rad-
fahrstreifen, Schutzstreifen.

= Intensive Medien- und Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation fiir ein “fahr-
radfreundliches Klima" zur Starkung des Images des Radfahrens.

E MaBnahmen zum Heranfiihren des Radfahrers auf den vorhandenen baulichen

Radwegen des Stahnsdorfer Damms an die Knotenpunkte,

Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

.| Initileren eines Haltestellenprogramms, Erhéhung der Sicherheit fiir OPNV-
Benutzer an Haltestellen und Einrichtung von Fahrradabstellanlagen.
u Beschleunigung des OPNV durch LSA-Bevorrechtigung.
L Anpassung der Verkehrstakte an das Berliner OPNV-Netz, insbesondere Freitag

Nacht und an Samstagen mit Verbesserung der Anbindung an die umliegenden
Regional-, S- und U-Bahnhdfe sowie wichtige Umsteigepunkte,

] Einfithrung von Job-Tickets.

u Die Gemeinde setzt sich beim Busunternehmen Regiobus PM GmbH fiir den
Einsatz larmarmer Busse im Gemeindegebiet ein.

Forderung multimodaler Verkehre

L] Regionales Konzept (TKS) zur Férderung multimodaler Verkehre.

o Wichtige Verknipfungspunkte innerhalb und auBerhalb der Region starker in
die Fahrplankonzepte einbinden.

= Ergdnzung der vorhandenen Radabstellanlagen, Planung von Fahrradabstellan-

lagen an der Quelle (Wohnung) und am Ziel, Elemente der Verkntpfung der
Fahrradnutzung mit dem OPNV zur weiteren Verbesserung der Radabstellmég-

lichkeiten.

= Betriebliches Mobilititsmanagement fir Unternehmen mit einer hohen Be-
schaftigtenzahl.

E Einfihrung eines Call a Bike-Angebots priifen.

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
& Aufstellen von mobilen Dialog-Displays zur Verlangsamung des Kfz-Verkehrs.
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Einsatz gerduscharmerer Fahrzeuge

E Umstellen der gemeindeeigenen Flotte auf Elektrofahrzeuge.

= Einsatz gerduscharmer Linienbusse entlang Larmbelastungsschwerpunkte.
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9.3 Belastungsachse Zehlendorfer Damm - Pflichtaufgabe 3. Runde

Rahmenbedingungen

Der Zehlendorfer Damm (L 77) ist eine HauptverkehrsstraBe 1. Ordnung mit regionaler Ver-
bindungsfunktion und fiihrt durch die Gemeinde von Stahnsdorf kommend in Richtung
Nordosten nach Berlin-Zehlendorf. Sie hat zudem értliche Verkehrsverteilungsfunktion.

Im untersuchungspflichtigen Abschnitt der Belastungsachse zwischen Landesgrenze Berlin/
Brandenburg und Férster-Funke-Allee betrdgt die DTV 9.000-11.000 Kfz, der maximale SV-

Anteil bei 3,6 % (nachts 4,8 %).

Die Fahrbahn ist 6,50 m breit, asphaltiert (Splittmastix) und in einem sehr guten Zustand
(Quelle: StraBenzustandsbericht 2011). Zwischen Thomas-Miintzer-Damm und Ernst-
Thédlmann-StraBe sind in beiden Fahrtrichtungen des Zehlendorfer Damms Langsparkstinde
vorhanden. Es gilt eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Der Zehlendorfer Damm ist eine Hauptroute im Radverkehrs-Zielnetz der Gemeinde. Die beid-
seitigen straBenbegleitenden Geh- und Radwege sind ca. 2,00 bis 2,20 m breit. Sie sind durch
einen Griinstreifen mit Baumbestand von der Fahrbahn getrennt und iberwiegend weit abge-
setzt (>5,00 m). Neben der unzureichenden Breite sind zum Teil die Beldge auf Radverkehrs-
furten Gber Einmiindungen ungeniigend und die Bordabsenkungen unzureichend. Die Benut-
zungspflicht fir Radfahrer wurde per Gerichtsbeschluss im Frihjahr 2018 aufgehoben.

Das Zielkonzept im Masterplan Fahrrad Kleinmachnow weist als kurzfristige Empfehlung in
Fahrtrichtung Berlin die Markierung eines Schutzstreifens in Kombination mit der Regelung
Gehweg/ Radfahrer frei aus. In stidlicher Richtung ist der getrennte Geh- und Radweg zu Las-
ten des Grinstreifens zu verbreitern, Die Vorfahrtregelung fiir den Radverkehr ist durch Ver-
kehrszeichen und Aufpflasterung der Einmindungsbereiche zu verdeutlichen. Die Standards
der baulichen Ausfithrung des Masterplans Fahrrad sind anzustreben.

Im Zuge des Zehlendorfer Damms bestehende mehrere gesicherte Querungsanlagen fiir die
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer (LSA an verkehrsreichen Knotenpunkten, FuBgéinger-
bedarfsanlage zur Schulwegsicherung, FuBgangeriiberwege, Mittelinseln).

Auf dem Abschnitt von Férster-Funke-Allee bis zur Landesgrenze verkehren die Buslinien 623,
629, N12 (Nachtbus) mit direktem Verbindungsangebot nach Berlin, Stahnsdorf und Teltow.

Iestel Machnower Busch Weit abgesetzte Geh- und Radwege
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Problemfelder
Das Aufkommen und die Uberlagerung regionaler und innergemeindlicher Verkehre sowie

Tempo 50 fihrt zu Fassadenpegeln oberhalb der Ausl6sewerte (65 dB(A) ganztags/ 55 dB(A)
nachts). Die héhere Larmbetroffenheit tritt im Nachtzeitraum auf.

Die Maximalpegel betragen ganztags/ nachts:

E Landesgrenze bis Clara-Zetkin-StraBe 66,3/ 57,3 dB(A),
E Clara-Zetkin-StraBe bis Thomas-Miintzer-Damm 65,4/ 56,4 dB(A),
] Thomas-Miintzer-Damm bis Férster-Funke-Allee 65,9/ 56,7 dB(A).

Weitere Problemlagen sind iiberhéhte Fahrgeschwindigkeiten, starker Anteil gebietsfremder
Durchgangsverkehre und ein unzureichendes Angebot fiir den FuBgénger- und Radverkehr.

MaBnahmen

L] Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs, Erhdhung der Verkehrssicherheit und gestal-
terischen Aufwertung des Zehlendorfer Damms sind die Maglichkeiten zum
Umbau des Knotenpunkts Zehlendorfer Damm/ Thomas-Muntzer-Damm zu ei-
nem Kreisverkehrsplatz erneut zu prifen. Die akustischen Auswirkungen der
MaBnahme sind gering. Zustandig: LS Brandenburg.

L] Ausfiihrung der Aufpflasterungen vor Grinstreifen und/ oder Verengung fol-
gender Einmiindungen im Zuge des Zehlendorfer Damms: Geschwister-Scholl-
Allee, GradnauerstraBle, KlausenerstraBe, Clara-Zetkin-StraBe, StraBe Im Hagen,
HaeckelstraBe, StraBe Blachfeld. Zustindig: Gemeinde Kleinmachnow.

m Optimierung der Radverkehrsfiihrung und Aufwertung des Radverkehrsa ngebo-
tes gemaB Masterplan Fahrrad Kleinmachnow (siehe Handlungsempfehlungen
Nr. 36.2, 36.3, 36.4, 36.5, 36.6, K6) Zusténdig: LS Brandenburg, Gemeinde

Kleinmachnow.

= Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h nachts (22.00-6.00 Uhr) an den Schwerpunkten der Larmbelastung
im Abschnitt Landesgrenze bis Forster-Funke-Allee. Zustindig: StraBenver-

kehrsbehérde.

4 RegelmaBige (mobile) Geschwindigkeitskontrollen zusitzlich zur stationdren
Geschwindigkeitsiberwachung zwischen Ernst-Thalmann-StraBe und Gradnau-
erstraBBe. Zustandig: Gemeinde Kleinmachnow.

E Einzelfallprifung sofern Beantragung Tempo 30 abgelehnt worden ist: Verbot
fir Lkw 22,00-6.00 Uhr (Anlieger frei) auf dem Zehlendorfer Damm von Lan-
desgrenze bis Thomas-Miintzer-Damm, Beschilderung der Umleitungsstrecke
far den Lkw-Verkehr. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Sofern Tempo 30 und/ oder Lkw-Verbot nicht angeordnet wird, sollte der Ein-
bau einer lirmmindernden Asphaltdeckschicht bei Fahrbahndecken- bzw. Stra-
Bensanierung angestrebt werden. Zustandig: LS Brandenburg.

] Denkbare flankierende private Investitionen in passiven Lirmschutz sind:
Schallschutzfenster, Schiebeldden, Verglasung von Balkonen und Loggien, ge-
dammte Lifter, Ddmmung von Dachfléchen, SchlieBung von Bauliicken. Zu-
sténdig: Hauseigentiimer.
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Erlduterung

Direkte Larmminderungspotenziale liegen vorwiegend im Bereich der straBenverkehrsrechtli-
chen Anordnungen. Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h werden die maxi-
malen Fassadenpegel nachts unter den Auslésewert von 55 dB(A) gesenkt. Mit einem nachtli-
chen Verbot fiir Lkw kénnen die Emissionspegel um ca. 1 bis 1,5 dB(A) gesenkt, die Auslése-
werte aber nicht unterschritten werden. Diese MaBnahme ist folglich erst nach einer abge-
lehnten Tempo 30 Beantragung als Einzelfallpriifung in Betracht zu ziehen.

Eine Reduzierung der nichtlichen Larmpegel wirkt sich auch mindernd auf den Ganztagswert
(Léen) aus, da dieser darin gewichtet eingerechnet wird. Folglich néhern sich die maximalen
Fassadenpegel (65,9 dB(A)) auf dem Abschnitt Clara-Zetkin-StraBe bis Forster-Funke-Allee dem
ganztégigen Auslosewert von 65 dB(A) bei einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h an.

Die tibrigen vorgeschlagenen MaBnahmen fiihren zu keiner direkten Lirmminderung, kénnen
jedoch liber ihre Systemwirkung (z. B. Attraktivierung des FuB- und Radverkehrs) einen Beitrag
zum mittelfristigen Lirmschutz leisten.

Da die Immissionsbelastung mit den MaBnahmen kurzfristig nicht unter den Auslésewert fiir
ganztags gesenkt werden kann, soliten die Anspruchsvoraussetzungen der Larmsanierung fir
passiven Larmschutz geprift und von den Betroffenen beim LS Brandenburg beantragt wer-

den.
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9.4 Belastungsachse Hohe Kiefer - freiwillige Leistung 3. Runde

Rahmenbedingungen

Die StraBBe Hohe Kiefer ist als GemeindestraBe gemaB Definition EU-Umgebungslarmrichtlinie
keine Pflichtaufgabe. Da sie in der aktuellen Runde als Belastungsachse identifiziert worden
ist, wird sie jedoch nachfolgend als freiwillige Leistung erneut vertiefend untersucht.

Der StraBenzug ist HauptverkehrsstraBe 1. Ordnung und verlduft in Nord-Sid-Richtung zwi-
schen Ernst-Thalmann-StraBe und Stolper Weg zentral durch das Gemeindegebiet.

Die StraBe Hohe Kiefer pragt das Ortsbild in starkem MaBe. Ihre straBenrdumliche Besonder-
heit ist die freie Anordnung von GroBb&umen im Unterschied zur klassischen Allee. Sie steht
damit bildhaft fiir die "Waldgemeinde" Kleinmachnow.

Die DTV betrigt zwischen Ernst-Thilmann-StraBe und Forster-Funke-Allee 8.300-9.000 Kfz
und weiter bis zum Stolper Weg ca. 12.000 Kfz. Der Schwerverkehrsanteil liegt tags bei 2 bis
3 % und nachts bei 3 bis 4 %.

Die Fahrbahn ist 7,00 m breit. Am 6stlichen Fahrstreifen befindet sich ein 2,00 m breiter
Langsparkstreifen. Der StraBenzustand ist gut (Quelle: StraBenzustandsbericht 2011). Es gilt
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 kmy/h.

Die StraBe Hohe Kiefer ist eine Hauptoute im Zielnetz Radverkehr des Masterplans Fahrrad der
Gemeinde Kleinmachnow. Auf der ostlichen StraBenseite befindet sich neben dem Langspark-
streifen und einem 7,00 m breiten Griinstreifen ein einseitiger getrennter Geh- und Radweg,
der im Zweirichtungsverkehr zu befahren war, Die Benutzungspflicht wurde inzwischen auf-
gehoben und einseitig Schutzstreifen markiert (Fahrtrichtung Stden ab OdF-Platz) sowie die
Regelung Gehweg/ Radfahrer frei umgesetzt. Die Nebenanlage ist iberwiegend sehr weit von
der Fahrbahn abgesetzt. Eine vorfahrtregelnde Beschilderung fehlt, so dass fiir Radfahrer War-
tepflicht gegentiber den einmiindenden StraBen besteht. Auf der westlichen StraBenseite be-

findet sich ein nur 1,00 m breiter Gehweg.

FuBganger und Radfahrer kénnen die StraBe Hohe Kiefer an acht Stellen gesichert queren, vier
mit Lichtsignalanlagen und vier mit Mittelinseln (davon eine mit FuBgéngeriiberweg).

Zwischen Ernst-Thalmann-StraBe und Férster-Funke-Allee bedienen die Buslinien 622, 628 und
629 die drei Haltestellen Heidefeld/ Hohe Kiefer, Am Fuchsbau und OdF-Platz. Auf dem Ab-
schnitt zwischen Férster-Funke-Allee und Stolper Weg verkehren die Buslinien 620, 623, 629,
N 12 und bedienen die Haltestellen Schleusenweg und Seeberg.
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il i
FuRgangerbedarfsanlage siidlich OdF-Platz

-

Inzwischen aufgehobee Zweirichhmgsra

Problemfelder

Das hohe Verkehrsaufkommen und Tempo 50 im Bereich sensibler, dichter Wohnbebauung
fahrt zu Fassadenpegeln deutlich oberhalb von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts. Die
héhere Lirmbetroffenheit tritt im Nachtzeitraum auf.

Die Maximalpegel betragen ganztags/ nachts:

] Ernst-Thélmann-StraBe bis Férster-Funke-Allee 68,2/ 59,0 dB(A),
L] Forster-Funke-Allee bis Stolper Weg 69,3/ 60,1 dB(A).

Weitere Problemlagen sind ein unstetiger Fahrverlauf und ein unzureichendes Angebot fiir

den FuBgéanger- und Radverkehr. Die Radverkehrsfithrung an komplexen Knotenpunkten, z. B.
Schleusenweg, Forster-Funke-Allee und Stolper Weg, ist stark konfliktbehaftet.
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MaBnahmen

= Prifauftrag: Querungssicherung Hohe Kiefer/ Lange Reihe (Mittelinsel) zur Ver-
besserung Schulwegsicherheit. Zustindig: Gemeinde Kleinmachnow.

| Aufpflasterung der einmiindenden, untergeordneten StraBe Lange Reihe. Zu-
sténdig: Gemeinde Kleinmachnow,

E Einzelfallprifung: Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h zwischen
Ernst-Thédlmann-StraBe und Stahnsdorfer Damm. Zustandig: StraBenverkehrs-
behérde.

| Falls Tempo 30 nicht angeordnet wird, ist der Einbau einer larmmindernden

Asphaltdeckschicht bei anstehenden Fahrbahndecken- bzw. StraBensanierun-
gen anzustreben. Zusténdig: Gemeinde Kleinmachnow.

. Prifauftrag: Umgestaltung Knotenpunkt Férster-Funke-Allee als Kreisverkehr.
Zusténdig: Gemeinde Kleinmachnow.
] Optimierung Radverkehrsfiihrung und Aufwertung des Radverkehrsangebots

gemaB Masterplan Fahrrad Kleinmachnow (siehe Handlungsempfehlungen Nr.
12.1, 12.1, K1, K2). Zustindig: Gemeinde Kleinmachnow.

= Denkbare flankierende private Investitionen in passiven Larmschutz sind:
Schallschutzfenster, Schiebeliden, Verglasung von Balkonen und Loggien, ge-
dammte Lifter, DAmmung von Dachflichen, SchlieBung von Bauliicken. Zu-

standig: Hauseigentiimer.

Erlduterung

Durch eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kénnen die Fassa-
denpegel iiberwiegend unter die Auslésewerte von 65/ 55 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt
werden. Falls der Antrag auf Tempo 30 abgelehnt wird bzw. weiterhin eine zuldssige Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h gilt, ist bei anstehenden Fahrbahndecken- bzw. StraBensanie-
rungen der Einbau eines larmmindernden Asphaltbelages vorzusehen, um die Larmbelastung

um -3 bis -5 dB(A) zu senken.

Die weiteren vorgeschlagenen MaBnahmen fiithren zu keiner direkten Larmminderung, kén-
nen aber (ber ihre Systemwirkung (z. B. Aufwertung des FuB- und Radverkehrs) einen Beitrag
zur mittelfristigen Lairmminderung durch Vermeidung von Pkw-Fahrten leisten.
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9.5 Belastungsachsen und Verdachtsbereiche - freiwillige Leistungen
aus dem Larmaktionsplan 2. Runde

In diesem Kapitel werden die StraBenabschnitte dargestellt, die im Larmaktionsplan der 2.
Runde als Belastungsschwerpunkt eingestuft und untersucht wurden, dieses Kriterium aber in
der 3. Runde nicht mehr erfiillen. Es handelt sich um folgende StraBenabschnitte:

Thomas-Miintzer-Damm,
Karl-Marx-StraBe (Nord),
Stahnsdorfer Damm (Stid),
Ernst-Thalmann-StraBe (Ost),
Forster-Funke-Allee.

Ferner werden folgende StraBenabschnitte aus den Verdachtsbereichen sowie die zusitzlich
vertieft untersuchten StraBen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde dargestellt:

Zehlendorfer Damm (Férster-Funke-Allee bis Strae Am Weinberg),
Karl-Marx-StraBe (Ernst-Thalmann-StraBe bis Zehlendorfer Damm),
StraBen Uhlenhorst und Meiereifeld,

Rudolf-Breitscheid-StraBe und Ernst-Thalmann-StraBe (West),
StraBe Am Weinberg,

StraBe Schleusenweg,

A 115,

Stolper Weg.

Alle genannten StraBenabschnitte sind in der aktuellen Fortschreibung nicht mehr Teil der
Pflichtaufgabe. Deren nicht umgesetzten MaBnahmen, die von Seiten der Gemeinde Klein-
machnow weiterzuverfolgen sind, werden ohne erneute fachliche Prifung aus Kap. 8 nach-
richtlich im Folgenden tibernommen.

MaBnahmen (Ubernahme aus dem Larmaktionsplan 2. Runde)

Thomas-Miantzer Damm

| Optimierung der Radverkehrsanlagen (Machbarkeit einer Verbreiterung der
Radverkehrsanlagen bei Erhalt des Baumbestands priifen).

Karl-Marx-StraBBe (Abschnitt Landesgrenze bis OdF-Platz)

E Zur Verbesserung des Radweganschlusses nach Berlin Gespriache zum Bezirk
Steglitz-Zehlendorf intensivieren, Neufassung des Knotenpunkts Karl-Marx-
StraBBe/ BerlepschstraBe.

L Aufwertung der stidtebaulichen Situation Karl-Marx-StraBe in Héhe Neue
Kammerspiele (Platzgestaltung).

u Reduzierung der zulissigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h priifen.

= Umbau zwischen Ernst-Thalmann-StraBe und Hohe Kiefer (OdF-Platz) als ver-

kehrsheruhigter Bereich mit Anderung der StraBenhierarchie.

Stahnsdorfer Damm (Abschnitt Stolper Weg bis sudliche Gemeindegrenze)
u Knotenpunkt Hohe Kiefer/ Stahnsdorfer Dammy Stolper Weg: Umbau zum
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Kreisverkehrsplatz unter Beriicksichtigung der Schulwegsicherung priifen.

= Abschnittsweise auf Schleusenbriicke Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo
30 priifen.

S Schleusenbriicke: Querungssicherung fiir den geplanten ufernahen Radweg
Kanalaue priifen.

b Beschilderung und Befestigung des unbefestigten Parkplatzes Allee Am Forst-

haus/ Schleuse priifen.

Ernst-Thilmann-StraBe (Abschnitt StraBe Hohe Kiefer bis Zehlendorfer Damm)

L] Zwischen OdF-Platz und Zehlendorfer Damm: Fahrbahngestaltung zwischen
OdF-Platz und Uhlenhorst priifen, Umbau zur Mischverkehrsfliche mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzung.

oL Zwischen Steinweg und OdF-Platz: Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
prufen.

Forster-Funke-Allee

e Durchfiihrung/ Auswertung Geschwindigkeitsmessungen zwischen Karl-Marx-
StraBe und Zehlendorfer Damm durch das Ordnungsamt und Priifung, ob er-
gdnzend zwei Dialog-Displays aufgestellt werden sollen, ggf. als weiteren
Schritt die Aufstellung von "TraffiTower" (Verkehrstiberwachung) priifen.

e Uberpriifung der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage Knotenpunkt Férster-
Funke-Allee/ Karl-Marx-StraBe.

Karl-Marx-StraBe (Abschnitt Ernst-Thalmann-StraBe bis Foérster-Funke-Allee)

w Sudlich OdF-Platz zur Schulwegsicherung Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 priifen.
] Optimierung der Radverkehrsanlagen priifen: Heranziehen des weit abgesetz-

ten Zweirichtungsradwegs an die Fahrbahn oder Anordnen eines Radfahrstrei-
fens und eines neuen Radweges auf dem Trampelpfad neben der Fahrbahn
sowie stdlich Férster-Funke-Allee Anordnung eines Schutzstreifens fiir nach
Norden fahrende Radfahrer, alle Knotenpunkte sind dann an neue Radverkehrs-
fiihrung anzupassen oder Aufhebung der Radwegebenutzungspfilicht priifen.

Meiereifeld
u Zur Entlastung von Lkw-Verkehr ist auf den StraBen Meiereifeld und Uhlenhorst
Kraftfahrzeugen aber 3,5 t die Durchfahrt zu untersagen.

. Rudolf-Breitscheid-StraBe und Ernst-Thilmann-StraBe (Abschnitt Steinweg bis Karl-

Marx-Straf3e)
w Gehwege in der Rudolf-Breitscheid-StraBe befestigen.

Schleusenweg
= Zur Larmminderung und Erh6hung der Verkehrssicherheit Geschwindigkeitsre-

duzierung von 50 auf 30 km/h.
A115

= Vor- bzw. Herausziehen des Geschwindigkeitstrichters der A 115 auf das Ge-
meindegebiet Kleinmachnow durch Verringerung der zulissigen Geschwindig-
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren
Umsetzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird,
wird nachfolgend die ber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmmin-
derung dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhal-
ten. Es handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraus-
sichtlich erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.

Langfristig ist die Umsetzung der Ziele einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung weiter anzu-
streben. Dabei ist eine integrierte Verkehrs- und Gemeindeentwicklung zur Unterstiitzung ei-
ner kompakten Kommune der kurzen Wege mit einer bestdndigen und konsequenten Férde-
rung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuBgéanger, Radfahrer, OPNV) umzusetzen.

Herstellung und Betrieb der Schienenverkehrsverbindungen Stammbahn und Friedhofsbahn
ist Ziel der Verkehrsentwicklung der Gemeinde Kleinmachnow. Die Reaktivierung der Stamm-
bahn wurde mit Beschluss der Gemeindevertretung im Mai 2018 bekriftigt. Im Entwicklungs-
konzept Bahn-Infrastruktur fiir die Hauptstadtregion des Verkehrsverbundes Berlin-
Brandenburg (i2030) bzw. im Entwurf zum Landesnahverkehrsplan Brandenburg 2018 ist der
Korridor Potsdamer Stammbahn aufgenommen worden. Ferner haben sich die Linder Berlin
und Brandenburg sowie die Deutsche Bahn AG zum Wiederaufbau der Potsdamer Stamm-
bahn mit einer Rahmenvereinbarung (Oktober 2017) gemeinsam positiv positioniert.

Zur dauerhaften Reduzierung der Lirmemissionen des Kfz-Verkehrs ist bei BaumaBnahmen,
vordringlich an den stark belasteten HauptverkehrsstraBen, der Einbau von larmmindernden
Asphaltdeckschichten vorzusehen.
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11. Finanzielle Informationen
11.1 Kosten Larmaktionsplan

Hinweis: Wird ergénzt nach Abschluss des Aufstellungsverfahrens erginzt.
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11.2 Férderméglichkeiten

Das "Férderportal Lirmschutz' des Umweltministeriums NRW informiert — unabhéngig von der
Bundeslandzugehérigkeit — tiber Forderprogramme und forderfihige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Dariiber hinaus kénnen viele "fachfremde” Forderprogramme des Bundes (z. B. Kommunal-
richtlinie des BMUB) und der Linder (z. B. Richtlinie Mobilitat des MIL) zur Umsetzung von
LarmschutzmaBnahmen genutzt werden, da die Férderkulissen héufig MaBnahmen enthalten,
die zwar nicht origindr dem Lirmschutz zuzuordnen sind, gleichwohl eine lirmmindernde
Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorferneuerung, Klimaschutz, E-Mobilitat).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

L] fur die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen gepriift wird, ob sie in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entge-
genstanden,

L] die Differenz aus den strategischen Larmkarten, den betroffenen Gebiuden und

den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird, sofern mit der
Fortschreibung des Lirmaktionsplans 2023 die Lirmkarten und die Anzahl der
von Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet werden,
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen
13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Lérmaktionsplan Schitzwerte
fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die sich belastigt fiihlen, unter Schiaf-
storungen leiden oder anderweitig beeintrachtigt sind) enthalten sein.

Dabei ist zu beachten, dass nicht alle wesentlichen lirmmindernden oder larmerzeugenden
Parameter in die Lirmberechnungen nach VBUS bzw. RLS 90 eingehen:

m Es werden nur Geschwindigkeiten bis 30 km/h betrachtet. Alle darunter liegen-
den Geschwindigkeiten werden auf 30 km/h gesetzt. Richtet man also eine Tem-
po 10-Zone oder einen verkehrsheruhigten Bereich ein, so entspricht die Wirkung
in der Berechnung der Wirkung einer Tempo 30-Regelung.

= Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt in der VBUS, so dass die Einrichtung oder
auch der Abbau einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung haben,

L] Zur Unterscheidung in leichte und schwere Lkw liegt die Grenze bei 3,5 t in der
VBUS, im Gegensatz zu 2,8 t in den RLS-90.

Far das inzwischen breit gefacherte und sehr differenzierte MaBnahmenspektrum zur Lirm-
minderung reichen auch die Parameter der RLS-90, die fiir die Anordnungsfahigkeit von MaB-
nahmen Bedeutung hat, nicht aus. Das gilt insbesondere fiir folgende Minderungspotenziale:

E Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zuldssige Hochstge-
schwindigkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass sich
alle Kraftfahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist jedoch be-
kannt, dass die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen ohne beglei-
tende bauliche MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 10 % der
Ausgangsgeschwindigkeit bewirkt, d. h. in der Regel sind in solchen Bereichen
Geschwindigkeiten von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h eher die Ausnahme.,
Mit richtig gewahlten flankierenden baulichen MaBnahmen ist es jedoch méglich,
Tempo 30 in stirkerem MaBe durchzusetzen und so erst zu einer wahrnehmba-
ren Larmminderung zu kommen. Mit den RLS-90 lassen sich jedoch bauliche
MaBnahmen zur Durchsetzung von Tempo 30 nicht als Larmminderungspotenzial
nachweisen.

= Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindigkeits-
verlauf, an Signalanlagen gibt es fiir die eintretende Unstetigkeit einen Zuschlag.
Dies stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis anders dar. Beliefern in der
zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, haufige Parkvor-
gange, querende FuBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn, auch falsch eingesetzte
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung fiihren auf vielen StraBen zu einem unste-
tigen Geschwindigkeitsverlauf. Da jedoch ein stetiger Verlauf in der Rechenvor-
schrift unterstellt ist, bringen MaBnahmen zur Verstetigung der Geschwindigkeit
kein rechnerisches Lirmminderungspotenzial, obwohl tatsichlich hierin mitunter
erhebliche Entlastungspotenziale liegen kénnen.
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= Der maBgebende Lkw-Anteil wird aus dem Anteil der Fahrzeuge mit einem zulas-
sigen Gesamtgewicht tiber 2,8 t berechnet. Bei Verkehrszahlungen sind jedoch
diese Fahrzeuge nicht eindeutig zu identifizieren. Lediglich Fahrzeuge tiber 3,5 t
sind wegen der Zwillingsbereifung relativ eindeutig zu erkennen. Der Anteil der
leichten Lkw wird deshalb in der Regel ungenau angegeben, zumeist mit einem
zu geringen Anteil. Alle MaBnahmen, die auf eine Reduzierung des Guterverkehrs
in innerstadtischen Bereichen abzielen, werden damit in ihrer larmmindernden
Wirkung unterschatzt,

Die nachfolgende Darstellung der Larmminderungspotenziale fithrt nach VBUS und in noch
stdrkerem MaBe nach RLS-90 deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschitzung der tat-

sachlichen MaBnahmenwirkung.

13.2 Abschétzung der Reduzierung

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigeflgt, in der die Wirkung der dblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefiihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen Belastungsachsen aufgefiihrt.

Eine genauere Abschitzung der Betroffenenanzahl ist nicht méglich, da die Angaben entspre-
chend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht
fr einzelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschit-
zung der Betroffenenreduzierung als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht moglich.
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Anhang | .
Hinweise aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Hinweis: Die Abwégungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang I1.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Hinweis: Die Abwégungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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n) "HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr:

o) "Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von iber 30.000 Ziigen pro Jahr;

p) "GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von iber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

q) "Ausarbeitung von Lirmkarten” die Darstellung von Informationen iber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind:

r) "strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene
Larmquellen zuriickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir
die Gesamtprognosen fiir ein solches Gebiet;

s) ‘Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fiir Ly, oder Lnight und
gegebenenfalls Ly, oder Luening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behorden
LarmschutzmaBnahmen in Erwiigung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelirm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

1) "Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Lirmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Larmminderung;

u) "akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen
wie Raumordnung, Systemtechnik fiir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Lirm-
schutz durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Lirmquellen;

v) "Offentlichkeit” eine oder mehrere natdrliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.,

Die vollstindige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

https://ww.umweltbundesamt.deXthemen/verkehr-Iaerm{umqebunqslaermrichtlinie

eingesehen werden.

KLM_LAP3_2018-08-20



