Gemeinde Kleinmachnow
Fachbereich Bauen/Wohnen

Leitziele fur die gemeindeweite Verkehrsplanung
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Einleitung

Mit dem Integrierten Verkehrskonzept (IVK) soll die zukOnftige Verkehrsentwick-
lungsplanung'! fOr Kleinmachnow verbindlich festgelegt werden. Als Basis dient
hierfUr die Bestandsanalyse, in der der IST-Zustand des Verkehrs dargestellt und
der Stand der Umsetzung bezUglich verschiedener BeschlUsse und Planungen
betrachtet wird. Anhand der Bestandsanalyse werden réumliche Handlungs-
schwerpunkte in Kleinmachnow identifiziert, in denen MaBnahmen vorrangig
umzusetzen sind. Diese MaBnahmen sollen schlieBlich in einem Katalog nach Pri-
oritéten, Zeitplanung sowie finanziellem Aufwand aufgefOhrt werden.

Die Verkehrsentwicklungsplanung soll sich jedoch nicht nur auf diese rdumlichen
Handlungsschwerpunkte beschréinken, sondern auch Aussagen bzw. Ziele defi-
nieren, die das gesamte Gemeindegebiet betreffen.

Diese sogenannten Leitziele definieren Vorgaben, welche sowohl im Rahmen
der Verkehrsentwicklungsplanung, als auch bei einzelnen planerischen und bau-
lichen MaBnahmen zu beachten sind. Die Leitziele sind in funf Themenfelder ein-
geordnet (s. Kapitel A-E), wobei sowoh! die Themenfelder als auch die einzelnen
Leitziele NICHT nach PrioritGten sorfiert sind. Stattdessen stehen sie gleichrangig
nebeneinander. Der Zusammenhang zwischen den einzelnen Themenfeldern ist
in Abbildung 1 dargestellt.

! Verkehrsentwicklungsplan: Darstellung der angestrebten kUnftigen Verkehrsinfrastrukiur und des
Verkehrsverhaltens als Ergebnis raum- und verkehrsplanerischer Untersuchungen (FGSV 2012).
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Abbildung 1: Themenfelder und Verkehrsarten

Verkehrssicherheit

Quelle: Eigene Darstellung

Es wird erkennbar, dass alle Themenfelder nicht losgeldst voneinander betrachtet
werden kénnen, sondern dass einige Leitziele eines Themenfelds auch andere
Themenfelder tangieren bzw. ihnen dhneln.

Ein Aspekt, der jedes Thema betrifft und oberste Prioritédt im Rahmen der Ver-
kehrsplanung hat, ist die Verkehrssicherheit, insbesondere die StraBenverkehrs-
sicherheit. Sie soll Unfdllen vorbeugen und die Folgen von Unfdllen vermindern.
Das Leitziel Verkehrssicherheit ist entsprechend auch unter den einzelnen The-
menfeldern (s. Kapitel A-E) zu finden. Allgemein gilt, dass bauliche, sichtein-
schrénkende und/oder verkehrssicherheitseinschrénkende Objekte im o&ffentli-
chen Verkehrsraum (z.B. in Form von Werbetafeln, Strducher etc.) moglichst zu
vermeiden sind, sowohl bei dauerhaften als auch bei tempordren MaBnahmen.

BezUglich der in den Kapiteln A-E enthaltenen Definitionen in den einzelnen
Themenfeldern wird zumeist aus den Begriffsbestimmungen, Teil: Verkehrspla-
nung, StraBenentwurf und StraBenbetrieb der Forschungsgesellschaft fir StraBen
und Verkehrswesen aus dem Jahre 2012 zitiert (FGSV 2012).
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A Barrierefreiheit

Definition: ,,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, [efc.],
wenn sie fir Menschen mit Behinderungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsdtzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugdng-
lich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt notwendiger
Hilfsmittle zuldssig" (§ 4 BGG). Auf die Verkehrsentwicklungsplanung bezogen bil-
det hierbei vor allem die DIN 18040-3 (2014) die Grundlage, in welcher Grundre-
geln und MaBe fUr den &ffentlichen Verkehrs- und Freiraum enthalten sind. Nicht
dem o&ffentlichen Verkehrs- und Freiraum zuzuschreiben sind hierbei Eingangs-
bzw. Zugangsbereiche von o&ffentlich zuganglichen Gebd&uden, welche in der
DIN 18040-2 (2010) thematisiert werden.

Barrierefreiheit kann nur funktionieren, wenn sie flichendeckend angeboten wird.
Gerade vor dem Hintergrund des demographischen Wandels und neuer techni-
scher Moglichkeiten ist es wichtig, die offentlichen Verkehrsflichen dauerhaft
und langfristig barrierefrei zu gestalten und die tatséchliche Barrierefreiheit auch
im Gebrauch und Uber den gesamten Nutzungszeitraum hinweg zu konftrollieren.

FUr das Themenfeld Barrierefreiheit gelten in Bezug auf die Verkehrsentwicklungs-
planung in Kleinmachnow folgende Leitziele, welche im Rahmen aller kinftigen
Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten sind:

1. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Gehwegen sind die einschlagigen Ge-
sefze, Verordnungen, Normen und Richtlinien zur barrierefreien Gestaltung
zu beachten.

2. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Querungshilfen (FuBgdngerOberwege,
Mittelinseln, Lichtsignalanlagen) sind die einschldgigen Gesetze, Verord-
nungen, Normen und Richtlinien zur barrierefreien Gestaltung zu beachten.

3. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Bushaltestellen sind die einschlégigen
Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien zur barrierefreien Gestal-
tung zu beachten.

4. Gehwege enitlang von HauptverkehrsstraBen und HaupterschlieBungsstra-
Ben (s. auch Leitziel B.1) sind barrierefrei auszubauen.

5. Beim Um-, Aus- oder Neubau von Gehwegen ist zu prifen, ob auch eine
Erneuerung der Beleuchtungsanlagen notwendig ist, um die Verkehrssi-
cherheit langfristig gewdahrleisten zu kénnen.

6. Barrierefreie Anlagen im &ffentlichen Verkehrsraum sind daverhaft zu erhal-
ten und zu unterhalten.
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7.

10.

1.

Vor zentralen Versorgungseinrichtungen und sozialen Einrichtungen sind
die o&ffentlichen Verkehrsfldchen bei anstehenden Instandsetzungs- oder
ErneuerungsmaBnahmen barrierefrei zu gestalten.

Entlang von StraBen, auf denen Tempo 50 gilt, sind in regelmd&Bigen Ab-
stGnden (ca. 400 m) Querungshilfen zu schaffen und zu erhaltenz. Dabei ist
§ 25 Abs. 3 StVO zu beachten. Vorhandene Querungshilfen sind zu erhal-
ten und ggf. so anzupassen, dass die Verkehrssicherheit nicht beeintrach-
tigt wird. M&ngel diesbezUglich sind zu beseitigen.

Im Rahmen von StraBenbauarbeiten sind EinmUndungsbereiche bzw. Bord-
steinabsenkungen barrierefrei zu gestalten.

Bei der Neuordnung von &ffentlichen Parkfldchen ist eine angemessene
Anzahl an Behinderten-Parkpl&tzen vorzusehen. Als Orientierungswert sollte
hierbei jeder 20. Parkplatz als Behinderten-Parkplatz gestaltet seins3.

Rad- und Wanderwege, die der Naherholung und/oder touristischen Zwe-
cken dienen, sind an das bestehende (auch regionale) Wegenetz anzu-
schlieBen und verkehrssicher zu gestalten.

2 |In den Empfehlungen fUr die Anlage von ErschlieBungssiraBen von 1985 wurden Abstdnde von
héchstens 100-150 m empfohlen. Diese Aussage ist bei den Neuauflagen jedoch wieder entfallen.

3 Die hier festgelegte Anzahl ist an die Brandenburgische Garagen- und Stellplatzverordnung angelehnt.
In § 4 Abs. 8 heiBt es dort, dass fir ,GroBgaragen ... 5% der Einstelpldtze, mindestens jedoch vier
Einstellplatze, als Einstellplaize fUr die Kraftfahrzeuge behinderter Menschen emichtet und
gekennzeichnet werden [mUssen]." Zwar handelt es sich hier nicht um GroBgaragen, dennoch ist der
dieser Richtwert auch fUr &ffentliche Parkfléichen sinnvoll.
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B Nutzung der offentlichen Verkehrsflachen

Definition: Die Nutzung der &ffentlichen Verkehrsfldchen vereint die StraBenkate-
gorisierung (auch Verkehrswegekategorisierung) sowie die Verkehrslenkung.
+Verkehrsfldchen sind hierbei Fidchen, die dem Verkehr dienen oder zu dienen
bestimmt sind" (FGSV 2012).

Unter StraBenkategorisierung wird die Einteilung der Verkehrswege nach Katego-
riengruppe (Einteilung der Verkehrswege nach Art, Lage und Umfeld) und nach
Verbindungsfunktion (auf den Verkehr zwischen Regionen, Orten und Ortsteilen
ausgerichtete Zweckbestimmung von Verkehrswegen) verstanden. Dabei sind
auch die Planung und der Entwurf aller gestalterischen und funktionalen Elemen-
te des StraBenraums (dreidimensionaler Bereich Ober Fahrbahnen und Seiten-
rdumen einer StraBe) zu berlcksichtigen (vgl. FGSV 2012).

Grundlage fUr die in Anlage 1 vorgenommene StraBenkategorisierung sind die
Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung (RIN 2008). In den RIN werden die StraBen
nach ihrer Funktion gegliedert. Davon abzugrenzen sind die in der StraBenbaubei-
tragssatzung genannten StraBenarten. Die dort verwendeten Bezeichnungen sind
fUr die Berechnung von StraBenausbaubeitrdgen maBgeblich.

Um innerhallb der Gemeinde einheitliche Begrifflichkeiten zu verwenden, wurden
die Kategorien nach den RIN 2008 und nach der StraBenbaubeitragssatzung mit-
einander in Einklang gebracht (s. auch Anlage 1). ,,Die Verkehrslenkung umfasst
die Gesamtheit aller MaBnahmen und Einrichtung zur FOhrung der Fahrzeugstrd-
me im Netz" (FGSV 2012). Somit vereint das Thema die Art und Weise, wie die 6f-
fentlichen Verkehrsfldchen genutzt werden (sollen).

FUr den Themenbereich Nutzung der &ffentlichen Verkehrsflichen gelten in Bezug
auf die Verkehrsentwicklungsplanung in Kleinmachnow folgende Leitziele, wel-
che im Rahmen dller kinftigen Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten
sind:

1. Die StraBenkategorisierung (s. Anlage 1) ist, auch unter Betrachtung des
regionalen Verkehrs, zu erhalten und bei zukUnftigen Planungen zu beach-
ten.

2. Der Durchgangsverkehr ist Uber die HauptverkehrsstraBen, insbesondere
aber Uber das Leistungs- und Grundnetz des Landes Brandenburg (BAB 115
sowie L 77) zu f0hren. HierfOr sind entsprechende MaBnahmen abzusichern
und zu unterstUtzen.

3. HaupterschlieBungs-, untergeordnete HaupterschlieBungs- und Anlieger-
straBen sind in ihrer Verbindungsfunktion mittels entsprechender StraBen-
raumgestaltung vor méglichem Durchgangsverkehr zu schitzen.
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4.

10.

Der Durchgangs-Schwerverkehr4 ist Uber die HauptverkehrsstraBen, insbe-
sondere aber Uber das Leistungs- und Grundnetz des Schwerverkehrs des
Landkreises Potsdam-Mittelmark (BAB 115 und L 77) zu fUhren. HierfUr sind
entsprechende MaBnahmen abzusichern und zu unterstitzen. Innerorts soll
der Schwerverkehr i.d.R. vorrangig Uber die Hauptverkehrs-, aber auch
Uber die HaupterschlieBungssiraBen geleitet werden.

An Knotenpunkten und EinmUndungen sind Rad- und/oder FuBwege im
Sichtbereich des motorisierten Verkehrs zu fUhren und entsprechend VwV-
StVO Furten zu markieren.

Pkw von Anwohnerinnen und Anwohnern sind nicht auf &ffentlichen Ver-
kehrsflachen, sondern auf dem privaten Grundstick abzustellen (s. eben-
falls Leitziel D.1)5.

Absolute Haltverbote sind an Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungsstra-
Ben dort anzuordnen, wo der &ffentliche Personennahverkehr (OPNV) an
seinem zUgigen und sicheren Vorankommen gehindert wird. Wird hier-
durch notwendiger 6ffentlicher Parkraum fUr Besucherinnen und Besucher
in Anspruch genommen, sollen alternative offentliche Parkméglichkeiten
geschaffen werden. Hierbei ist auch Leitziel D.2 zu beachten.

Das Angebot an FlGdchen fUr den FuBgénger-, Rad- und 6ffentlichen Ver-
kehr ist qualitativ und/oder quantitativ zu verbessern.

Radverkehrsanlagen sollen entlang von Hauptverkehrs- und Haupterschlie-
BungsstraBen entsprechend den Regelungen der StVO und den Empfeh-
lungen fOr Radverkehrsanlagen (ERA) gemeindeweit als Angebot fir Rad-
fahrende angelegt sein.

Soweit die vorhandene Infrastruktur eine sichere FUhrung von Radfahren-
den auf von Fahrbahnen separierten Radverkehrsanlagen nicht ermég-
licht, sind Markierungen von Radfahrstreifen/Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn, Geschwindigkeitsreduzierungen sowie die Freigabe von Gehwegen
fOr Radfahrende mit der zustndigen Verkehrsbehdrde zu verhandeln. Die
Verbreiterung bzw. eine Neuanlage von Radverkehrsanlagen zu Lasten
von straBenbegleitenden Grin-/Waldfldchen und GroBbdumen wird nur in
Ausnahmefdllen (z.B. Verkehrssicherheit) angestrebt.

Um im Gemeindegebiet Unfdllen mit Beteiligung von Radfahrenden bzw.
zu FuB gehenden Personen vorzubeugen, ist eine RadverkehrsfGhrung ent-

4 Schwerverkehr bezeichnet hierbei Busse und Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 3,5 t mit oder
ohne Anhanger (FGSV: Empfehlungen fir Verkehrserhebungen).

5 Um dieses Ziel zu erreichen, wurde bereits 2006 eine bauplanungsrechtliche Grundlage in Form der
Stellplatzsatzung geschaffen, die die Pflicht zur Herstellung notwendiger Stellpl&tze auf privatem Grund

regelt.
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gegen der Fahririchtung (sogenannter Zweirichtungsradverkehr) zu ver-
meiden. Ist Zweirichtungsradverkehr notwendig, ist er durch besondere,
aufmerksamkeitsférdernde MaBnahmen sowie Informationsvermittiung zu
sichern.

Das im Masterplan Fahrrad anvisierte Hauptroutennetz (auch Zielnetz ge-
nannté) ist zu erhalten bzw. weiterzuentwickeln (s. Anlage 2).

An EinmUndungen von Schluppen (Verbindungsweg) ist der ausfahrende
Radverkehr nicht durch den Kfz-Verkehr zu gefdhrden (z.B. in Form von
Dréngelgittern}. Im Falle der Aufstellung von Drangelgittern oder anderer
MaBnahmen ist sicherzustellen, dass die notwendigen Absténde einer Que-
rung fUr alle Formen von Fahrrddern und RollstUhlen gewdhrleistet wird. Im
Bereich von Querungen bzw. Ein- und Ausfahrten von Schluppen ist eine
Absenkung der Bordsteine anzustreben.

Das Angebot fir den &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist ange-
botsorientiert zu entwickeln.

Bei zukOnftigen StraBenbauplanungen ist ein besonderes Augenmerk auf
die Aufteilung der verfUgbaren &ffentlichen StraBenverkehrsfldche, auch
unter Einbeziehung des StraBenbegleitgrins oder weiterer gemeindeeigner
Fl&chen, zu legen. So sind v.a. dem FuB- und Radverkehr ausreichend FI&-
chen zur VerfUgung zu stellen, wie z.B. fiUr Begegnungszo-
nen/Aufenthaltsrume oder zusétzliche Infrastruktur (s. auch Leitziel D.4).

Die Gemeinde stellt sicher, dass im Gemeindegebiet ausreichend &ffentli-
che Fldchen fUr Elektroladestationen und fOr Carsharing- sowie Fahrradver-
leihsysteme zur Verflgung stehen bzw. entsprechende Antrége fUr die Be-
reitstellung offentlicher Fidchen wohlwollend geproft werden (s. auch Leit-
ziel E1 und E3)

é Teilweise bereits entwickelt.
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C Verkehrsbelastung

Definition; ,,Anzahl der Verkehrselemente innerhalb eines betrachteten Zeitinter-
valls an einem Knotenpunkt oder auf einer Strecke" (FGSV 2012). Um die durch
eine hohe Verkehrsbelastung entstehenden schddlichen Umwelteinwirkungen’
v.a. in Form von Luftverunreinigungen und Gerduschen zu minimieren, sollten der
motorisierte Individualverkehr (MIV) minimiert (v.a. in Bezug auf die StraBenkate-
gorien) und der Verkehrsfluss geférdert werden.

FOr den Themenbereich Verkehrsbelastung gelten in Bezug auf die Verkehrsent-

wicklungsplanung in Kieinmachnow folgende Leitziele, welche im Rahmen aller

kUnftigen Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten sind:

FOr HauptverkehrsstraBen, die eine Verkehrsbelastung von Uber 3 Mio.
Kraftfahrzeugen (Kfz) im Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag®é aufweisen, ist zu pro-
fen, inwiefern verkehrsvermeidende MaBnahmen? realisierbar sind, ohne
die Verbindungsfunktion einer HauptverkehrsstraBe einzuschranken.

. Zur z0gigen Abwicklung des Durchgangsverkehrs soll auf den Hauptver-

kehrsstraBen weiterhin Tempo 50 gelten, ausgenommen die Abschnitte
von HauptverkehrsstraBen mit abschnittsweise Tempo 30. Auf allen ande-
ren StraBen soll zur Reduzierung von Luftschadstoff- und Larmemissionen
Tempo 30 gelten.

. FOr HaupterschlieBungsstraBen, die eine &hnliche Verkehrsbelastung wie

HauptverkehrsstraBen aufweisen, sind verkehrsvermeidende MaBnahmen
bzgl. des Schwerverkehrs zu treffen.

. Dem offentlichen Personennahverkehr (Buslinien des TKS-Netzes) ist auf den

genutzten StraBen(-abschnitten) Vorrang zu gewdhren, entweder durch VZ
301 bei Tempo 50 oder durch VZ 306 bei Tempo 300,

Bei Interessenkonflikten zwischen den unterschiedlichen Verkehrsarten im
Rahmen von Planungen haben die Belange des FuBgdnger-, Rad- und 6f-

7 Siehe auch § 3 Abs. 1 BImSchG

8 Dieser Wert ergibt sich aus der Larmminderungsplanung. Darin hat das Bbg. Landesamt fir Umwelt
Landes- sowie Kreis- oder GemeindestraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr {bzw. mit einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke von > 8.200 Kfz) betrachtet. Grundlage hierfr ist § 4 Abs. 1
34. BImSchVi.V.m. § 47b BImSchG.

? Verkehrsvermeidung meint die Reduzierung der Verkehrsnachfrage durch politische, planerische oder
organisatorische MaBnahmen. In diesem Fall betreffen verkehrsvermeidende MaBnahmen explizit den

MIV,

10VZ 301: ,,Vorfahrt"; VZ 306: ,,VorfahrtstraBe" (nach StVO)
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11.

fentlichen Verkehrs gegenlUber dem motorisierten Individualverkehr Vor-
rang''.

Das Radwegenetz ist entsprechend dem Zielnetz des Masterplans Fahrrad
zu erhalten und fachgerecht weiterzuentwickeln (s. auch Leitziel B.11).

An Haltestellen des OPNV, an Infrastruktureinrichtungen sowie an Fldchen,
die der Naherholung dienen, sind ausreichend Fahrradabstellanlagen zu
sichern bzw. vorzuhalten.

Die Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) soll durch
Optimierung der Buslinien des TKS-Netzes weiter verbessert werden. Dazu ist
das mit dem o&ffentlichen Personennahverkehr beauftragte Unternehmen
(derzeit regiobus Potsdam Mittelmark GmbH) weiterhin zu unterstOtzen.

Schritte zum baldigen Anschluss Kleinmachnows an den SPNV in Form von
Regionalbahn und/oder S-Bahn sind weiterhin zu unterstitzen.

Schritte zur Temporeduzierung auf der BAB 115 sind weiterhin und mit
Nachdruck zu verfolgen.

Bei Larm-GrenzwertUberschreitungen sind MaBnahmen zur Ldrmreduzie-
rung im betroffenen StraBenabschnitt bzw. in der betroffenen StraBe zu er-
greifen.

11 Dies geschieht vor dem Hintergrund, dass immer auch die klimapolitischen Ziele der Bundesregierung
beachtet werden muUssen. So sollen bis 2020 die Treibhausgas-Emissionen um mindestens 40 % und bis
2030 um mindestens 55 % gemindert werden. Um dieses Ziel auch auf kommunaler Ebene zu erreichen,
sind dem klimaneutralen Rad- und FuBgdngerverkehr sowie dem umweltschonenderen Sffentlichen
Verkehr Vorrang zu gewdhren.
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D Stadtstruktur/-entwicklung

Definition: Die Stadtstruktur differenziert eine Stadt in ihre baulichen Struktur, ihre
Nutzungsstrukturen von Standorten, in ihre Wirtschaftsstruktur sowie in ihre Sozial-
kultur, immer unter Betrachtung der rdumlichen Verteilung (vgl. Geographie Lexi-
kon).

Die Stadtentwicklung hingegen formuliert langfristige Ziele fUr diese rdumliche,
wirtschaftliche und soziale Entwicklung einer Stadt und fUr die Umsetzung dieser
Ziele (vgl. FGSV 2012). Die Leitziele betreffen somit die r&Gumliche Struktur Klein-
machnows und die Frage, in welche Richtung sich diese entwickeln soll, immer
unter Betrachtung der verkehrlichen Belange. Unter dem Begriff Stadtstruktur/
-entwicklung ist - im Hinblick auf Kleinmachnow als Gemeinde - im Folgenden
immer auch die Gemeindestruktur/-entwicklung zu verstehen.

FOr den Themenbereich Stadistruktur/-entwicklung gelten in Bezug auf die Ver-
kehrsentwicklungsplanung in Kleinmachnow folgende Leitziele, welche im Rah-
men aller kUnftigen Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten sind:

1. Pkw von Anwohnerinnen und Anwohnern sind nicht auf 6ffentlichen Ver-
kehrsfldchen, sondern auf dem privaten GrundstUck abzustellen'? (s. auch
Leitziel B.6).

2. Die Gemeinde Uberprift in regelmdBigen Absténden, ob auf nach §§ 1
und 2 Stellplatzsatzung betroffenen Grundsticken notwendigen Stellplatze
hergestellt und tatséchlich nutzbar sind.

3. Um den stadtebaulich durchgrinten Charakter Kleinmachnows zu erhal-
ten und zus&tzlicher Versiegelung vorzubeugen, soll das Parken und Halten
im Seitenraum bzw. auf FlGichen des StraBenbegleitgrins sowie in Grin-
und Waldflachen mittel- bis langfristig ausgeschlossen werden's, Ausnah-
men kdnnen hierbei fUr Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungsstraBen in
Betracht kommen, wenn zu wenig offentliche Parkfldchen zur VerfGgung
stehen.

4. Bei der Planung neuer Bauvorhaben bzw. —gebiete ist eine ausreichende
ErschlieBung zu konzipieren. Dabei ist auch darauf zu achten, dass mindes-
tens die nach der Stellplatzsatzung notwendigen Stellplatze auf privatem
Grund hergestellt werden. Offentliche Parkflédchen sind lediglich fir Besu-

12 Eine Abstellfldche auBerhalb einer 6ffentlichen Verkehrsfléiche wird als Stellplatz oder -fldche
bezeichnet, eine Abstellfladche innerhalb als Parkplatz oder —fl&che {vgl. FGSV 2012).

13 Hierzu hat die Gemeindevertretung im April 2017 die Satzung zur Regelung des Parkens und Haltens
auf GronfldchenUberfahrten beschlossen.

10
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cher vorzusehen. FUr diese gilt ein ParkplatzschlUssel von 0,1 pro Haushalt!4,
Eine Anwendung auf bereits bestehende Wohngebiete ist zu prufen.

. Der stddtebauliche Charakter Kleinmachnows soll sich nicht nur in den

Wohngebieten, sondern auch im 6ffentlichen (Verkehrs-)Raum widerspie-
geln. So sind GrUnstrukturen zu erhalten, zu pflegen und nach Mdglichkeit
neu zu entwickeln's,

. Bei zukUnftigen StraBenbauplanungen ist ein besonderes Augenmerk auf
die Aufteilung der verfiugbaren &ffentlichen StraBenverkehrsfldche, auch
unter Einbeziehung des StraBenbegleitgrins zu legen. So sind v.a. dem FuB-
und Radverkehr ausreichend FlGchen zur VerfUgung zu stellen, wie z.B. fUr
Begegnungszonen/AufenthaltsrGume oder zus@tzliche Infrastrukiur (s. auch
Leitziel B.14).

. Kleinmachnow ist eine familienfreundliche Gemeinde. Abseits der Haupt-
verkehrs- und HaupterschlieBungsstraBen soll deshalb Tempo 30 gelten.

. Kleinmachnow ist eine familienfreundliche Gemeinde. Entlang der Haupt-
anfahrtswege von Kitas, Horte und Schulen ist die Notwendigkeit von Ver-
kehrswegesicherungsmaBnahmen zu prufen, bei Bedarf sind geeignete
MaBnahmen zu konzipieren und umzusetzen.

. Um der Verkehrssicherungspflicht als StraBenbaulasttrédger nachzukommen,
sind StraBen mit lediglich genligendem oder ungenigendem Fahrbahnzu-
stand (s. Anlage 3) vorranging und frUhzeitig instand zu setzen bzw. zu er-
neuern.

14 Beispielrechnung: Bei 14 Haushalten im StraBenabschnitt mUssen somit 1,4 (also 2} Parkpl&atze for

Besucher im &ffentlichen Raum zur VerfOgung gestellt werden.

15 Hierzu hat die Gemeindevertretung im Juli 2007 die Gehdlzschutzsatzung beschlossen.
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E Nachhaltige Mobilitat

Definition: ,,Nachhaltigkeit ist der langfristige Schutz der natUrlichen Lebensgrund-
lagen und die dauerhafte Sicherung der Umweltvertréglichkeit fOr kUnftige Gene-
rationen (FGSV 2012)". Mobilitét hingegen bedeutet die ,Mdglichkeit fUr Perso-
nen zur Ortsverdnderung (FGSV 2012)". Das Thema betrifft somit die zukUnftige
oder auch zukunftsweisende Mobilitét, in Form von umweltschonenden und/oder

klimaneutralen Verkehrsmitteln.

FOr den Themenbereich Nachhaltige Mobilitdt gelten in Bezug auf die Verkehrs-
entwicklungsplanung in Kleinmachnow zukinftig folgende Leitziele, welche im

Rahmen zukUnftiger Planungen bzw. BaumaBnahmen zu beachten sind:

Das bestehende Elekiroladesdulennetz in Kleinmachnow ist auszubauen?ts.
Bei der (mdglichen) Errichtung von Ladesdulen von Privaten berét bzw.
vermittelt die Gemeinde.

. An stark frequentierten Versorgungseinrichtungen und Aufenthaltsorten
sind auf 6ffentlichen Parkflichen Elekfroladesdulen zu errichten’?,

Die rGumliche Ausweitung von Angeboten des Carsharing (und weiteren
innovativen Mobilitéisdiensten) im Gemeindegebiet ist anzustreben. HierfUr
sind entsprechende 6ffentliche Verkehrsfldchen vorzuhalten.

. An stark frequentierten Versorgungseinrichtungen und Aufenthaltsorten ist
die Installation von Elekiroladestationen fUr E-Bikes im &ffentlichen Raum zu
profen.

. Die Etablierung eines Fahrradverleihsystems in Kleinmachnow ist anzustre-

ben. Das System sollite mdglichst mit entsprechenden Systemen in den an-
grenzenden Kommunen kompatibel sein.

. Innovative (Modell-)Projekte zur Férderung des klimaneutralen Verkehrs sol-
len langfristig unterstUtzt werden.

. Auf die politische UnterstUtzung des Einsatzes von klimaneutralen und ge-

rduscharmen Fahrzeugen bei dem mit dem &ffentlichen Personennahver-
kehr beauftragten Unternehmen (derzeit regiobus Potsdam-Mittelmark
GmbH]) ist hinzuwirken.

16 Eine erste Grundlage hierfUr bietet das beschlossene Elektromobilitétskonzept (2018). So werden 2019 sieben neue

Standorte fUr Elekirolades@ulen im dffentlichen Raum entstehen.

17 S. auch FuBnote oberhalb
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Zusammenfassung der Leitziele
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Abbildung 2: Betroffenheit Leitziele nach Verkehrsarten
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Quelle: Eigene Darstellung
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Anlagen

Anlage 1 - StraBenkategorisierung mit Erléiuterung
Anlage 2 - Zielnetz Hauptrouten des Radverkehrs (nach Masterplan Fahrrad)

Anlage 3 - Fahrbahnzustand
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