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Anlage2..93:Nr. 040143 10012019

MaBnahmenkatalog | DS-Nr. 033/04 vom 29.04.2004 (Aktualisierung der Anlage aus INFO 035-15/09 vom 20.03.2014)

Nr. | Bereich MaBnahme Derzeitiger Sachstand/Stand der Umsetzung
I Fitichendeckende Einflhrung von Tempo-30-Zonen
1. Fldchendeckende EinfGhrung in Umsetzung seit 2005;
ganz Kleinmachnow auBer auf Sachstand 31.01.2014:
den StraBen: Ausgenommen von der Anordnung der Unteren StraBenverkehrsbehdrde (UVB) und auch im Klageverfahren
— Zehlendorfer Damm (abschlieBendes Urteil vom 25.02.2010) bleiben die StraBen: Schleusenweg, Kart-Marx-StraBe, Meiereifeld, Fors-
— Hohe Kiefer ter-Funke-Allee (6stlicher Abschnitt, zwischen Hohe Kiefer und Karl-Marx-StraBe) und Ernst-Thdlmann-StraBe
— Stolper Weg (westlicher Abschnitt, zwischen OdF-Platz und Schleusenweg).
— Thomas-Mintzer-Damm Im Wesentlichen erledigt, auBer StraBen Schleusenweg, Karl-Marx-StraBe, und Ernst-Thédlmann-StraBe (westlicher
— Dreilindener Weg Abschnitt, zwischen OdF-Platz und Schleusenweg).
— Stahnsdorfer Damm Seit 2012/13 in den StraBen Meiereifeld/Uhlenhorst (zwischen Zehlendorfer Damm und Ernst-Thédlmann-StraBe)
(EinmUndung Stolper Weg bis und Férster-Funke-Allee durchgehend Tempo 30.
Schleuse)
—  Ernst-Thdimann-StraBe Sachstand 10.01.2019:
(zwischen Zehlendorfer Seit 2015 in der Emst-Th&lmann-StraBe, &stlicher Abschnitt (zwischen Zehlendorfer Damm und Hohe Kiefer)
Damm und Hohe Kiefer) Tempo 30. Entsprechend DS-Nr.038/18 vom 20.09.2018 wurde fUr die Ernst-Thalmann-StraBe, westlicher Ab-
schnitt (zwischen OdF-Platz und Steinweg) bei der Unteren StraBenverkehrsbehdrde (UVB) ein Antrag auf Ein-
beziehung in die Tempo 30-Zone gestellt. Eine entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung wird fir Anfang
2019 erwartet und dann umgesetzt.
Il Emichtung von Querungshilfen zur Schulwegsicherung und zur Erthéhung der Sicherheit
1. Zehlendorfer Damm EinmUndung Ernst-Th&imann-StraBe Sachstand 31.01.2014:
Neubau einer LSA 2007; erledigt.
Kreuzung Puschkinplatz/Blachfeld Sachstand 31.01.2014:
Neubau eines FGU 2007; erledigt.
2. Thomas-MUntzer-Damm Héhe Bushaltestelle Max-Reimann-StraBe Sachstand 31.01.2014:
Neubau einer FALSA im Juli 2013; erledigt.
3. | Hohe Kiefer HBhe Lange Reihe Sachstand 31.01.2014:
Verkehrserhebung Juli 2004 mit dem Ergebnis, Hochsiwert Querungen in Spitzenstunde: 21 Personen; Antrag-
sstellung hatte keine Aussicht auf Erfolg.
Héhe Seeberg Sachstand 31.01.2014:
Antrage Gemeinde sieche McBnahmenkatolo_g Il Punkt 11 (von 2010). Versagung der UVB.
4, Ernst-Th&imann-StraBe Kreuzung Ginsterheide Sachstand 31.01.2014:
Neubau eines FGU im Juli 2007; erledigt.
Kreuzung Uhlenhorst/Apotheke Sachstand 31.01.2014:
Neubau eins FGU im Juli 2007; erledigt.
5. Forster-Funke-Allee Kreuzung im Kamp/Auf der Breite Sachstand 31.01.2014:
Bau einer Mittelinsel im Mai 2005; erledigt.
6. | Stahnsdorfer Damm Querung H6he Am Hochwald Sachstand 31.01.2014:
Neubau einer FALSA im September 2009; erledigt.
Querung Hohe Heidefeld Sachstand 31.01.2014: y -
Bedarfsampel oder ,Zebrastreifen" (FuBgéngeriberweg, FGU); Antrag Errichtung eines FGU vom 09.06.2011
von der UVB versagt, erneute Anfrage 1/2014. Erneute Antrage ebenfalls versagt.
7. | Karl-Marx-StraBe EinmUndung in die Ernst-Thalmann-StraBe von Stden Sachstand 31.01.2014:
Bauseitige MaBnahmen an der Fahrbahn, um die Aufmerksamkeit zu erhéhen; offen.
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Abschnittsweise Anordnung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen

1.

Ernst-Thalmann-StralRe

Abschnitt Uhlenhorst bis Hohe Kiefer

Sachstand 31.01.2014:

Antrag Gemeinde vom 17.01.2010; Versagung UVB vom 31.01.2011; Widerspruch Gemeinde vom 04.03.2011;
2. Versagung UVB vom 06.04.2011.

Sachstand 10.01.2019:

Seit 2015 in der Emnst-Thalmann-StraBe Tempo 30 (6stlicher Abschnitt, zwischen OdF-Platz und Zehlendorfer
Damm).

Abschnitt Ginsterheide bis Kapuzinerweg

Sachstand 31.01.2014:

Antrag Gemeinde vom 14.02.2006, Versagung UVB vom 07.02.2007. Sachstand 31.01.2014

Sachstand 10.01.2019

Seit 2015 in der Ernst-Thdimann-StraBe Tempo 30 (8stlicher Abschnitt, zwischen OdF-Platz und Zehlendorfer
Damm).

Vor und hinter EinmUndung Ginsterheide

Sachstand 31.01.2014:

Tempo 30 - Antrag Gemeinde vom 27.01.2003 (Schulwegsicherung); Genehmigung UVB am 04.03.2003; erle-
digt.

Sachstand 10.01.2019:

Seit 2015 in der Ernst-Th&imann-StraBe Tempo 30 (8stlicher Abschnitt, zwischen OdF-Platz und Zehlendorfer
Dammy.

V.

Sanierung und Lickenschluss des

Radwegenetzes

Karl-Marx-StraBe

Richtung Berlin

Sachstand 31.01.2014:
Fertigstellung im April 2005; erledigt.

Bannwald bis OdF-Plafz

Sachstand 31.01.2014:
Fertigstellung im Juli 2009; erledigt.

Ernst-Thalmann-StraBe/Rudolf-
Breitscheid-StraBe

Schleusenweg bis OdF-Platz

Sachstand 31.01.2014:

Fertigstellung im Dezember 2007 fir Abschnitt Steinweg bis OdF-Platz; teilweise erledigt (Radwegebenutzungs-
pflicht jedoch inzwischen aufgehoben).

Sachstand 10.01.2019:

Abschnitt zwischen Steinweg und Beethovenweg Tempo 30 (zeitlich begrenzt) Abschnitt zwischen Beethoven-
weg und Schleusenweg noch offen.

Stahnsdorfer Damm

Stolper Weg bis Schleusenbricke

Sachstand 31.01.2014:
Fertigstellung im Januar 2000; erledigt.

Stolper Weg bis WattstraBe

Sachstand 31.01.2014:
Abschnitt Heidefeld bis WattstraBe fertig gestellt, teilweise eriedigt.

Europarc-Kreisel bis Berlin-Wannsee

Sachstand 31.01.2014:
Fertigstellung im April 2010; erledigt.

Stationére Geschwindigkeitsmessung

Zehlendorfer Damm

Hbhe Hausnr. 149

Sachstand 31.01.2014:
Erledigt.

Ernst-Thdlmann-StraBe

Sachstand 31.01.2014:
Offen.

Hohe Kiefer in Hohe Toni-Stemmler

Sachstand 31.01.2014:
Offen.
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VL.

Einschrdnkung des Lkw- und Durchgangsverkehrs

1

Meiereifeld/Uhlenhorst

Zur Enflastung von Durchgangsverkehr ist auf den StraBen
Meiereifeld und Uhlenhorst fUr Kraftfahrzeuge UOber 3,5t die
Durchfahrt zu untersagen (VZ 253).

Zur Einschrdnkung des allgemeinen Lkw-/Durchgangsverkehrs
ist durch den Fachbereich Bauen/Wohnen in Verbindung mit
dem regionalen Verkehrskonzept eine Losung zu erarbeiten.

Sachstand 31.01.2014:

FUr die Beschrdnkung des Durchgangsverkehrs auf 3,5t muss die Gemeinde ein Teileinziehungsverfahren
durchzufUhren. In diesem Verfahren kann sich die Offentlichkeit beteiligen, die Untere StraBenverkehrsbehérde
(UVB), die Polizei und die Nachbargemeinden werden zur Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert. Zwi-
schen der UVB und der Gemeinde wurden seit 2004 Gesprdche zu dieser Thematik gefUhrt. Darin machte die
UVB darauf aufmerksam, dass bei Zeichen 253 |, Verbot Kfz mit einem zuldssigem Gesamtgewicht Uber 3,51
einschlieBlich ihrer Hanger und Zugmaschinen, ausgenommen Pkw und Kraftomnibusse" fUr alle Fahrzeughalter
mit Fahrzeugen Uber 3,5t (z. B. Handwerker, Dienstleister, Heizdllieferanten usw.) die Pflicht besteht, zuvor eine
Sondergenehmigung bei der UVB zu beantragen. Bei einem Zusatzschild von ,Anlieger frei* kdnne schwerlich
kontrolliert werden, ob das Fahrzeug Uber 3,5 t ein Anliegen hat oder nicht.

FOr die Umsetzung der MaBnahme sollte durch den FB Bauen/Wohnen eine Losung in Verbindung mit dem
regionalen Verkehrskonzept erarbeitet werden.

Es ist festzustellen, dass es bis heute (01/2014) kein regionales Verkehrskonzept gibt, welches die Fahmouten der
Lkw-/Durchgangsverkehre in der Region ausweist und fir die Kommunen Handlungen zur Lkw-VerkehrsfGhrung
empfiehlt. Auch das integrierte Verkehrsentwicklungskonzept der Region aus 2013 enthdlt hierzu keine konkre-
ten Aussagen. Im April 2014 wird der Landrat des Landkreises Potsdam-Mittelmark einen ersten Entwurf eines
»~Lkw-Konzeptes" auch fir unsere TKS-Region vorstellen. Die Gemeinde Kleinmachnow wird, wie bekannt, 2014
eine flachendeckende Verkehrsdatenerhebung in Kleinmachnow durchfihren. Auf der Grundlage der Aussa-
gen des Konzeptes vom Landkreis und vor allem der Auswertung der erhobenen Daten von Kieinmachnow
wird fUr Kleinmachnow ein Gesamtkonzept zur Lenkung der Lkw-Verkehre erarbeitet und die daraus abgeleite-
ten MaBnahmen sollen noch 2014 durch die Gemeindevertretung beschlossen und nach Mdglichkeit durch
die Verwaltung umgesetzt werden.

Es ist richtig und wichtig, den gesamten Ort zu betrachten und zu konzipieren. Davor sollen keine Einzelent-
scheidungen fur partielle Bereiche, einzelne StraBen, getroffen werden. Zudem besteht auch die Gefahr, dass
durch die Entlastung der Anwohner einer Strae die Anwohner anderer StraBen mehr belastet werden.

Sachstand 10.01.2019:

Das finale |, Lkw-Konzept" des Landkreises Potsdam-Mittelmark trifft auch weiterhin wenig Aussagen zum Lkw-
Verkehr in Kleinmachnow. Die BAB 115 sowie die L77 gehdren zum Lleistungs- bzw. Grundnetz des Lkw-
Verkehrs, weitere Abstufungen oder Formulierungen zu gemeindeeigenen Straen werden nicht getroffen.
Diese finden sich jedoch in den im Dezember 2018 beschlossenen , Leitzielen der gemeindeweiten Verkehrs-
planung" (DS-Nr. 088/18/1) des Integrierten Verkehrskonzeptes (IVK) Kleinmachnow. Dort ist das Meiereifeld als
HaupterschlieBungsstraBe kategorisiert. HaupterschlieBungsstraBen dienen dem innerortlichen Schwerverkenr,
nicht aber dem Durchgangsverkehr (Leitziel B.4). Lediglich fUr HaupterschlieBungsstraBen, die eine dhnliche
Verkehrsbelastung wie HauptverkehrsstraBen aufweisen, sind verkehrsvermeidende MaBnahmen bzgl. des
Schwerverkehrs zu freffen (Leitziel C.3). Die Daten der gemeindeweiten Verkehrserhebung von 2014 sowie wei-
tere ergéinzende Erhebungen belegen eine solche Belastung allerdings nicht. Daher ist zum jetzigen Zeitpunkt
nicht mit MaBnahmen bzgl. der Einschréinkung des Lkw-Verkehrs in den StraBen Meiereifeld und Uhlenhorst im
MaBnahmenkatalog des IVK zu rechnen.

VIl

Uberarbeitung des OPNV-Konzept

es

Schleusenbricke

Offnung

Sachstand 31.01.2014:
erledigt.

S-Bahn-Anschluss Teltow

Sachstand 31.01.2014:
erledigt.

Kleinmachnow

Bessere AnschlUsse und nuTzerfreundlich_e Taktzeiten

Sachstand 31.01.2014;
mit EinfGhrung TKS 2010 erledigt.

VIIL.

Uberarbeitung Kreisverkehre an geeigneten Stellen

Kreuzung Stolper Weg/ Hohe Kie-
fer

Langfristig Umgestaltung zum Kreisverkehr

Sachstand 31.01.2014:
Offen.
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2. Ernst-Th&imann-StraBe, EinmuUn- Langfristig Umgestaltung zum Kreisverkehr Sachstand 31.01.2014:
dung Zehlendorfer Damm Bau Lichtsignalanlage (LSA) 2007, statt Kreisverkehr; erledigt.
IX. Bauseitige MaBnahmen zur Einhaltung Tempo-30 in den Wohngebieten :
15 Der Fachbereich Bauen/Wohnen wird beauftragt, Uber bau- | Sachstand 31.01.2014:
seitfige MaBnahmen Untersuchungen anzustellen, um die Ein- | Ein gepflastertes Aufmerksamkeitsfeld im Meiereifeld am EinmUndungsbereich Zehlendorfer Damm 2013 ange-
haltung der Tempo-30-Regelung in den Wohngebieten zu | legt.
unterstOtzen. Dabei geht es vordergrindig um StraBen, die als
Ausweich von HauptstraBen genutzt werden, wie z.B. Karl-
Marx-StraBe, Stahnsdorfer Damm, Heidefeld, Meiereifeld. Die
Untersuchungsergebnisse sind dem Ausschuss fOor Um-
welt/Verkehr bis 31.08.2004 vorzustellen.
X. Durchsetzung und Kontrolle der geltenden Verkehrsregein

FUr die Kontrolle zur Einhaltung der realisierten verkehrsberu-
higenden MaBnahmen und der Vorgaben gemaB StraBen-
verkehrsordnung ist durch das Ordnungsamt bis 30.06.2004
eine Konzeption zu erarbeiten, die auch die Wochenenden
mit einbezieht.

Sachstand 31.01.2014:

Ein gesondertes Konzept wurde nicht erarbeitet. In den letzten Jahren wurde der AuBendienst regelm&Big an

den Wochenenden und in den Abendstunden werktags bei Bedarf eingeteilt.
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