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Ort: Rathaus Kleinmachnow, Adolf-Grimme-Ring 10; Sitzungsraum 2/3, 3. OG
Beginn: 18:00 Uhr
Ende: 20:15 Uhr

Anwesenheit: siehe Anwesenheitsliste

NIEDERSCHRIFT
Uber die 1. Beratung des Bauausschusses am 30.11.2011

Offentlicher Teil

TOP
1

BegriBung der anwesenden Ausschussmitglieder, der Mitarbeiter der Verwaltung und der
Gaste

BegrUBung der anwesenden Ausschussmitglieder, der Mitarbeiter der Verwaltung und der Gdaste durc
Herrn Dr. Klocksin. Er weist auf den Zeitrahmen bis etwa 20.00 Uhr hin, so dass pro Thema etwa 1 Stunc
zur Verfogung steht.

TOP Bestatigung der Tagesordnung der gemeinsamen offentlichen Sitzung des Bauausschusses
2 und Ausschuss fur Umwelt und Verkehr und Ordnungsangelegenheiten am 30.11.2011
Die Tagesordnung der gemeinsamen offentlichen Sitzung des Bauausschusses und des Ausschusses for
Umwelt, Verkehr und Ordnungsangelegenheiten am 30.11.2011 wird festgestellt.
TOP Information und Diskussion B/
3 020/11B/
022/
zu Entwurf Masterplan Fahrrad
3.1

Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Ordnungsangelegenheiten

Herr Dr. Klocksin
BegruBt die Herrn Alrutz und Herr Schneewolf und weist auf den Zeitrahmen bis 19.00 Uhr
hin.

Herr Alrutz

Nach dem vor etwa einem Jahr das Grundlagenpapier zum Masterplan Fahrrad vorge-
stellt wurde, wird heute der Entwurf des Masterplans insgesamt erldutert.

Jedem Ausschussmitglied wurde eine umfangreiche Unterlage zur VerfUgung gestellt. An-
hand dieser Unterlage erldutern Herr Dr. Schnellwolf und Herr Alrutz Vorschlédge und Emp-
fehlungen fur entsprechende MaBnahmen.

Die Herren Alrutz und Schneewolf kommentieren inre Présentation, daran schlieBt sich die
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Diskussion an.

Herr Sahimann — Lokale Agenda 21

Wir danken dem BUro PGV, Herrn Alrutz und Herrn Dr. Schneewolf, fUr die sehr gute Ausar-
beitung des Masterplanes Fahrrad. Hinweis: Die Vorarbeiten und Initiative zum Masterplan
Fahrrad kamen von der Agenda- Gruppe Verkehr schon 2005 bis 2007.

Mehrere Versuche zur Umsetzung schlugen leider fehl, so dass der Plan in die GV als Be-
schluss eingebracht wurde.

Die Gemeindevertreter haben am 14.05.2009 die Erarbeitung ,,Masterplan Fahrrad" in der
GV beschlossen. Die Agenda-Gruppe Verkehr vertritt alle Verkehrsteilnehmer, nicht nur
die Radfahrer, sondern auch die FuBgdnger, Behinderte und Autofahrer.

Wir brauchen eine Stellplatzsatzung fUr Fahrréder, auch wenn es eine Empfehlung ist.
Radabstellpl&tze sind vollig unzureichend im &ffentlichen und privaten Raum.

Wir teilen viele Positionen des ADFC, aber nicht alle. Die Radwegebenutzungspflicht wol-
len wir aufheben, wenn die Standards nicht eingehalten werden, die Rad- und FuBwege
zu schmal sind. Wir setzen uns ein fUr Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der
Ernst- Thalmann- StraBe und in der Karl-Marx-StraBe nérdlich des OdF-Platzes.

Positiv sehen wir den Vorschlag von PGV, Schutzstreifen in Kleinmachnow zu markieren,
Bsp. Karl- Marx- StraBe und Stolper Weg.

An den Knotenpunkten wurden gute Losungen vorgeschlagen, Sichtbeziehungen zwi-
schen allen Verkehrsteilnehmern werden durch HeranfOhren der Radguerungen an die
StraBe verbessert. Durch markierte Furten, Aufstell- und Warteflachen bekommen die Rad-
fahrer Vorrang und kénnen zUgiger queren, werden besser von Autofahrern gesehen.

Es mUssen Kriterien fUr die MaBnahmen festgelegt werden:

PrioritGtsstufe 1, Prioritatsstufe 2, SofortmaBnahmen, damit es einen Handlungsrahmen gibt
(Beschluss der GV des Masterplans Fahrrad),

Einen Fahrradbeauftragten brauchen wir auBerdem, um MaBnahmen durchzusetzen, evt.
auch ehrenamtlich.

Herr Kdmmer — ADFC

Richtet seinen Dank an das PlanungsbUro und auch an die Gemeinde, dass sie diesen
Masterplan mit dem entsprechenden Anschub mit auf den Weg gebracht haben. Das ist
ein ganz klares Bekenntnis, dass diese Gemeinde nicht nur familienfreundlich ist, sondern
auf dem Wege ist fahrradfreundlich zu werden. Dass sie bereits ist, neben dem Auto und
dem offentlichen Nahverkehr auch wirklich ein ernsthaftes zukunftstaugliches Verkehrsmit-
tel wie das Fahrrad, weiter voran zu bringen. Ich finde es ausgesprochen gut, dass Sie mit
diesem Masterplan, sei es mit dem Grundlagenpapier bzw. mit dieser FortfUhrung das
Ganze auch schriftlich fixieren.

Es sind sehr viele Punkte, die in diesem Papier, was von PGV und Herrn Dr. Schneewolf
entwickelt worden ist, so von uns auch mif vertreten werden, allerdings muss ich sagen,
mir fehlt an verschiedenen Stellen eine ganze Menge. Das ganze Thema der Schulwegsi-
cherheit ist aus meiner Sicht so wichtig, dass es hier viel stGrker ausgeprdgt sein sollte. Ins-
besondere finden wir fUr sehr wichtig, dass hier eine ganz klare Priorit&tenliste von gering
investiven MaBnahmen, die also sofort starten kénnen, die wenig kosten, zu den tatsdch-
lich umfassenden MaBnahmen mit aufgenommen wird. Eine Liste, an der man sich kUnftig
sowohl in der Verwaltung als auch entsprechend gemeinsam mit den weiteren Partnern
orientieren kann, um sie entsprechend abzuarbeiten und sich zu verdeutlichen, wo stehen
wir, was ist eigentlich geschafft.

Was aus unserer Sicht auch sehr wichtig ist, ist der Punkt, dass dem Ganzen so etwas wie
ein Leitbild, auch Leitsatze, vorangestellt wird. Das immer dann, wenn Entscheidungen
getroffen werden, sei es im Bereich des Bauens oder auch in anderen Bereichen, man
sich immer wieder vergegenwadartigen kann, ist das, was wir dort machen, eigentlich ver-
fraglich. Mit dem, was wir hier als ,Masterplan Fahrrad" definiert haben. Also immer wie-
der die Moglichkeit des Abgleichens, um ggf. sagen zu kdnnen, nein das geht nicht, oder
folgende Abweichung sollte man entsprechend mit einkalkulieren.
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Die wesentlichen gedanklichen Ans&tze des ADFC, was wir vertreten, sind von Herrn Sahl-
mann gerade eben schon verdeutlicht worden, d.h. Schulwegsicherheit, Wahlfreineit fir
den einzelnen Radfahrer und zwar immer unter dem Aspekt Sicherheit. Entscheidend ist fUr
alle Beteiligten, dass das Thema Sicherheit so nach ganz individueller Situation im Fahrrad-
verkehrsnetz mit berUcksichtigt wird. Der zweite wichtige Punkt ist, dass wir mit den Ver-
kehrswegen, so wie wir sie umbauen, berucksichtigen sollten, dass Konfliktpotentiale moég-
lichst vermieden werden.

Kleinteilige MaBnahmen, so nach dem Motto rot-weill markieren statt asphaltieren, ganz
wichtig im Rahmen eines MaBnahmenkatalogs mit darzustellen. Und ganz wichtig, den
Dialog, den wir heute hier fihren, auch in vielen anderen Stellen mit der Gemeinde mit
der Verwaltung fUhren, dass der institutionalisiert wird, dass man in einem Masterplan Fahr-
rad auch verdeutlicht, dass wir uns regelmdaBig gemeinsam zu bestimmten Punkten aus-
tauschen. Vielleicht kdnnte man einen ehrenamtlichen Fahrradbeauftragten fir Klein-
machnow benennen. Man sollte sich bei diesem Dialogthema dann aber nicht nur auf
Kleinmachnow fixieren, sondern auch daran denken, die Partner in Berlin, Stahnsdorf und
Teltow vielleicht auch gelegentlich mit einzubinden.

Frau Sahimann

Ich finde es nicht so gut, dass die Bearbeitung doch sehr langsam vorangeht.

Wann wird die Bearbeitung in einen Beschluss munden? Sollten wir nicht schon voraus-
schauend etwas Geld in den Haushalt mit einstellen, um zumindest kleinteilige MaBnah-
men durchzufGhren?

Eine Anregung an alle Gemeindevertreter und alle sachkundigen Einwohner wdre, sich in
den Fraktionen darUber zu unterhalten, wie sie Uber einen Fahrradbeauftragten denken.
Das kann aber nicht nur ehrenamtlich erfolgen, vielleicht wdare es méglich eine Teilzeitstel-
le einzurichten.

Frau von Térne

Ich habe ein Problem in der Reduzierung der GrUnstreifen an verschiedenen Stellen zu-
gunsten von Wegen.

Wie gehen wir mit den Vorschldgen vom ADFC um? Inwieweit kdnnen diese in das vorlie-
gende Papier eingearbeitet werden und wie werden wir grundsétzlich jetzt weiter verfah-
ren2 Ob wir jetzt das Konzept als Ganzes beschlieBen und damit sind ja auch viele MaB-
nahmen schon vorgegeben, die aber im Einzelnen kritisch zu sehen sind, oder ob wir tat-
séchlich EinzelmaBnahmen herausgreifene

Herr Tauscher

Ich bedanke mich bei den Planern fUr das zur VerflUgung gestellte Material.

Mirist allerdings aufgefallen, dass Sie bei bestimmten Zeichnungen, die die WegfUhrung im
Ort darstellen, offenbar sehr alte Unterlagen zu VerfUgung gestellt bekommen haben. Ich
nehme Bezug auf die EinmUndung des Uhlenhorsts in die Karl-Marx-StraBe. Sie haben diese
in allen Ihren Ubersichten als durchgdngige Linie dargestellt, ohne diese Verschwenkung
fUr die wir in der 1. Wahlperiode uns entschieden eingesetzt hatten, deutlich zu machen.
Weil gerade diese Frage, n&mlich der HauptverkehrswegfUhrung eigentlich ein Konflikt-
punkt ist. Ich bitte Sie, sich bei der weiteren Bearbeitung dieses noch einmal anzuschauen.
Ich spreche mich ausdricklich dafur aus, dass aus den Zuarbeiten der Fachleute der ver-
schiedenen ehrenamtlichen Gemeinschaften, dass diese mit einflieBen in eine Beschluss-
fassung, weil dieses Leitbild auch for mich unverzichtbar ist.

Sicherlich ist es jetzt die Aufgabe der Verwaltung, aus den eingebrachten Unterlagen und
den Beitrdgen eine Vorlage der Verwaltung zu machen. Namlich in welcher Reihenfolge
bestimmte MaBnahmen durchzusetzen sind.

Ich bedauere, dass bei den verschiedenen Aufstellhilfen fUr die Fahrrdder keine weitere
Kostenbetrachtung angestellt wurde.

Bevor es nicht klar ist, kann diese MaBnahme nicht in den Haushalt eingestellt werden.
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Herr Dr. Mueller

Herr Dr. Schnellwolf ich rege an, an dem Kreuzungspunkt Stahnsdorfer
Damm/Schleusenweg/Hohe Kiefer auch den Schleusenweg in die Betrachtung mit einzu-
beziehen. Es ist durch UmbaumaBnahmen diese Kreuzung entschdrft worden, aber for
den Radfahrer, der héufig den doppelten Geh-Radweg am Schleusenweg benutzt, ist es
eigentlich sehr schwierig dann in Richtung Schleuse auf den Stahnsdorfer Damm zu kom-
men. Das sollte unbedingt beachtet werden.

Meine Anregung an die Verwaltung ware, es sollte eine PrioritéGtenliste aufgestellt werden,
um Schritt fUr Schritt einzelne Projekte dann detailliert zu diskutieren und zu beschlieBen.

Herr Kreemke

Ich habe einen Hinweis zu den Fahrradstellpldtzen an Schulen: Man sollte auf jeden Fall
beachten, dass wenn sie Uberdacht sind, dass sie normal begehbar sind. Die H6he muss
ausreichend sein. An der Maxim-Gorki-Schule muss man tief gebUckt unter diese Einstell-
pl&tze gehen.

Herr Dr. Haase

Mir ist aufgefallen, dass die StraBe Meiereifeld zwischen Ernst-Thdlmann-StraBe und Zeh-
lendorfer Damm hier nicht vorkommt. Das ist eine der gef&hrlichsten Strecken, die wir in
Kleinmachnow haben, weil dort die Vorfahripflichten zu sehen sind und weil nach meiner
Erfahrung dort viel zu schnell gefahren wird.

Ich bin nicht der Auffassung, dass durch die Verbesserung dieser Infrastruktur allein der
Fahrradverkehr in Kleinmachnow wesentlich zunimmt. Das glaube ich einfach nicht. Ich
empfehle bei der weiteren Diskussion, dass wir uns einmal darGber Gedanken machen,
wie man diesen Radverkehr auf andere Art und Weise fordern kann. Den Trend, den ich
hier erkenne, weg vom Fahrradweg hin auf die StraBe, kann ich gar nicht richtig erfassen.
Ich denke auch hier an die dlteren Leute.

Ich glaube, dass wir hier bei der weiteren Diskussion auch darauf achten mussen, dass wir
das Ordnungsamt stérker einbringen mussen.

Herr Wilczek

Es gibt ja bereits Konzepte und Uberlegungen, die wir hier angestellt haben, wie die ge-
meinsame Verkehrs AG, MaBnahmenkonzept und das Schulwegekonzept und jetzt haben
wir diesen Masterplan Fahrrad. Ich finden wir sollten diese drei Konzepte in eins zusam-
menfUhren. Weill, es bringt nichts einzelne Konzepte vorzunehmen und dann einzelne
Punkte umzusetzen. Das ist dann auch nur wieder Flickschusterei, sondern wir sollten
schauen, wo Gemeinsamkeiten bestehen und diese Gemeinsamkeiten dann erst einmal
hervorheben und umsetzen. Dann sollte das Konfliktpotential, zwischen dem &ffentlichen
Verkehr, dem Autoverkehr, dem Fahrradverkehr und FuBgdngern, was durchaus da ist,
minimiert werden.

Herr Lippoldt
Ich wdre dankbar, wenn wir uns hier darauf verst@ndigen, dass die beiden Stellungnah-

men vom ADFC und von der Lokalen Agenda wirklich zum Arbeitsmaterial fUr die Planer
und vor allem fUr die Verwaltung gemacht werden. Die sind beide so wichtig, auch in ihrer
Detailierung, dass man da gar nicht drauf verzichten kann. Denn der Sachverstand der
hier vor Ort besteht, ist durch Gutachter von auBerhalb gar nicht zu ersetzen. Deswegen
dringende Bitte, dass das so gemacht wird.

Was Herr Dr. Haase angesprochen hat ist in der Tat ein Teufelskreis. Stimmt die Infrastruktur
nicht mit inrem Vorrang fUr Radfahrer, dann fahren die Eltern inre Kinder mit dem Auto zur
Schule. Und wenn die Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule fahren, trauen sich Fahr-
radfahrer nicht auf der StraBe zu fahren, also fahren auch die mit dem elterlichen Auto. Es
dreht sich im Kreis und deswegen ist es entscheidend, dass die Voraussetzungen fur siche-
ren Radverkehr geschaffen werden und das ist insbesondere, wie wir heute von den Gut-
achtern gehort haben, im Schulbereich die FahrradstraBe. Um diese kdmpfen wir jetzt in
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der Gemeindevertretung, die Kollegen von der Lokalen Agenda, zu denen ich auch ge-
hore und der ADFC seit Jahren. Aber es geschieht nichts. Deswegen meine Bitte, noch
einmal an die Gutachten, vielleicht kbnnten Sie doch einmal umreiBen, was notwendig ist,
um eine FahrradstraBe einzurichten.

Es ist keine Verkehrszdhlung notwendig, sondern man muss die Erwartung haben, dass der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart werden kann, wenn die FahrradstraBe einge-
richtet ist und dann ist es in Brandenburg erforderlich, dass eine Teileinziehung erfolgt.
Wenn wir aber einen Burgermeister haben, der sagt, mit mir gibt es keine Teileinziehung,
werden wir auch keine FahrradstraBen in Kleinmachnow bekommen. Deswegen meine
Bitte an die Gutachter ist, welche Voraussetzungen sie fur zwingend halten, um Fahr-
radstraBen in Kleinmachnow endlich einzurichten.

Herr Musiol

Die Frage stand ja, wie geht es weiter mit dem Masterplan Fahrrad. Aus meiner Sicht grei-
fe ich durchaus das hier angedeutete auf. Wird es ein Leitbild sein, ein Grundlagenpapier
um die einzelnen MaBnahmen, die hier aufgefUhrt sind, dann in der Beratung der Aus-
schisse nach einer Prioritatenliste abzuarbeiten? Ich kann mir nicht vorstellen, dass dieser
Masterplan Fahrrad-Vorschlag von einem BUro, fachlich untersetzt durch ADFC und
Agende-Gruppe, so als non plus ultra dann fir die nachsten Jahre dastehen wird. Es sind
auf 130 Seiten soviel detaillierte MaBnahmen vorgestellt, die eigentlich dann, wenn es so
geschehen sollte, diskutiert werden mussten. Um dann vielleicht einen tatsdchlichen Be-
schluss zu haben. So kann ich mir das nicht vorstellen. Z. B. ist der finanzielle Aufwand for
die Gemeinde der einzelnen MaBnahmen insgesamt umlagepflichtig usw.2 Ich denke wir
kommen weiter, wenn wir angesprochene Dinge mit einarbeiten und dann als Grundlo-
genpapier fUr eine Priorit&tenliste fur die Zukunft und zwar dann, wenn es ansteht, zum
Abarbeiten bringen.

Herr Dr. Klocksin

Ich bin davon ausgegangen, dass dieses Papier, welches als Entwurf gekennzeichnet ist,
nach dieser ersten Runde, die eine sehr kompakte ist, natirlich eine Uberarbeitung erfahrt
und ich glaube auch eine Strukturierung gebrauchen kann. Nach einer Uberarbeitung
kann dieses sicherlich im Sinne eines Tendenzbeschlusses als Kernaussage, wo wollen wir
hin, gelten. Aber das heiBt nicht die operative Umsetzung im Detail, die werden wir uns im
Einzelfall ansehen. Da hat Herr Wilczek vollig Recht das muss immer kompatibel sein, mit
dem, was man ohnehin vor-hatte.

Frau Neidel

Ziel war heute die Meinungsbildung in Vorbereitung des Beschlusses. Herr Alrutz sollte noch
einmal erl@utern, in welchem zeitlichen Rahmen er dann die néchsten Leistungen und
den Abschluss der Arbeiten erbringen kann.

Herr Alrutz

Ich weise eindeutig darauf hin, das, was Sie vorliegen haben, ist ein Entwurf. Der Master-
plan, den wir Ihnen abgeben, ist keine Foliensammlung, es wird eine textliche Fassung
sein, d.h., das was sie dort an Inhalten haben, wird in einen Bericht einflieBen, dem auch
Grundsdatze vorausgestellt werden, um den Hinweis von Seiten des ADFC noch einmal
aufzugreifen. D. h., das findet sich dann insgesamt in einer runder lesbaren Fassung wie-
der. Da werden wir auch fur die einzelnen MaBnahmen PrioritGten angeben. Was aber
nicht heiBt, dass es nicht frotzdem notwendig ist, in dem Sinne einer weitergehenden Prio-
ritGtenliste durch die Verwaltung, mit Haushaltsmitteln unterlegt, zu machen. Denn das
kdnnen wir nicht leisten. Was wir kostenmdagig in diesem Rahmen machen kénnen, ist eine
Uberschlagige Kostenermittlung.

Wenn wir jetzt die Anregungen von lhrer Seite, vom ADFC und von der Lokalen Agenda,
fUr die wir sehr dankbar sind, noch einmal eingehend geprift haben, was wir aus gut-
achterlicher Sicht davon aufnehmen kénnen, dann wirde sich das auch in dem Bericht
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entsprechend wiederfinden.

Zur FahrradstraBe: Es muss nicht gezdhlt werden. Es muss der StraBenverkehrsbehdrde dar-
gelegt werden, dass der Radverkehr bereits jetzt oder durch die insgesamt geplanten
FérdermaBnahmen, nicht nurin der StraBe, sondern wie eben jetzt mit diesem Masterplan,
dazu beitragen, dass der Radverkehr stérker wird und dass diese StraBe auch eine starke
Rolle spielen wird. Das reicht aus, um eine FahrradstraBe zu begrinden.

Was die spezielle rechtliche Situation der Teileinziehung angeht, bundesweit Ublich ist es
nicht. Ca. 90 % der FahrradstraBen in Deutschland laufen vollkommen ohne Teileinzie-
hung. Diese StraBen werden beschildert, auch nicht mit dem Schild Anlieger frei sondern
mit dem Schild Kfz-Verkehr frei. Das bedeutet keine Einschrdnkung einer Nutzung und be-
darf deshalb auch keiner Widmungs&nderung.

Zum Zeitplan: Wir werden prifen was heute als Anregungen und Bedenken und an schrift-
lichen Stellungnahmen eingegangen ist. Wir gehen davon aus, dass wir etwa im Februar
der Verwaltung den schriftlichen Entwurf des Masterplans Ubergeben kbnnen und das
dann auf der Basis wahrscheinlich noch einmal eine Ausschussbehandlung erfolgen kann.

Bavausschuss

Herr Dr. Klocksin
BegrUBt die Herrn Alrutz und Herr Schneewolf und weist auf den Zeitrahmen bis 19.00 Uhr
hin.

Herr Alrutz

Nach dem vor etwa einem Jahr das Grundlagenpapier zum Masterplan Fahrrad vorge-
stellt wurde, wird heute der Entwurf des Masterplans insgesamt erlGutert.

Jedem Ausschussmitglied wurde eine umfangreiche Unterlage zur VerfUgung gestellt. An-
hand dieser Unterlage erldutern Herr Dr. Schnellwolf und Herr Alrutz Vorschldge und Emp-
fehlungen fUr entsprechende MaBnahmen.

Die Herren Alrutz und Schneewolf kommentieren inre Présentation, daran schlieBt sich die
Diskussion an.

Herr Sahimann — Lokale Agenda 21

Wir danken dem BUro PGV, Herrn Alrutz und Herrn Dr. Schneewaolf, fUr die sehr gute Ausar-
beitung des Masterplanes Fahrrad. Hinweis: Die Vorarbeiten und Initiative zum Masterplan
Fahrrad kamen von der Agenda- Gruppe Verkehr schon 2005 bis 2007.

Mehrere Versuche zur Umsetzung schlugen leider fehl, so dass der Plan in die GV als Be-
schluss eingebracht wurde.

Die Gemeindevertreter haben am 14.05.2009 die Erarbeitung ,,Masterplan Fahrrad" in der
GV beschlossen. Die Agenda-Gruppe Verkehr vertritt alle Verkehrsteilnehmer, nicht nur
die Radfahrer, sondern auch die FuBgdnger, Behinderte und Autofahrer.

Wir brauchen eine Stellplatzsatzung fur Fahrrdder, auch wenn es eine Empfehlung ist.
Radabstellpl&ize sind vollig unzureichend im &ffentlichen und privaten Raum.

Wir teilen viele Positionen des ADFC, aber nicht alle. Die Radwegebenutzungspflicht wol-
len wir aufheben, wenn die Standards nicht eingehalten werden, die Rad- und FuBwege
zu schmal sind. Wir setzen uns ein fur Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der
Ernst- ThGlmann- StraBe und in der Karl-Marx-StraBe nérdlich des OdF-Platzes.

Positiv sehen wir den Vorschlag von PGV, Schutzstreifen in Kleinmmachnow zu markieren,
Bsp. Karl- Marx- StraBe und Stolper Weg.

An den Knotenpunkten wurden gute Losungen vorgeschlagen, Sichtbeziehungen zwi-
schen allen Verkehrsteilnehmern werden durch HeranfUhren der Radgquerungen an die
StraBe verbessert. Durch markierte Furten, Aufstell- und Wartefldchen bekommen die Rad-
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fahrer Vorrang und kénnen zUgiger queren, werden besser von Autofahrern gesehen.

Es mUssen Kriterien fUr die MaBnahmen festgelegt werden:

Prioritatsstufe 1, Prioritatsstufe 2, SofortmaBnahmen, damit es einen Handlungsrahmen gibt
(Beschluss der GV des Masterplans Fahrrad),

Einen Fahrradbeauftragten brauchen wir auBerdem, um MaBnahmen durchzusetzen, evt.
auch ehrenamtlich.

Herr Kdmmer — ADFC

Richtet seinen Dank an das PlanungsbUro und auch an die Gemeinde, dass sie diesen
Masterplan mit dem entsprechenden Anschub mit auf den Weg gebracht haben. Das ist
ein ganz klares Bekenntnis, dass diese Gemeinde nicht nur familienfreundlich ist, sondern
auf dem Wege ist fahrradfreundlich zu werden. Dass sie bereits ist, neben dem Auto und
dem o&ffentlichen Nahverkehr auch wirklich ein ernsthaftes zukunftstaugliches Verkehrsmit-
tel wie das Fahrrad, weiter voran zu bringen. Ich finde es ausgesprochen gut, dass Sie mit
diesem Masterplan, sei es mit dem Grundlagenpapier bzw. mit dieser FortfUhrung das
Ganze auch schriftlich fixieren.

Es sind sehr viele Punkte, die in diesem Papier, was von PGV und Herrn Dr. Schneewolf
entwickelt worden ist, so von uns auch mit vertreten werden, allerdings muss ich sagen,
mir fehlt an verschiedenen Stellen eine ganze Menge. Das ganze Thema der Schulwegsi-
cherheit ist aus meiner Sicht so wichtig, dass es hier viel st@rker ausgepragt sein sollte. Ins-
besondere finden wir fUr sehr wichtig, dass hier eine ganz klare PrioritGtenliste von gering
investiven MaBnahmen, die also sofort starten kénnen, die wenig kosten, zu den tatsdch-
lich umfassenden MaBnahmen mit aufgenommen wird. Eine Liste, an der man sich kunftig
sowohl in der Verwaltung als auch entsprechend gemeinsam mit den weiteren Partnern
orientieren kann, um sie entsprechend abzuarbeiten und sich zu verdeutlichen, wo stehen
wir, was ist eigentlich geschafft.

Was aus unserer Sicht auch sehr wichtig ist, ist der Punkt, dass dem Ganzen so etwas wie
ein Leitbild, auch Leitsatze, vorangestellt wird. Das immer dann, wenn Entscheidungen
getroffen werden, sei es im Bereich des Bauens oder auch in anderen Bereichen, man
sich immer wieder vergegenwdartigen kann, ist das, was wir dort machen, eigentlich ver-
fraglich. Mit dem, was wir hier als ,Masterplan Fahrrad" definiert haben. Also immer wie-
der die Moglichkeit des Abgleichens, um ggf. sagen zu kdnnen, nein das geht nicht, oder
folgende Abweichung sollte man entsprechend mit einkalkulieren.

Die wesentlichen gedanklichen Ansétze des ADFC, was wir vertreten, sind von Herrn Sahl-
mann gerade eben schon verdeutlicht worden, d.h. Schulwegsicherheit, Wahlfreiheit fOr
den einzelnen Radfahrer und zwar immer unter dem Aspekt Sicherheit. Entscheidend ist for
alle Beteiligten, dass das Thema Sicherheit so nach ganz individueller Situation im Fahrrad-
verkehrsnetz mit berUcksichtigt wird. Der zweite wichtige Punkt ist, dass wir mit den Ver-
kehrswegen, so wie wir sie umbauen, bertcksichtigen sollten, dass Konfliktpotentiale még-
lichst vermieden werden.

Kleinteiige MaBnahmen, so nach dem Moftto rot-weill markieren statt asphaltieren, ganz
wichtig im Rahmen eines MaBnahmenkatalogs mit darzustellen. Und ganz wichtig, den
Dialog, den wir heute hier fihren, auch in vielen anderen Stellen mit der Gemeinde mit
der Verwaltung fUhren, dass der institutionalisiert wird, dass man in einem Masterplan Fahr-
rad auch verdeutlicht, dass wir uns regelmdaBig gemeinsam zu bestimmten Punkten aus-
tauschen. Vielleicht kbnnte man einen ehrenamtlichen Fahrradbeauftragten fUr Klein-
machnow benennen. Man sollte sich bei diesem Dialogthema dann aber nicht nur auf
Kleinmachnow fixieren, sondern auch daran denken, die Partner in Berlin, Stahnsdorf und
Teltow vielleicht auch gelegentlich mit einzubinden.

Frau Sahimann

Ich finde es nicht so gut, dass die Bearbeitung doch sehr langsam vorangeht.

Wann wird die Bearbeitung in einen Beschluss minden? Sollten wir nicht schon voraus-
schauend etwas Geld in den Haushalt mit einstellen, um zumindest kleinteilige MaBnah-
men durchzufUhren?
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Eine Anregung an alle Gemeindevertreter und alle sachkundigen Einwohner wdire, sich in
den Fraktionen darUber zu unterhalten, wie sie Uber einen Fahrradbeauftragten denken.
Das kann aber nicht nur ehrenamtlich erfolgen, vielleicht wére es moglich eine Teilzeitstel-
le einzurichten.

Frau von Térne

Ich habe ein Problem in der Reduzierung der Grunstreifen an verschiedenen Stellen zu-
gunsten von Wegen.

Wie gehen wir mit den Vorschlégen vom ADFC um? Inwieweit kbnnen diese in das vorlie-
gende Papier eingearbeitet werden und wie werden wir grundsatzlich jetzt weiter verfah-
ren2 Ob wir jetzt das Konzept als Ganzes beschlieBen und damit sind ja auch viele MaB-
nahmen schon vorgegeben, die aber im Einzelnen kritisch zu sehen sind, oder ob wir tat-
s@chlich EinzelmaBnahmen herausgreifen?

Herr Tauscher

Ich bedanke mich bei den Planern fUr das zur VerfUgung gestellte Material.

Mir ist allerdings aufgefallen, dass Sie bei bestimmten Zeichnungen, die die WegfUhrung im
Ort darstellen, offenbar sehr alte Unterlagen zu VerfUgung gestellt bekommen haben. Ich
nehme Bezug auf die EinmUndung des Uhlenhorsts in die Karl-Marx-StraBe. Sie haben diese
in allen lhren Ubersichten als durchgdngige Linie dargestellt, ohne diese Verschwenkung
fUr die wir in der 1. Wahlperiode uns enfschieden eingesetzt hatten, deutlich zu machen.
Weil gerade diese Frage, n&mlich der HauptverkehrswegfUhrung eigentlich ein Konflikt-
punkt ist. Ich bitte Sie, sich bei der weiteren Bearbeitung dieses noch einmal anzuschauen.
Ich spreche mich ausdricklich dafir aus, dass aus den Zuarbeiten der Fachleute der ver-
schiedenen ehrenamtlichen Gemeinschaften, dass diese mit einflieBen in eine Beschluss-
fassung, weil dieses Leitbild auch fUr mich unverzichtbar ist.

Sicherlich ist es jetzt die Aufgabe der Verwaltung, aus den eingebrachten Unterlagen und
den Beitrdgen eine Vorlage der Verwaltung zu machen. Namlich in welcher Reihenfolge
bestimmte MaBnahmen durchzusetzen sind.

Ich bedauere, dass bei den verschiedenen Aufstellhilfen fUr die Fahrrdder keine weitere
Kostenbetrachtung angestellt wurde.

Bevor es nicht klar ist, kann diese MaBnahme nicht in den Haushalt eingestellt werden.

Herr Dr. Mueller

Herr Dr. Schnellwolf ich rege an, an dem Kreuzungspunkt Stahnsdorfer
Damm/Schleusenweg/Hohe Kiefer auch den Schleusenweg in die Betrachtung mit einzu-
beziehen. Es ist durch UmbaumaBnahmen diese Kreuzung entscharft worden, aber for
den Radfahrer, der h&ufig den doppelten Geh-Radweg am Schleusenweg benutzt, ist es
eigentlich sehr schwierig dann in Richtung Schleuse auf den Stahnsdorfer Damm zu kom-
men. Das sollte unbedingt beachtet werden.

Meine Anregung an die Verwaltung wdare, es sollte eine PrioritGtenliste aufgestellt werden,
um Schritt fUr Schritt einzelne Projekte dann detailliert zu diskutieren und zu beschlieBen.

Herr Kreemke

Ich habe einen Hinweis zu den Fahrradstellplédtzen an Schulen: Man sollte auf jeden Falll
beachten, dass wenn sie Uberdacht sind, dass sie normal begehbar sind. Die Hohe muss
ausreichend sein. An der Maxim-Gorki-Schule muss man tief gebUckt unter diese Einstell-
platze gehen.

Herr Dr. Haase

Mir ist aufgefallen, dass die StraBe Meiereifeld zwischen Ernst-Thalmann-StraBe und Zeh-
lendorfer Damm hier nicht vorkommt. Das ist eine der gefdhrlichsten Strecken, die wir in
Kleinmachnow haben, weil dort die Vorfahripflichten zu sehen sind und weil nach meiner
Erfahrung dort viel zu schnell gefahren wird.

Ich bin nicht der Auffassung, dass durch die Verbesserung dieser Infrastruktur allein der
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Fahrradverkehr in Kleinmachnow wesentlich zunimmt. Das glaube ich einfach nicht. Ich
empfehle bei der weiteren Diskussion, dass wir uns einmal darGber Gedanken machen,
wie man diesen Radverkehr auf andere Art und Weise férdern kann. Der Trend, den ich
hier erkenne, weg vom Fahrradweg hin auf die StraBe, kann ich gar nicht richtig erfassen.
Ich denke auch hier an die dlteren Leute.

Ich glaube, dass wir hier bei der weiteren Diskussion auch darauf achten mussen, dass wir
das Ordnungsamt stérker einbringen mussen.

Herr Wilczek

Es gibt ja bereits Konzepte und Uberlegungen, die wir hier angestellt haben, wie die ge-
meinsame Verkehrs AG, MaBnahmenkonzept und das Schulwegekonzept und jetzt haben
wir diesen Masterplan Fahrrad. Ich finden wir sollten diese drei Konzepte in eins zusam-
menfUhren. Weil, es bringt nichts einzelne Konzepte vorzunehmen und dann einzelne
Punkte umzusetzen. Das ist dann auch nur wieder Flickschusterei, sondern wir sollten
schauen, wo Gemeinsamkeiten bestehen und diese Gemeinsamkeiten dann erst einmal
hervorheben und umsetzen. Dann sollte das Konfliktpotential, zwischen dem &ffentlichen
Verkehr, dem Autoverkehr, dem Fahrradverkehr und FuBgdngern, was durchaus da ist,
minimiert werden.

Herr Lippoldt
Ich ware dankbar, wenn wir uns hier darauf versténdigen, dass die beiden Stellungnah-

men vom ADFC und von der Lokalen Agenda wirklich zum Arbeitsmaterial fUr die Planer
und vor allem fur die Verwaltung gemacht werden. Die sind beide so wichtig, auch in ihrer
Detaillierung, dass man da gar nicht drauf verzichten kann. Denn der Sachverstand der
hier vor Ort besteht, ist durch Gutachter von auBerhalb gar nicht zu ersetzen. Deswegen
dringende Bitte, dass das so gemacht wird.

Was Herr Dr. Haase angesprochen hat ist in der Tat ein Teufelskreis. Stimmt die Infrastruktur
nicht mit inrem Vorrang fur Radfahrer, dann fahren die Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule. Und wenn die Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule fahren, frauen sich Fahr-
radfahrer nicht auf der StraBe zu fahren, also fahren auch die mit dem elterlichen Auto. Es
dreht sich im Kreis und deswegen ist es entscheidend, dass die Voraussetzungen fur siche-
ren Radverkehr geschaffen werden und das ist insbesondere, wie wir heute von den Gut-
achtern gehort haben, im Schulbereich die FahrradstraBe. Um diese k&dmpfen wir jefzt in
der Gemeindevertretung, die Kollegen von der Lokalen Agenda, zu denen ich auch ge-
hore und der ADFC seit Jahren. Aber es geschieht nichts. Deswegen meine Bitte, noch
einmal an die Gutachten, vielleicht kdnnten Sie doch einmal umreien, was notwendig ist,
um eine FahrradstraBe einzurichten.

Es ist keine Verkehrsz&hlung notwendig, sondern man muss die Erwartung haben, dass der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart werden kann, wenn die FahrradstraBe einge-
richtet ist und dann ist es in Brandenburg erforderlich, dass eine Teileinziehung erfolgt.
Wenn wir aber einen BUrgermeister haben, der sagt, mit mir gibt es keine Teileinziehung,
werden wir auch keine FahrradstraBen in Kleinmachnow bekommen. Deswegen meine
Bitte an die Gutachter ist, welche Voraussetzungen sie fir zwingend halten, um Fa